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Apresentacao

A histéria do “trdfico” atlintico de cativos africanos, entendido aqui
como o comércio atlintico de gente escravizada do século xv1 ao
x1x, € um desses temas de imensa relevincia, mas que continua
e continuard em aberto por muito tempo por estar entrelagado a
praticamente toda a histéria deste pafs. E também um assunto que
desperta muitos sentimentos e desconforto por parte dos estudiosos,
pois sua relevincia é diretamente proporcional a sua sordidez. Como
se nio bastasse, é também um tema que surpreende toda vez que
a pesquisa avanga. S6 para dar um exemplo emblemitico, quando
Philip Curtin publicou seu famoso censo do trifico, em 1969, os dados
disponiveis na época, que ele coletou e tabulou com rigor, levavam a
crer que o Brasil havia recebido quase 38% de todos os africanos que
vieram para as Américas. Atualmente, o sempre reatualizado censo
do Transatlantic Slave Trade Database (TsTD), www.slavevoyages.org,
indica que aproximadamente 47% de todos os cativos africanos
vendidos para as Américas vieram para o Brasil. Os volumes tém
aumentado sempre, mas é bem sabido que sempre ficard muita
informacao de fora, pois é impossivel saber com seguranca quantas
viagens ocorreram, trazendo escravizados para o Brasil, enquanto
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durou o trafico, principalmente devido a imensiddo do seu litoral,
que sempre facilitou o contrabando, inclusive no periodo colonial.

Essa constata¢3o do aumento da participa¢do do Brasil no computo
geral do tréfico aponta caminhos para a pesquisa, abre perspectivas e
possibilita até proje¢des ousadas, de tal forma que se pode especular
que, em poucas décadas, 3 medida que novos dados forem sendo
levantados, vai ser possivel inferir que mais da metade de todos os
africanos escravizados que vieram para as Américas desembarcaram
na América portuguesa, depois Brasil. O mesmo TsTD também situa
Pernambuco como o quarto ponto das Américas que mais recebeu
gente cativa, atrds somente do Rio de Janeiro, da Bahia e da Jamaica.
Seguindo essa légica da presenca brasileira no trafico, ndo é impossi-
vel que Pernambuco termine passando a Jamaica nessa vergonhosa
escala nos préximos anos, principalmente porque o século sobre o qual
menos sabemos é justamente o xvi11, quando o comércio atlintico de
gente escravizada comegou realmente a se expandir devido a demanda
mineira, primeiro a partir de Pernambuco e Bahia, principalmente, e
depois a partir do Rio de Janeiro.

Os livros dos maiores pioneiros desse tema, Verger e Curtin,
mencionavam Pernambuco em virias passagens como um nexo do
trdfico que teimava em aparecer nas fontes, mas que precisava de mais
detalhamento. Gilberto Freyre deixou claro que era impossivel enten-
der o Brasil sem atentar para o nosso vinculo com a Africa. Apesar
de sua imensa perspicicia, Freyre, todavia, pouco escreveu sobre o
trafico, e talvez tenha até evitado mencionar nomes de negociantes
de cativos do século x1x no seu magnifico Sobrados e mocambos, tal-
vez para evitar embaragos a familias abastadas descendentes diretas
de alguns daqueles personagens. Aos demais historiadores, ficaram
muitas perguntas, lacunas na demografia e falta de informagdes sobre
os grandes traficantes e sua inser¢do social, econémica e politica.
Gonsalves de Mello e Carreira foram fundamentais para abrir novos
caminhos. No que diz respeito ao século x1x, Peter Eisenberg foi o
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primeiro a publicar uma demografia do trafico para Pernambuco,
baseada nas fontes inglesas, até hoje muito utilizada.

O tréfico, portanto, esteve sempre na historiografia sobre
Pernambuco, mesmo que nem sempre de forma explicita. Nas
altimas décadas, com a consolidagio das pés-graduagdes das uni-
versidades publicas, principalmente, isso mudou. Os estudos tém
se multiplicado no meio académico, em teses, artigos e livros. N3o
obstante, ainda é pouco o que sabemos sobre um tema cuja relevin-
cia é t3o G6bvia. Sobram lacunas e auséncias. Por esta razdo, dizer que
esta coletinea abre fronteiras ou novos caminhos é menos correto
do que dizer que é um trabalho tardio, pois nio hd como entender
a histéria de Pernambuco, nos periodos colonial e imperial, sem
pesquisar sobre o tréfico.

E tamanha a importincia do tréfico para a histéria de Pernambuco
que me atrevo a adiantar aqui nesta apresentacio uma hipétese: o
principal fator que permitiu ao agronegdcio escravista de Pernambuco
sobreviver e manter a sua rentabilidade diante da concorréncia do
Caribe, a partir do século xv11, e até da Bahia, foi o subsidio conferido
pela natureza 2 viagem da Africa em direcio 2 antiga capitania, depois
provincia de Pernambuco. Explicando melhor, nenhuma outra viagem
para as Américas podia ser feita em menos tempo do que a travessia
desde a Africa Centro-Ocidental (Congo e Angola) até Pernambuco.
Essa rota era beneficiada pelos ventos atlinticos e até pela corrente de
Benguela, fazendo com que, durante séculos, navios do trafico com
problemas terminassem arribando no litoral pernambucano, deixando
de lado outras rotas mais demoradas de cumprir.

Sem essa vantagem natural, dificilmente o agticar pernambucano
teria conseguido competir com o agtcar caribenho, muito mais
capitalizado, e que chegava mais rdpido & Europa, ou mesmo com
a Bahia. Enquanto durou a escravidio, Pernambuco continuou a
ocupar um lugar importante no mercado mundial, fabricando um
dos agticares mais baratos das Américas, apesar da taxa de cdmbio
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que no Brasil imperial raramente favorecia os senhores de engenho,
e da escassez de capitais locais ou foraneos. Décadas atrds, Fernando
Novais argumentou que foi a existéncia prévia do trafico que permitiu
a implantac¢do do sistema de plantation no Brasil, e no o contrario.
Foi o trafico que gerou a plantation. Talvez nenhum outro lugar se
adeque mais a este modelo do que Pernambuco, onde o trifico ndo
explica apenas a implanta¢do do agronegdcio agucareiro, mas a sua
sobrevivéncia posterior. Quando o trafico foi finalmente extinto, a
producio continuou porque o comércio de cativos da Africa havia
lotado a provincia de gente desvalida, sem terra e sem bens, cuja tinica
alternativa de sobrevivéncia era submeter-se a sistemas semisservis
de trabalho que até hoje grassam no agronegécio brasileiro.

A miséria humana criada pelo tréfico, pela apropria¢io e concen-
tracdo da terra pelo agronegdcio, pela dilapidacdo da natureza, e por
uma legislac3o brutal contra os que resistiam explica grande parte
do que somos hoje. O “agronegdcio”, uma nova roupagem semantica
para a velha plantation escravista, continua consumindo de forma
predatdria os recursos naturais e as populag¢des a ele submetidas, ou
que passam por seu caminho.

O objetivo geral deste livro, portanto, é contribuir para que possa-
mos chegar mais longe no estudo do longo e denso trajeto histérico
do trafico para Pernambuco. Mais do que apresentar o estado da arte,
pretendemos propor trilhas de pesquisa e mostrar como a tema-
tica mais geral do tréfico, apesar dos tantos trabalhos ja publicados,
continua em aberto. Originalmente, a ideia do livro foi gestada a
partir de dois projetos conjuntos apoiados pelo Conselho Nacional
de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico (cNPq) em Editais
Universais, ambos coordenados pelo organizador desta coletinea.
Essas propostas coletivas permitiram a paulatina articula¢3o de pes-
quisadores que compartilhavam o interesse de estudar a escraviddo e
que, portanto, poderiam canalizar energias para o estudo do trifico e
seus inumeros desdobramentos. As equipes originais agregaram-se
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aqui outros cinco pesquisadores, um luxo que enriqueceu muito o
resultado final.

Os capitulos que compdem esta coletinea seguem uma ordem
cronolégica, mas com textos de temdticas diferentes e abordagens
também distintas. N3o é, portanto, um livro que segue uma tnica linha
conceitual, um unico tipo de fonte, ou que lida apenas com algum
subtema especifico da histéria do trafico, pois, como dito acima, esta
coletanea pretende sugerir variados caminhos para pesquisas futuras.
Nosso principal objetivo é mostrar que praticamente qualquer tema vin-
culado ao trafico ainda estd em aberto a espera de outros historiadores.

O primeiro capitulo, de autoria de Rémulo 1. x. Nascimento, trata
do comércio atlantico de cativos durante a ocupagdo holandesa entre
os anos de 1637 e 1644, aprofundando o estudo deste problema, que
foi primeiro tratado por Gonsalves de Mello no seu cléssico Tempo
dos flamengos. Desde entdo, a histéria do Brasil holandés tem sido
bastante visitada pelos historiadores, interessados na atuacdo da
Companhia das Indias Ocidentais em Pernambuco entre 1630 e 1654.
Todavia, ainda é relativamente pouco o que sabemos sobre o cotidiano
das viagens escravistas desde o litoral africano até o Recife, entre os
anos de 1637 e 1644. E este o tema desse estudo, que preenche essa
lacuna ao abordar a dindmica do fluxo de pessoas escravizadas para
Pernambuco, levando em considerag¢do a frequéncia dos navios, os
nomes das embarcagdes, a quantidade de escravizados e o seu valor
de venda em leildes no Recife. Esse estudo ajuda, portanto, a avangar
o nosso entendimento sobre o trafico no Brasil holandés.

O segundo capitulo, de George F. Cabral de Souza, parte da identifi-
ca¢do dos agentes mercantis de Pernambuco de grosso trato, vinculados
ao comércio atlintico de cativos. A partir dai, esse alentado estudo
lida com as multiplas articulagdes desses negociantes entre a virada
do século xvi1 e um relatério do governador régio datado de 1758. O
trabalho enfoca, principalmente, as trajetérias de um grupo de onze
mercadores imersos em suas aliancgas e estratégias, voltadas para a
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consolidagio de suas posi¢des em diferentes niveis, inclusive no que
diz respeito a casamentos, patentes militares, mercés e outros simbolos
de distin¢Zo social e poder. Ap6s uma densa discussdo dessas questdes
e das fontes disponiveis, o texto deixa claro que a participagio naquele
ramo de negdcios exigia mais capitais e até conexdes mais amplas
do que outras atividades mercantis. Essa caracteristica certamente
influenciou na construg¢io do lugar ocupado por aqueles comerciantes
no contexto do jogo politico dos habitantes de Pernambuco, tanto entre
si quanto em relagdo aos poderes centrais no século xviir.

Ainda perscrutando o Brasil colonial, o terceiro capitulo, de autoria
de Suely C. Cordeiro de Almeida e Luanna Maria Ventura dos Santos,
trata das marcas ferradas nos corpos das pessoas escravizadas que
atravessaram o Atlantico em dire¢o a Pernambuco. A partir de densa
pesquisa primadria, o trabalho procura perscrutar como e quando
eram carimbadas essas marcas a ferro quente e qual o significado e
serventia delas no mundo da escravidio e do “comércio de almas” para
o Brasil. O texto investiga também como os negociantes, o Estado e
a Igreja organizaram o processo de marcag¢do, buscando estabelecer
formas de controle sobre aquele procedimento que tornavam os cor-
pos humanos permanentemente cativos e parte do giro mercantil dos
dois lados do Atlantico. A partir da discussdo das evidéncias coletadas,
o trabalho lida com os caminhos burocriticos nos quais as marcas
foram essenciais para o fisco do Estado portugués, contribuindo para
regular as entradas e saidas nas alfandegas dos mais diversos produtos,
bem como para refor¢ar o controle de contratadores e senhorios de
navios, inclusive nos leildes e arrematagoes.

O quarto capitulo, escrito por Gian Carlo de Melo Silva, lida com
os africanos expostos a venda no Recife setecentista, perto dos locais
de desembarque. Muitos desses escravizados passavam pela pia batis-
mal na freguesia de Santo Antonio do Recife. As fontes sobre esses
batismos, e sobre as normas que os regulavam, s3o preciosas para se
entender tanto a origem dos cativos quanto a forma como eles eram
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introduzidos na sociedade escravista com a media¢3o da fé catdlica,
que marcaria suas vidas dali em diante de diferentes maneiras. As
histérias de vdrios escravizados extraidas dessas fontes abrem ainda
janelas para que se entenda um pouco mais sobre o cotidiano viven-
ciado pelos africanos no Recife e em regides circunvizinhas. As leis
que regiam o batismo, e essa forma de inser¢3o social, fornecem ainda
pistas importantes para o entendimento da sociedade colonial e das
engrenagens nas quais os escravizados eram forcadamente inseridos.

O quinto capitulo, de Marcus 7. M. de Carvalho e Aline Emanuelle
De Biase Albuquerque, aborda as atividades da Provedoria Mor de
Sauide em Pernambuco, a partir de 193 “Termos de Desimpedimento”,
que registraram o desembarque de 47.110 cativos africanos vivos
entre 1819 e 1829. Desse total, 2.912 enfermos foram internados para
tratamento. Assim, apesar de a quarentena das embarcagdes ter sido
geralmente negligenciada, a provedoria foi operante. Nao poucas vezes,
os exames foram feitos por solicita¢cio dos préprios traficantes, cujos
navios disponibilizavam suas enfermarias para tratamento dos cativos
pelos agentes da satide, quando nio havia lugar no Lazareto. Essa rica
documentacio ajuda-nos a compreender melhor a dinimica portudria
do tréfico e as atividades desenvolvidas por muitos dos trabalhadores
engajados nesse tipo de atividade. Traz ainda informag6es preciosas
sobre a satde dos cativos, a Medicina da época, bem como sobre os
negociantes grandes e pequenos envolvidos no trafico.

O sexto capitulo, de autoria de Valéria Costa, analisa os dados
demograficos disponiveis sobre o trdfico para Pernambuco no século
XIX em conjunto com as contagens disponiveis sobre a populagdo afro-
descendente do Recife, tanto escravizada como livre e liberta. A partir
dali, a autora traga os multiplos caminhos que levaram 2 construgio
de identidades transétnicas por parte dessa populacio, imersa nas
diferentes conjunturas politicas e econdmicas do oitocentos. A autora
compara os dados sobre a primeira metade do século x1x, quando os
africanos compunham a maioria dos escravizados do Recife, com o
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censo de 1872, demonstrando as mudangas ocorridas nessa populagao,
que passou a ser majoritariamente livre e liberta. Em que pesem a
fragilidade dos dados censitdrios disponiveis sobre o Recife, apon-
tados pela autora, e as muitas dividas deixadas pelas fontes sobre o
trafico, também analisadas, a autora mostra que é possivel identificar
as vdrias maneiras como esta populacio ressignificou, a sua maneira,
identidades originalmente forjadas na didspora.

O texto seguinte, de autoria de Paulo Henrique Fontes Cadena
e Jucieldo Ferreira Alexandre, parte da andlise de um amplo acervo
documental, que inclui registros paroquiais, correspondéncias par-
ticulares, jornais e outros impressos, para apresentar as complexas
conexdes entre os traficantes e alguns dos principais personagens da
elite provincial e imperial que transitavam na politica na Corte impe-
rial, em Portugal e em Mogambique. A partir daf, o texto reconstréi
os multiplos liames que vinculavam um grupo de traficantes com
alguns dos principais agentes da politica imperial, ndo apenas na
provincia, mas também no senado e em gabinetes ministeriais entre
o primeiro reinado e o periodo regencial. O texto aborda assim as
multiplas relacdes entre Aratijo Lima (Marqués de Olinda e regente,
1837-1840), Hollanda Cavalcanti (Visconde de Albuquerque e sena-
dor) e os grandes negociantes envolvidos com o tréfico Jodo Pinto de
Lemos, Bento José da Costa, Antonio da Silva & Companhia e Manoel
Gongalves da Silva. O interesse comum entre eles fortalecia a Coroa,
mantinha a escraviddo e selava pactos intraelites que renovavam e
davam sobrevida ao tréfico. E esse jogo que faz com que as liderangas
politicas e negociantes se movam em suas redes de apoio e poder.
Analisando os vinculos entre esses personagens, o texto ajuda-nos a
entender melhor como o trafico permaneceu mesmo depois de 1831.

Como quaisquer resumos, estes sao toscas e insuficientes expres-
soes dos capitulos que compdem esta coletinea, que espera poder
contribuir para um entendimento mais profundo do tréfico para
Pernambuco em suas diferentes dimensdes e, principalmente, ajudar
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a abrir caminhos de pesquisa. Agradecemos ao Conselho Nacional
de Desenvolvimento Cientifico Tecnoldgico (cNrq), a Fundagao
Coordenacio de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior (Capes)
e ao Programa de Pés-Graduagao em Histéria da urpE pelo apoio,
em diferentes momentos e contextos, as pesquisas aqui publicadas.
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CAPITULO |

Infame comércio
Trafico para a conquista neerlandesa
durante o governo nassoviano

Rémulo L. X. Nascimento®

Num panfleto produzido na Holanda com informagdes acerca da pro-
dugdo agucareira no Nordeste em 1623, consta uma apreciagio breve
de um autor desconhecido acerca da vida dos escravos. Diz o trecho:

E tdo grande o trabalho que se chama a um engenho deste
inferno e somente gente, como s3o estes negros, o podem
aturar, os quais também andam nus; pois se formos a comida
que lhes dio para passarem é uma pequena de farinha de pau
bem seca e algumas vezes por regalo uma farinha [...] e bebida
nio é outra que dgua. E naquelas poucas horas que lhes ficam
[a0s negros] se querem mais buscam alguns cangrejos (caran-
guejos?) do mato e legumes e ndo bastante tudo isto os castigam
rigorosamente, para que acudam a seu trabalho e como andam
nus os magoam demasiadamente e dizem é necessdrio assim,

*

O autor agradece ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico Tecnolégico
(cNPq) pelo apoio a esta pesquisa.
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porque de outro modo nio seguiria a obra, nem eles teriam o
temor do branco que se requer.

Esse breve relato sobre a vida do cativo nos engenhos de
Pernambuco antecipava aos holandeses a vida que muitos deles
passariam a ter com a ocupag¢io do Nordeste. Os maus tratos aos
quais estavam submetidos os escravos chocavam, muitas vezes de
forma hipdcrita, os burgueses de Amsterdam que, apesar de nio
quererem a escraviddo em sua pdtria, ganharam sobejamente com
o tréfico atlantico. Uma vez estabelecidos em Pernambuco em 1630,
nio evitaram pertencer ao cotidiano que julgavam infernal no tra-
balho do engenho.

Sobre a forma como os holandeses lidavam com a escravidao,
colocou bem Rik van Welie:

Historiadores tém se chocado com frequéncia com esse curioso
paradoxo: de que a Holanda do século xvi1 tinha um grande
orgulho de sua luta ferrenha pela liberdade e clima de tolerin-
cia em casa, a0 mesmo tempo em que, em suas possessdes
ultramarinas, explorava centenas de milhares de escravos.?

Em 15906, apds aprisionarem um navio portugués com 130 angola-
nos, os holandeses os levaram para a Zelandia no intuito de vendé-los.
Mas desistiram diante dos “protestos de muitos cidad3os preocupa-
dos”. O alheamento a escraviddo por uma questao moral fez desse
tema um tabu na historiografia dos Paises Baixos. Durante toda a era

1 “Lista do que o Brasil pode produzir anualmente”. In: MELLO, José Antdnio
Gonsalves de. Fontes para a Histdria do Brasil Holandés. Tomo 1. A economia
acucareira. Recife: MEC/IPHAN, 19, p. 23.

2 Tradugdo do autor. “Historians have often been struck by this curious paradox: that
the seventeenth-century Dutch took great pride in their hard-fought freedom and cli-
mate of tolerance at home, while simultaneously exploiting hundreds of thousands of
slaves in their overseas dominions”. WeLIE, Rik van. Patters of slave tradeing and
slavery in the Dutch colonial world, 1596-1863. In: oosTINDIE, Geert. (org.). Dutch
colonialism, migration and cultural heritage. Leiden: KITLV Press, 2008, p. 155-156.
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do tréfico atlantico, era necessdria uma desvinculagao fisica e psicolé-
gica da atividade negreira.’ Logo, nio convinha a “perfei¢do” de uma
cidade rica e calvinista como Amsterdam, por exemplo, o espeticulo
grotesco de maus tratos e nudez t3o comum no mundo portugués.
Paranoicos que eram com a ideia de criar uma nova sociedade de
cidadios livres, convinha manter longe de suas cidades as mazelas
do cotidiano escravo. Nos Pafses Baixos, que ficassem os castigos
fisicos para os intramuros das casas de correicao.

Tempo dos Flamengos, de José Anténio Gonsalves de Mello Neto,
certamente o maior cldssico que ji se escreveu acerca da presenca
holandesa no Brasil, tem um capitulo todo dedicado a relagio da
Companbhia das Indias Ocidentais com os negros e a escravido no
Brasil. Nele, o autor teceu varios comentarios acerca do cotidiano do
escravo durante a ocupagao holandesa, o comércio de cativos no Recife
e um breve e qualificado resumo da relacdo dos holandeses com a
Africa e com o comércio de escravos. Esse estudo pretende tratar do
comércio de escravos durante a ocupac¢do holandesa entre os anos
de 1637 e 1644, aprofundando um pouco mais o que fora tratado por
Gonsalves de Mello. Veremos, pois, dados de carregamentos, precos
de cativos, relacdes entre portos de Pernambuco e da Africa.s

3 Ibid.
Simon Schama cita o escritor Henry James numa observagdo que o mesmo fez em
1874 acerca da preocupacao, que beirava a paranoia, dos holandeses com relagao
a limpeza (sCHAMA, 1992, p. 15). Num outro capitulo, o autor se refere a casa de
Correigdo de Amsterdam, a Tughaus, que adotava o trabalho como forma de recu-
peragdo dos presos, mas também a punicdo por meio de alguns castigos fisicos.

5 As fontes bdsicas utilizadas neste artigo serdo as Nétulas dos Alto Conselho no
Brasil (Dagelijckse Notulen van de Hooge Raden in Brazilie) e as Cartas do Brasil
(Brieven em Papieren iut Brazilie), contidas na Cole¢do José Hygino, deposita-
das no Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geogrifico Pernambucano (1AHGP).
Tal documentagdo foi coligida nos Paises Baixos no século x1x pelo jurista José
Higyno que, a servi¢o do governo da Provincia de Pernambuco, mandou fazer
c6pias dos originais, escritos em neerlandés do século xvi e com paleografia
coeva, para a escrita cursiva humanistica contemporinea. Devemos nos atentar
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A presenca dos holandeses na Africa subsaariana j4 se fazia desde
o fim do século xv1 e inicio do xv11, e 0s seus navios, ji nos primeiros
vinte anos deste século, conheciam a costa que vai do Rio Senegal até
as praias ao sul do Delta do Niger. Portanto, o comércio com negros
nio era uma nova letra em seu alfabeto. No entanto, foi s6 com a
permanéncia deles em Pernambuco que a lida direta com o sistema
escravista se consolidou. De qualquer forma, um dado importante
na avalia¢o de José Antdnio Gonsalves de Mello € a ciéncia de que,
na América portuguesa, a atividade do trafico estava relativamente
consolidada e representava, inclusive para o capital dos Paises Baixos,
uma forma brutalmente lucrativa de investimento. Havia os merca-
dos, as rotas, as praias certas de mercancia, o financiamento regular,
a expansio da plantation, etc.®

Antes mesmo, na segunda metade do século xvi1, os holandeses
refinavam o agticar de Pernambuco e o redistribufam pela Europa.
L4, as usinas de refino aumentavam na mesma propor¢ao que crescia
a produgdo agucareira na capitania de Duarte Coelho. Em fins desse
mesmo século, a economia agucareira jd era parte importante na
economia holandesa, sobretudo em Amsterdam, lugar no qual se
multiplicaram usinas de refino. Assim, segundo José A. G. de Mello,
“essa participagdo crescente do agticar brasileiro na economia holandesa

para o fato de que, no processo de transcri¢do deva ter havido, aqui e ali, qual-
quer equivoco na transposi¢io de nimeros e letras. No entanto, dados os longos
anos em que Gonsalves de Mello sustentou os seus trabalhos baseados sobre-
tudo em tais fontes, e a credibilidade de suas pesquisas, temos que o trabalho de
transposi¢io para a escrita cursiva nio tenha acarretado grandes danos.

6 MELLO, José Antdnio Gonsalves de. Tempo dos Flamengos. Recife: Funpay; Editora
Massangana; Instituto Nacional do Livro, 1987. No estudo bastante conhecido
de Stuart Schwartz, Segredos Internos, temos uma longa e diddtica explanagio
sobre a constitui¢do do comércio de escravos no Atlintico em consonancia com
a plantation nas Ilhas do Atlantico (Madeira, Sao Tomé, Cabo Verde) até che-
gar a Pernambuco e o Reconcavo baiano. scHwarTz, Stuart B. Segredos internos:
engenhos e escravos na sociedade colonial, 1550-1835. S3o Paulo: Companhia
das Letras, 1988.
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explica a agdo militar da Companhia das Indias Ocidentais contra a Bahia
e Pernambuco”.” E claro que uma invasio desse tipo ndo surge de um
cdlculo imediato e de forma repentina e impensada, mas também
talvez nao devamos aceitar a ideia de Engel Sluiter, em sua perspectiva
teleolégica, de que a ocupagido do Brasil teria sido produto de quatro
décadas de maturagdo. A realidade é muito dinidmica para se exigir
dos homens do século xvit um grau apurado de planejamento. Isso
talvez caiba mais as sociedades e aos governos contemporaneos. De
qualquer forma, ainda vale, e muito, a observa¢io do historiador
holandés de que nio teria sido por mera coincidéncia a fundagao da
Companhia das Indias Ocidentais em 1621.%

Retornando a Gonsalves de Mello, ainda que o seu referido estudo
nos houvesse fornecido informagdes preciosas acerca da relagio dos
holandeses com a escraviddo, o mesmo se ancorou apenas em cinco
ou seis autores. Na década de quarenta do século passado, quando
foi publicado Tempo dos Flamengos, ndo existiam muitos estudos
sobre o tema, além de nio se pensar (como se tem feito nos ultimos
vinte anos) numa histéria do Atlantico. Logo, seria injusto cobrar
de Gonsalves de Mello o arsenal de estudos e abordagens de que
dispomos atualmente.

Este estudo pretende, através da documenta¢io da Companhia
das Indias Ocidentais (wic) em Pernambuco, recolocar o tema em
discussdo a luz de uma histéria do Atlantico.® Desde jd, devemos
admitir que tratar do tema da escravidao durante a ocupagao holandesa
é coisa, a0 mesmo tempo, ficil e dificil. Ficil pela ampla disponibi-
lidade de estudos que apareceram depois de Tempo dos Flamengos.
Dificil justamente pela ampla diversidade desses estudos. Da década

7 MELLO, 1987, p. 8.
Ibid., p. 10.
O autor, neste capitulo, baseou-se nos estudos de autores como s. p. 'Honoré
Naber , w. s. Unger, J. k. J. de Jonge, Hermann Waetjen, H. Gallandt e Gilberto
Freyre.
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de quarenta do século passado para cd, dezenas de trabalhos acerca
do Atlantico e da didspora apareceram, o que dificulta os recortes
que, por questdo de limites, devem ser feitos.”™

De qualquer forma, para fins metodolégicos, trabalharemos as
relacdes entre os impérios holandés e portugués em perspectiva
atlantica. Nesse sentido, nos importarao os trabalhos de historiadores
como P. Emmer, Gert Oostindie, Rik van Welie, além, é claro, dos
mais conhecidos e também j4 cldssicos do mundo atlintico, como
Charles Boxer, Lufs Filipe de Alencastro, Russel-Wood, entre outros.
Evidentemente, outros autores darao suporte ao nosso texto.

Desde entio, vale a pena ressaltar a dificuldade em se trabalhar os
dois mundos, portugués e holandés, dando-lhes importancia equiva-
lente em fontes e bibliografia. Aqui faremos mais uso da documenta-
¢do coligida nos Paises Baixos no século x1x e que hoje remanescem
no Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geografico Pernambucano
(1aHGP). Trata-se da Colegdo José Higyno, que se subdivide em dois
grupos grandes de fontes, as Brieven em papieren uit Brasile (Cartas e
Papéis do Brasil) e as Dagelijckse Notulen (Atas do Governo holandés).”
Trata-se de cartas entre os administradores da conquista e particula-
res, bem como de registros do cotidiano holandés na conquista. Na
primeira metade do século xvii, a relagdo entre os Paises Baixos e
Portugal oscilou entre a paz e a guerra em diversas partes do mundo,
tanto que Charles Boxer tratou de considerar ter existido uma “guerra
mundial” entre os dois impérios.™

10 O campo da didspora africana abarca uma imensidao de estudos, que vdo desde
questdes referentes a economia do tréfico até questdes de trocas culturais sim-
bélicas e materiais. Também s3o temas da escraviddo os vdrios impérios que se
relacionaram no espaco atlantico (norte e sul).

11 A colecdo ainda conta com as Generalen Missiven (Cartas Gerais) e as Uitgevende
Brieven (Cartas Avulsas).

12 BOXER, Charles R. O Império maritimo portugués. Sdo Paulo: Companhia das
Letras, 2002, p. 120.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO 23



Finalmente, devemos considerar que a Holanda se desmembrou
do compésito império Habsburgo, senhores, por um tempo, do tam-
bém Império portugués durante a Unido Ibérica (1580-1640). Nio
¢ demais considerar também que as Republicas Unidas dos Paises
Baixos constituiram a sua identidade na luta contra o autoritarismo
espanhol, como nos diz um valioso estudo de Simon Schama.3 Aliis,
o préprio modelo politico-administrativo das companhias de comércio
holandesas estava em constante mudanga e em permanente processo
de construgdo. As novas companhias nasciam com uma nova con-
cep¢ao de republica. Mas ni3o trataremos aqui, é claro, de falar da
identidade de qualquer um desses impérios, mas de olhar o trafico
e o cotidiano escravo no Brasil holandés.

Os holandeses e o tréafico

Os holandeses, s6 bem mais tarde em relagdo aos portugueses, resol-
veram se lancgar ao trato de escravos. Os Paises Baixos, ainda que
considerados vanguarda no capitalismo moderno, demoraram um
pouco a entender as grandes vantagens do tréfico. Talvez, num pri-
meiro momento, tenham rechagado a ideia por questdes de escripulo
calvinista, fato bastante contestdvel como demonstramos acima. Alids,
relacionar o trafico atlantico de africanos aos holandeses foi, durante
muito tempo, uma questdo sensivel a historiografia neerlandesa. Nao
€ 2 toa que, num dos estudos de Pieter Emmer, um subtitulo seja
“Holanda e comércio de escravos: esquecer ou lembrar?* O mesmo
nao nos deixa esquecer que “os americanos aprendem na escola que,
em 1619, o primeiro escravo que foi levado para Virginia veio num

AL

navio de guerra holandés”. Também se ensina que “os holandeses e

13 SCHAMA, Simon. O desconforto da riqueza: A cultura holandesa na Epoca de
Ouro, uma interpretagdo. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1992.

14 EMMER, Pieter. De Nederlandse slavenhandel (1500-1850). Amsterdam; Antwerpen:
Uitgeverij De Arbeiderspers, 2003.
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zelandeses transportaram africanos para territérios franceses, espa-
nhéis e ingleses nas Indias Ocidentais”.’s

A dificuldade em se relacionar escravidao aos holandeses tem uma
matriz no passado colonial e na histéria recente da Holanda na Africa
do Sul. No passado colonial, sobretudo no século xv11, século de ouro
da histéria holandesa, os Paises Baixos eram vistos como um local
de liberdade de expressao. Amsterdam, mais que qualquer centro
urbano, simbolizou esse espirito ao acolher comunidades sefarditas
emigradas da Peninsula Ibérica nos séculos xv e xvi. A Holanda
foi palco de tedricos do direito internacional moderno, como Hugo
Grotius, que formulou a ideia da liberdade de navegac¢do nos oceanos,
o mare liberum. Espinoza completaria esse quadro. Os holandeses,
mais do que qualquer outro povo da Europa Ocidental nos séculos xvi
e xv1I, pregavam a liberdade como bandeira principal na medida em
que se libertavam da tutela espanhola: primeiro, de Carlos V, depois,
de Filipe 11. Assim, ao constituirem a sua republica, os holandeses
procuravam suprimir o autoritarismo, inclusive na politica, a fim de
afastar o antiexemplo da opressao do Duque de Alba. *® Num passado
recente, a politica do apharteid na Africa do Sul, no curso do neo-
colonialismo do século xx, os holandeses n3o foram pintados num
quadro tao colorido que lhes associamos ao espirito livre.

Ao longo do século x1v, foram os portugueses que, desde a con-
quista de Ceuta em 1415, até o contorno do Cabo das Tormentas (da
Boa esperanca) em 1488, foram entrando em contato com populagdes
locais, fazendo comércio, fincando moradias entre o sul do Saarae o

15 Ibid., p. 19.

16 Sobre os judeus em Amsterdam, ver: BODIAN, Miriam. Hebrews of the Portuguese
Nation: Conversos and Community in Early Modern Amsterdam. Indiana:
University Press, 1997. Sobre o processo de constru¢ao da identidade holandesa,
ver: SCHAMA, 1992. Segundo P. Emmer, muitos judeus se dedicaram ao comércio
de escravos, jd que muitas outras atividades lhes foram negadas, mas 99 por
cento dos envolvidos neste comércio n3o eram judeus. EMMER, 2003, p. 37.
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porto de Benguela.” Charles Boxer observou bem que a unidade poli-
tica do reino portugués, ao longo de todo o século xv, talvez tenha sido
o fator mais importante que os impulsionou a dianteira do processo
de expansdo maritima europeia, enquanto os outros paises da Europa
ocidental estavam em guerras internas e externas.’® No entanto, levando
em considera¢do uma perspectiva de longa duracio, os holandeses esti-
veram presentes no comércio de escravos por quase o mesmo tempo
que os portugueses: aproximadamente trezentos e cinquenta anos.

Seja como for, podemos concordar com a perspectiva de Wim
Klooster, segundo o qual “Em matéria de comércio, as expansdes holan-
desas também se basearam no modelo portugués.” O mesmo conclui que
“muito embora comerciavam (os holandeses) de suas préprias embarcagoes
nos primeiros momentos da expansio holandesa no Atldntico, eles logo
passaram a ocupar locais estratégicos de comércio tanto na Africa como
nas Américas “. De fato, se tem uma coisa de que os portugueses e os
holandeses entendiam bem era da geografia dos portos do Atlantico,
regime dos ventos e correntes etc.”

Os portugueses safram na frente nessa corrida no Atlantico, mas,
quando os neerlandeses pegaram gosto, n3o o fizeram sem maestria.
Aprimoraram as embarcagdes, experimentaram embarcagdes restritas
ao comércio no Canal da Mancha em outras dreas, criaram uma cul-
tura de edig3o e edi¢do de mapas considerados modernos a época. As
praticas de navegacdo foram logo aplicadas aos propdsitos econémicos,
que resultaram depois na existéncia de duas grandes companhias
de comércio. Tudo isso suportado por uma atividade de imprensa
com jornais que chegavam a tiragens de 3 a 4 mil exemplares, como

17 Charles Boxer considerou que a primeira fase da expansdo europeia se deu
durante as viagens de descobrimentos portugueses, entre 1419 e 1499, quando
da chegada de Vasco da Gama da India. Ver. BoxER, 2002, p. 38.

18 BOXER, 2002, p. 34.

19 KLOOSTER, Win. The Dutch Moment: war, trade and settlement in the seventeen-
th-century Atlantic word. Cornel University, 2016, p. 19.
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ressaltou bem um trabalho recente do historiador holandés Michiel
van Groensen, que também enfatiza, jd desde os anos 1590, o inte-
resse holandés pela produc¢io de mapas e literatura de viagens. O
Brasil adquiriu importancia nesse contexto de expansao holandesa
no Atlantico.>®

Ha, em meio a isso tudo, uma questio técnica. Portugal, muitas
vezes, passou a aceitar que o agucar fosse transportado por navios
alema3es e neerlandeses, as ditas urcas (Hulk em holandés e alemao
arcaico). Tratava-se de um tipo de barco forte e que poderia ser bem
artilhado, além de suportar muita carga. As caravelas portuguesas, ao
contrdrio, tornavam-se presas ficeis aos corsdrios, de tal forma que
o Padre Anténio Vieira chegou a chamad-las de “escolas de fugir”.>
A urca, tipo de navio que transitava mais no comércio da Europa
setentrional, passou a ser utilizada com frequéncia ao sul do Equador.
Nessa fase de expansdo da economia agucareira, até pouco antes da
invasdo a Pernambuco, em 1630, os holandeses teriam desviado
“mais da metade do cultivo anual de aglicar infiltrando-se no comércio
e transportando a mercadoria entre Portugal e Brasil”, como observou
Pieter Emmer.>2 J4 nesse contexto, houve uma grande fuga de arre-
cadagdes de impostos portudrios (a sisa e a dizima) que passaram

20 Segundo o autor, “In the 1590s, as the overseas ambitions of Dutch Merchants rapid
materialized, Claesz began to specialize in travel accounts, maps, and navigational
literature. Brazil, as the most established trading destination in the Atlantic world,
was high on his list priorities.” (GROESEN, 2017, p. 49).

21 MELLO, Jose Antdnio Gonsalves de. Os Livros das Saidas das Urcas do Porto
do Recife, 1595-1605. Revista do Instituto Arqueoldgico, Histdrico e Geogrdfico
Pernambucano, vol. Lviii. Recife, 1993, p. 21-85. Entre os anos acima citados,
temos que a maior parte dos navios que arribavam em Pernambuco eram urcas
provenientes de Hamburgo, algumas da Antuérpia e umas poucas de Lubeck.

22 EMMER, Pieter. “Los Holandeses y el Reto Atlldntico en el Siglo xvii”. In: El Desafio
Holandés al Dominio Ibérico en Brasil en el Siglo xvii. Ediciones Universidad
Salamanca, 2006, p.27. Apud sSCHWARTZ, Stuart. Sugar Plantations in the Formation
of Brazilian Society. Bahia, 1550-1845. Cambridge: University Press, 1985, p. 168.
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a ser cobrados nos portos do Brasil e ndo do reino, ji que os navios
rumavam direto para a Europa do Norte.

Virios historiadores escreveram sobre o fendmeno econémico
holandés no século xvii. Immanuel Wallerstein, a quem devemos
o conceito cldssico e Welt-wirtschaft (economia mundo), foi bem
preciso quando afirmou que, no inicio do século xv11, o centro da
economia-mundo europeia estava sobretudo nas regides da Holanda
e da Zelandia. Segundo ele, a dominagdo holandesa teve seu auge
entre os anos de 1625 e 1675, e se baseou num dominio do capital
neerlandés, bem escudado pelos Estados Gerais dos Paises Baixos, nos
setores produtivo, industrial e financeiro. Dessa forma, os holandeses
dominavam a produgio de alimentos (pesca do arenque e bacalhauy),
a cultura de plantas industriais (que servissem para a industria téxtil
e de forma intensiva), a industria téxtil, naval, bélica, de papel e refino
de agticar, e uma bolsa de valores que negociava o maior niimero de
commodities até entio, a Bolsa de Amsterdam. Todas essas atividades,
segundo Wallerstein, levaram as cidades litordneas holandesas a um
alto grau de urbanizag¢do, numa economia na qual todos os setores
da economia estavam intimamente ligados.>

O grande historiador estruturalista Fernand Braudel também
dedicou muitas paginas ao estudo da ascensdo econémica holandesa
no século xvii, chamando também a atenc¢io para a relativa tole-
rancia religiosa e de pensamento vivida na Holanda, sobretudo em
Amsterdam, sua maior representante. Segundo ele, na Holanda, “a
tolerancia acabou por se instalar e se reforcar, ao mesmo tempo em que
as liberdades individuais, favorecidas pela fragmentagdo da autoridade
politica”24 O autor de O Mediterraneo conclui seu argumento colo-
cando que:

23 WALLERSTEIN, Immanuel. O Sistema Mundial Moderno. Vol. 11: O mercantilismo

e a consolidagdo da economia-mundo europeia, 1600-1750. Edi¢des Afrontamento:

Porto, 1974. Cap. I11.

24 BRAUDEL, Fernand. Civilizagdo Material, Economia e Capitalismo (Séculos xv-xviii).
v. 2. S3o Paulo: Martins Fontes, 1996, p. 167.
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A tolerincia consiste em aceitar os homens tal como sao, tanto
mais que operdrios, mercadores ou fugitivos, eles contribuem
para a riqueza da Republica. Alids, poder-se-ia imaginar um
“centro” do mundo que nio fosse tolerante, condenado a sé-lo,
que nio aceitasse aqueles de quem precisava a medida que
iam chegando?

Foi essa mesma diversidade de crengas e atividades que tentaram

imprimir no Recife ap6s a queda do Arraial Velho do Bom Jesus, em

1635, quando se intensificou a migrac¢do de judeus e profissionais de

toda a sorte dos Paises Baixos. Na prética, a convivéncia com os por-

tugueses resultou num desastre, mas também entre os holandeses

protestantes e judeus, sobretudo por razdes econdémicas, como nao

poderia deixar de ser. Frans Leornard Schalkwijk, que dedicou todo

um livro ao estudo dos protestantes durante o Brasil holandés, teceu

bastantes detalhes dessa relagdo.2®

Um fator-chave no sucesso holandés foi a industria naval, cuja pro-

dugdo em série arrebentou com o sistema caro de fretes de mercadores

ibéricos, sobretudo portugueses, do Indico ao Atlantico. Wallerstein

resume a importancia dessa industria como sendo, num linguajar da

economia cldssica, “a produgdo dos meios de produg¢do”.?’ Finalmente,

sobre a Companhia das Indias Ocidentais, o autor considera que,

ainda que a mesma tenha levado parte dos capitalistas holandeses 2

bancarrota, ela jogou de vez os holandeses no mundo do tréfico e da

escravidao. Wallerstein resumiu que

25
26

27

os holandeses levaram a cabo o primeiro trafico de escravos a
sério, tendo em vista fornecer a forca de trabalho necesséria
para as plantagdes de agticar; quando perderam as plantagdes
tentaram manter-se em campo como traficantes de escravos,

BRAUDEL, 1996, p. 168.

SCHALCKWIJK, Frans Leonard. Igreja e Estado no Brasil Holandés, 1630-1654. Sdo
Paulo: Cultura Cristd, 2004.

WALLERSTEIN, 1974. p. 52.
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mas por volta de 1675 a primazia holandesa acabou, cedendo
lugar a recém-fundada Companhia Real de Africa dos ingleses.?®

A insisténcia holandesa na atividade do trafico, mesmo com as
perdas do controle direto das dreas de plantation, é prova de que a
atividade era lucrativa e que ninguém queria “largar o 0sso”. A experi-
éncia pernambucana nio pode ser vista apenas pelo viés dos prejuizos
(talvez mais por razdes politicas segundo alguns especialistas)®® que a
Companhia das Indias Ocidentais teve ao longo de sua existéncia, mas,
sim, pela perspectiva da aquisi¢3o e aprimoramento de uma habilidade
especifica: transporte e comércio de cativos para grandes plantacdes
da América portuguesa, Caribe e América Espanhola. Assim como
os navios, a for¢a humana escrava era, para retomarmos um jargao
da economia, um valioso bem de capital. Ademais, os holandeses
levaram de Pernambuco as técnicas de fabrico do agticar, desenvol-
vidas por séculos pelos portugueses, para outras partes do Atlantico.

Fazendo um paréntese na discussio feita até aqui, temos que a
histéria de Portugal e da Holanda tem muito a ver com a histéria da
produgdo agucareira e a participacio de cristdos-novos portugueses
e judeus holandeses emigrados da Peninsula Ibérica ainda no século
xv1. Vdrios estudos tornam claro o papel fundante dos cristios-novos
no desenvolvimento da atividade agucareira no mundo Atlintico. Num
belissimo trabalho acerca dos judeus na economia mundial, Werner
Sombart registrou que a atividade canavieira em Sao Tomé e na Ilha
da Madeira se deveu aos cristdos-novos, que ja aparelhavam mais de
60 engenhos em 1550. Fizeram o mesmo para a Ilha da Madeira, cujo

28 WALLERSTEIN, 1974, p. 59.

29 Wallerstein aponta, numa nota, que, segundo Van Hoboken, a ascensao e queda
da wic se devia a fatores eminentemente politicos, enquanto Goslinga achava
que, ao contrdrio da voc no Oriente, o método da wic seria mais agressivo.
Esse comportamento da wic teria possivelmente gerado as guerras da Holanda
contra a Inglaterra (WALLERSTEIN, 1974, p. 59, nota 87).
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modelo foi utilizado em Pernambuco.>® Aqui, ja no final do século
xv1, a produgdo estava a todo vapor e comandada por varios senhores
de engenho de sangue cristio-novo.”

Nos Pafses Baixos, Sombart colocou que “partes considerdveis do
capital aciondrio da Companhia Holandesa das indias Orientais se
encontravam em posse de judeus”. O préprio governador holandés em
Java, de sobrenome Coen, e alguns diretores da Companhia eram
de origem judaica.’* Em Amsterdam, havia muitos casos de familias
emigradas de Portugal. Uma vez consolidada a presenga holandesa
em Pernambuco, vdrios judeus holandeses migraram para o Brasil e
fizeram fortuna no negdécio do agticar. Nio obstante, décadas depois,
Jodo Lucio de Azevedo minimizou a importincia dos judeus no capital
da wic e da voc, afirmando que

nenhum deles [judeus] exerceu lugar primacial nessas ins-
tituigdes, nem em parte alguma aparecem provas de haver
contribuido de modo notdvel a a¢do destes adventicios para a
extraordindria expansdo das forgas vitais de uma nacionalidade,
que gloriosamente afirmava o seu direito 2 existéncia.33

Seja como for, grande ou pequena, as redes de mercado, sobretudo
sefardita, circulavam as largas no comércio de longo curso e tinham
alguma influéncia, junto a outros atores, na expansio do capital nos
séculos XvI e XVII.

A primeira presenca holandesa na costa africana se deu na regiao
da Guiné, em 1594, ocasiio em que um capitio de Enckhuisen, Barend
Ericszoon, passou a comercializar ouro com os povos locais. Até entdo,

30 sOMBART, Werner. Os judeus e a vida econémica. Sao Paulo: Editora uNESP, 2014,
p- 55.

31 Ver: MmeLLo, Evaldo Cabral de. Os Alecrins no Canavial: A agucarocracia
Pernambucana no Ante-Bellum (1570-1630). Revista do Instituto, Arqueoldgico,
Histdrico e Geogrdfico, v. LvI1, 1984, p. 145-167.

32 SOMBART, 2014, p. 50.

33 AZEVEDO, Jodo Licio de. Histdria dos Cristdos-Novos Portugueses. Lisboa: Cldssica
Editora, 1989, p. 29.
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a navegacdo para a costa africana era quase um segredo guardado
a sete chaves pelos capitdes de navios portugueses, dado o nivel de
dificuldades, sobretudo no retorno para a Europa. De repente, o que
levara decénios para ser descoberto pelos portugueses, logo passou a
ser conhecido pelos holandeses, que souberam tirar vantagens disso,
segundo Emmer e Gommans. Durante os primeiros vinte anos, o
comércio de escravos ndo aparecia como uma atividade importante
para os holandeses, uma vez que nio havia mercado na Holanda e
eles n3o tinham acesso ao transporte para os impérios ibéricos. As
primeiras compras e vendas ficaram mesmo restritas aos portos
africanos, como fizeram também os portugueses, e o comércio pra-
ticamente se restringiu ao ouro, ao marfim e a pimenta nativa, o que
nio era nada ruim por sinal.3

Aos poucos, vérios estados europeus passaram a frequentar os
portos da Guiné sem que um impedisse o outro. Pieter Emmer e Jos
Gommans tém uma explicagdo para isso. Segundo eles:

Na Africa, contudo, os europeus eram muito frdgeis para
ameacarem uns aos outros, de forma que qualquer estado,
nio importando o tamanho, foi capaz de estabelecer acordos
comerciais e, quando possivel, construir fortes. Como resultado,
paises que dificilmente tiveram vez no comércio internacional
de longa distancia [...] foram capazes de tentar sua sorte na
costa africana.’

As fragilidades dos europeus, as quais se referem os autores acima,
sdo de naturezas fisicas e biolégicas as doengas africanas, sobretudo
amaldria. A adaptacio ao clima talvez tenha sido, inclusive no Brasil,

34 EMMER, Pieter C,; GOMMANS, Jos. The Dutch Overseas Empire, 1600-1800.
Cambridge: Cambridge University Press, 2021, p. 212.

35 EMMER, Pieter; GOMMANS, Jos. 2021, p. 213. Tradugdo livre do autor: “In Africa,
however, the Europeans were too weak to pose any threat too ne another, and every
state, no matter how small, was able to agree trade contracts with the africans, and,
Where appropriate, also build forts. As a result, countries that hardly participated in
international long-distance trade [...] were able to try their luck on the African coast”.
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o maior obstdculo holandés. Nisso, o portugués ji levava uma certa
vantagem. Uma vez em Pernambuco, os holandeses nio sé teriam que
conhecer detalhadamente o interior, para onde a resisténcia havia se
recolhido e onde grande parte dos engenhos mais produtivos estavam
sitiados, notadamente os da Vérzea do Capibaribe. Até a queda do
Arraial Velho do Bom Jesus, em meados de 1635, a conquista esteve
varias vezes por um fio. No entanto, ao final desse perfodo, a sorte
sorria para os holandeses, de forma que comegavam o ano de 1636
com perspectivas de retomarem a produgao agucareira, conheciam ja
a guerra-de-mato e estavam jd adaptados ao clima e a geografia, bem
diversos do europeu. E foram nesses anos, entre 1636 e 1644, que o
trdfico para Pernambuco e outras capitanias sob o dominio holandés
passou temporariamente para as maos dos holandeses, inaugurando
uma nova geopolitica no Atlantico Sul.

wic: Guiné-Angola-Recife

Estes eram os triunfos do Brasil, no Novo Mundo, mas outros
de grande consequéncia ocorreram no Velho Mundo, na Africa.
Como se julgava ser de suma importincia obter negros do reino
de Angola, nem o trabalho nas minas nem o nos engenhos
podiam-se realizar, prouve ao conde levar a guerra aquela regido.

Essa passagem acima faz parte do relato de Gaspar Barléus, a
quem coube uma grande narrativa laudatéria acerca do governo de
Mauricio de Nassau no Brasil, sobre da tomada de Luanda em 1641
pelos holandeses. Como nio poderia deixar de faltar em qualquer
panegirico, a narrativa seguiu um tom dramdtico com o fim de ressal-
tar a asttcia militar de Nassau como grande estrategista no Atlantico,
ainda que ja fosse um plano antigo da wic ocupar aquele porto. Sete

36 BARLEU, Gaspar. Histdria do Brasil sob o governo de Mauricio de Nassau, 1636-1644.
Recife: cePE, 2018.
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anos depois, em 1648, os portugueses retomariam Angola numa
importante batalha do Atlantico.

Mas o que podemos destacar no texto de Barléus é a importincia
que os holandeses davam ao acesso e tréifico de cativos.” Ainda que,
poucos anos antes, em 1637, com a conquista de Sao Jorge da Mina
pelos holandeses, a wic no Recife houvesse comemorado o controle do
mercado de escravos da regido da Africa Centro-Ocidental, a conquista
de Luanda por quase dez anos representou um golpe na economia
portuguesa no Atlantico Sul e o aumento significativo da produgao
acucareira e incremento do comércio de escravos em Pernambuco,
para proveito holandés, entre os anos 1640 e 1644.

Na medida em que permaneciam em Pernambuco, os adminis-
tradores da Companbhia das Indias Ocidentais (wic) foram tomando
ciéncia das técnicas complexas do fabrico de agtcar, de como se
administrar e se equipar um engenho e, finalmente, de como captu-
rar um escravo fugido. Era uma nova realidade que se apresentava
aos seus olhos. Tanto que, em vdrias passagens das fontes coevas
produzidas a partir da experiéncia brasilica, a escrita neerlandesa nao
ousou traduzir palavras como engenho e capitdo de campo, trago este
revelador da novidade do mundo que encontraram aqui. Com relagio
a palavra engenho, em especifico, ainda que os mapas holandeses
os identifiquem como zuickermolen (engenhos de agticar), nas Atas
do Governo Holandés no Brasil (Dagelijckse Notulen), consta escrito
como ingenios ou engenho.

A experiéncia no Brasil consolidou a inserc¢do holandesa no
comércio de escravos no Atlantico Sul. A partir do Porto do Recife, a
Companbhia das Indias Ocidentais ampliou suas rotas de mercancia
e, sem exagero, consolidou uma rota de comunicag¢do com o Caribe.
Alids, as possibilidades de comunica¢io com as Antilhas serviram
como trampolim para as comunicag¢des com os portos da Virginia,

37 BARLEU, Gaspar. 2018.
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a Nova Suécia e a Nova Neerlandia no século xvii. A Companhia
se tornou maior e, no dpice de sua atuagdo, os navios a seu servi¢o
ligavam os portos de Manhattan, Charleston, Caribe, Maranhao,
regido da Guiné, Luanda, Recife, entre outros. Dessa forma, a parte
do comércio de escravos que se refere ao Brasil dialoga intimamente
com outras partes do Atlantico.

Nio é tarefa simples e nem nosso objetivo mapear todas as rotas
que os navios da wic faziam no Atlintico neste estudo. Mas tam-
bém n3o podemos falar apenas em navegacdo que envolva Unica
e exclusivamente o Brasil e a Africa ou o Brasil e os Pafses Baixos.
Pelo contrério, sdo virios os exemplos em que, entre esses espa-
¢os mencionados acima, outros portos e territérios aparecem como
pontos de parada intermedidrios. Numa descri¢3o da costa noroeste
do Brasil, entre Pernambuco e o Pard, antes da invasdo em 1630, o
comandante da expedic¢do considerou que deveriam “mandar dois
iates do Rio Grande (do Norte) ao Sul a Pernambuco, e igualmente
dois iates ao Maranh3o... No caso de os iates mandados ao norte nao
poderem voltar, devem seguir por toda a Costa Selvagem (Guianas)
e voltar A Pétria pelas Indias Ocidentais”3®

Pela passagem acima, prenuncia-se o que passou a existir como
prética corrente da wic quando da ocupagio do Brasil, a intensa ligacao
com o Norte e com o Caribe. Trés anos apds a invasio de Pernambuco,
o late que levava o soldado-cronista Ambrésio Rischoffer, antes de
retornar aos Paises Baixos, passou pelo Caribe.® Por fim, em 10635,
muitos presos na resisténcia do Arraial Velho do Bom Jesus foram
levados para ld. Portanto, esse grande ‘meio espaco’ entre o Recife e

38 Descri¢do da costa do noroeste do Brasil, entre Pernambuco e Rio Camocipe.
Manuscrito da John Carter Brown Library, Providence. Transcrito, traduzido e
anotado por Ben N. Teensma e publicado por Johannes de Laet, em 1637, como
“Descricdo das Costa do Brasil. De Laet, Jodo. Descri¢cdo da Costa do Brasil. In:
SOARES, José Paulo Monteiro e FERRAO, Cristina. (org.). Roteiro de um Brasil
desconhecido. Sdo Paulo: kaPA Editorial, 2007, p. 142.

39 Ver: RICHSHOFFER, Ambrésio. Didrio de um soldado. Recife: cEPE, 2004.
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os Paises Baixos, pelo menos do lado de c4 do Atlantico, e que estava
‘fora’ (a0 menos oficialmente) do dominio da wic, n3o pode ser des-
considerado por quem pesquisa os limites da dominag¢do holandesa
no Brasil. Dessa forma, por extensio, a presenga holandesa, n3o o
dominio, nio se limitava ao Maranhio, ia mais além. Neste mesmo
relatério, o Pard, por exemplo, foi descrito como um local “que é bom
ancoradouro e com boa dgua”.4°

Voltando a Pernambuco, t3o logo se efetivou um certo clima de paz
no interior, entre 1635 e 1636, comegou-se a retomada da produg¢do nos
engenhos. Para isso, houve a necessidade de se reconstituir e ampliar
a oferta de mio de obra escrava, que ora se encontrava dispersa pelas
matas da capitania de Pernambuco em sua maioria, em fungio da
guerra. Também deveriam se reconstruir os engenhos. A altura de
1638, muitas unidades produtivas jd haviam sido reabilitadas. Em
1640, a partir de um extenso relatério oferecido aos diretores da wic, o
Conselheiro Adrien van der Dussen detalhava os engenhos por fregue-
sia. O nivel de detalhamento chegava a discriminagdo da quantidade
de tarefas de agtcar produzida por engenho. Para termos uma nog3o,
86 a freguesia da Varzea, considerada a mais tradicional, dispunha de
mais de vinte engenhos, dos quais quatro ou cinco nio produziam.
Os demais contavam com um bom numero de lavradores meeiros.+

Nao hd duvidas de que a conquista de Sao Jorge da Mina, em inicio
de 1637, veio como um alento e primeiro motor para impulsionar a
volta da produgdo agucareira em Pernambuco e adjacéncias. Tal con-
quista foi tio comemorada, que Nassau e o Alto Conselho, inebriados
pela boa nova, determinaram que “a todos os lugares deste pafs para que
se fizessem cultos de agradecimentos a Deus Todo Poderoso, por causa da
vitéria que foi dada a Companhia com a conquista de Castelo e El Mina

40 RICHSHOFFER, 2004, p. 146.

41 Relatdrio sobre o Estado das Capitanias conquistadas no Brasil, apresentado pelo
Senhor Adriaen Van der Dussen ao Conselho dos xix na Cimara de Amsterdam,
em 4 de abril de 1640. MELLO, 1977, p. 137-232.
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na Costa do Ouro de Guiné”.4* Justa comemoragdo, uma vez que se
tratava de um importantissimo entreposto de comércio de escravos e
outros géneros para o Império portugués no Atlantico Sul. Mas, como
nem tudo é céu de brigadeiro, sobreveio a necessidade de se pensar
o abastecimento local de farinha para as tropas holandesas. A wic
contava com um portugués que residia hd muito tempo na regiio,
numa aldeia de nome Oribe, que deu conta de que “Id tinha cultivado
as rogas e que tudo estava sob controle”. De fato, isso deveria ser bem
pensado, visto que a Companhia deixou 120 homens na fortaleza.+

A conquista de Sao Jorge da Mina era um sonho antigo dos
holandeses e sempre fez parte de seus objetivos coloniais na Africa
Atlantica. Em 16006, através das informag¢des de um soldado portu-
gués capturado pela nagio Efutu e vendido a mercadores holandeses
em Acra, foi tentada uma ocupagdo. No entanto, tal movimento foi
percebido com antecedéncia pelos portugueses, que mataram vérios
homens das tropas holandesas ao desembarcarem préximo a Mouri.
Detalhe que os portugueses suplementaram as suas tropas com
negros de El Mina.+

Enquanto nio se retomava a constincia do comércio de cati-
vos para Pernambuco, interrompido pela guerra, Nassau e o Alto
Conselho sabiam que teriam que contar com os cativos que fossem
capturados nas matas. Assim, ordenou que os oficiais e soldados que
capturassem escravos deveriam repassd-los para o Alto Conselho e
seus representantes, sob pena de pagarem 300 guldens “por cada
escravo, e ainda terdo que restitui-los”.4

No final de 1638, é possivel verificar a maior frequéncia de navios
provenientes sobretudo da Costa da Guiné até a regio do antigo reino

42 1aHGP, Colegdo José Higino. Dagelijckse Notulen. 21/10/1637.

43 Ibid.

44 KLOOSTER, Win. The Dutch Moment: war, trade and settlement in the seventeen-
th-century Atlantic word. Cornel University, 2016, p. 30.

45 KLOOSTER, 2016, p. 30.
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do Sonho, em Angola. Dessa forma, em julho do mesmo ano, o navio
De Endracht van Amsterdam, chegou ao porto do Recife, carregado com
301 cativos da Guiné, os quais numa feira publica renderam a wic a
soma de 143.132 guldens. Em 14 de setembro, desembarcou, também
vindo da Guiné, o navio De Leuwinne, da Camara de Amsterdam,
trazendo 170 cativos. A venda dos mesmos rendeu aos cofres da
wic 80.752 guldens e 16 stuivers. Detalhe que, neste dltimo carre-
gamento, vinte e dois cativos morreram durante a travessia, sendo a
carga original 193 pecas (stuck negroes). Por fim, neste mesmo dia 14
de setembro de 1638, aportou, proveniente da regiio do Sonho, em
Angola, o navio St. Michiel, trazendo 66 escravos, os quais renderam
aos cofres da wic pouco mais de 42 mil guldens.+

A cada viagem, Nassau e o Alto Conselho recebiam cartas dos
comandantes e funciondrios da Companhia que se instalavam na costa
africana. O navio De Leuwine, por exemplo, trouxe cartas do general
Nicolas van Yperen dando conta da situag3o (gelegenthijt) na regiao
da Guiné, enquanto o St. Michiel trazia cartas do Comiss Eckhout,
estabelecido desde agosto de 1638 ao longo do rio Sonho. Essas cartas
aprimoravam o conhecimento holandés das regides do tréfico e, por
extensdo, muniam a wic de um maior dominio do Atlantico Sul.
A circulagio de informagdes era necessdria para se incrementar o
negécio do trifico também para o Caribe. Por essa época, floresciam
em Barbados extensivas planta¢des de cana-de-agticar. Os holandeses
teriam que abrir uma fresta nesse negécio lucrativo num territério
ja bem conhecido dos portugueses. Em meio a isso tudo, o Recife
que, além de se consolidar como porto de importante traficincia, se
colocava a meio caminho entre os Paises Baixos e a Africa. Assim,
os relatérios e as impressdes da Africa Subsaariana passavam por
Pernambuco para chegarem aos diretores da wic.

46 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 07/10/1638. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.
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Entre 1638 e 1640, a wic procurava conquistar os seus aliados no
continente negro. Passaram a costurar uma boa relagao com o reino
do Sonho. Nesse sentido, cartas foram trocadas entre D. Paulo, Conde
do Sonho, e os diretores da wic nas quais os holandeses vislumbra-
vam possibilidades de obten¢ao nio sé de cativos, mas também de
madeira e outros bens da regido. Tal relacdo entre wic e Reino do
Sonho era muito bem-vista por Nassau, tanto que, no relatério de
Van der Dussem citado acima, consta que

os negros que até agora tem vindo de Sonho tém sido muito
bons e é aconselhdvel incrementar o trafico, tanto quanto pos-
sivel, com essa regido, por intermédio de Dom Paulo, Conde
de Sonho, e também com o reino do Congo, porque disto a
Companbhia tirard muita vantagem.*’

Dom Paulo, tido como Conde pelos holandeses, estava longe
de se apresentar como uma figura ingénua. Pelo contrdrio, como
qualquer estrategista na complexa e dinimica geopolitica da Africa
Central, cobrava a sua fatura aos holandeses em forma de “alguma
ajuda militar contra os seus inimigos...” 48 As “amizades” neste territ6rio
caminhavam em boa marcha, dado que jd chegavam a se relacionar
com o reino de Loango, de onde ji haviam importado 36 escravos.
Mas era o comércio com o Sonho, até entdo, a menina dos olhos de
ouro da wic que abriria a possibilidade de se comercializar, de uma
s6 vez, quinhentos cativos por viagem.+° Sobre isso, vale ressaltar que
a possibilidade de se comercializar o maximo de cativos possivel a
partir de um sé ponto diminuiria as despesas da wic, uma vez que,
n3o raro, oS seus navios e iates percorriam védrios pontos da costa
africana até se abarrotarem de cativos e retornarem para o Recife.

47 “Relatério sobre o estado das capitanias”. In: MELLO, 1977, p. 187.

48 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 07/10/1638. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie. Na qual se |é “...ook eenige
belofte van assistentie tegen sijne vijanden sullen hebbebengedoen...”

49 Ibid.
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Aqui, aos olhos de Nassau e do Alto Conselho, abria-se uma nova
janela de racionaliza¢do dos gastos da wic ja muito combalidos com
as despesas de defesa.

Por outro lado, nem tudo era um mar de rosas. Os bons ventos
vindos do Sonho e do promissor vultoso comércio de cativos com
a Africa geravam desconfiancas no seio da prépria wic. Por essa
época, os diretores da Companhia que representavam os interesses
da Cimara de Mosa queriam mais clareza no que tocava aos precos
dos cativos vendidos na praga do Recife e que as rela¢des dos mes-
mos fossem enviadas 2 Holanda. De fato, o controle sobre o trafico
era algo que despertava a cobica de todos os envolvidos com a wic,
desde os soldados até os diretores. S3o vérias as referéncias nas fontes
coevas em que o intento de muitos era o enriquecimento no Brasil.
Muitos militares, ap6s cumprirem o seu tempo de servi¢o no Brasil,
permaneciam na condic¢do de fornecedores de bens para a wic.

De fato, 0 negécio de cativos despertava a cobica. Para termos uma
ideia, a venda de 301 pegas de negros rendia a wic aproximadamente
143 mil guldens, que era pouco menos do que fora arrecadado com os
dizimos do agticar no ano de 1638. Neste ano, a Companhia ganhou
256 mil guldens com o dizimo de toda a produgdo dos engenhos
sob o seu dominio. Dois carregamentos de 200 cativos poderiam
atingir esse valor.

O que vigia, por muito tempo, na relacio da wic com a costa da
Africa era mesmo a necessidade dos mercadores permanecerem por
muito tempo (em média de dois a trés meses) vagando pelas praias a
procura de um nimero de cativos que enchesse os navios. Também
concorria para a maior permanéncia a pequena cabotagem, em que
alguns produtos eram comercializados pela wic nas dreas de contato.
Alids, os portugueses ja praticavam essas trocas de cabotagem as largas
cem anos antes. Segundo Paul Lovejoy, as trocas comerciais dos por-
tugueses ao longo do extenso litoral africano foi, até a preeminéncia
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da economia do trafico no século xvi1, a maior fonte de obtengao de
lucro dos mercadores naquelas partes.s°

Em 8 de marco de 1641, chegou ao Recife o navio De Leuwwvine, a
servico da Camara de Middelburgo, carregado de 265 pegas de escra-
vos, dos quais 55 faleceram durante a viagem. Detalhe que os cativos
vieram dos portos de Guiné, Ardra e Calabar. Os 211 que sobraram
foram comercializados em leildo publico e renderam a wic 95.900
guldens.s* Neste exemplo em particular, o nivel de mortandade talvez
se devesse a dois fatores. Um seria o pouco know-how dos holandeses
em acomodarem os escravos nos navios. O outro seria a demora em
retornar ao Brasil. Podemos também considerar a questio da dieta
a bordo, uma vez que muitos nio estavam afeitos a farinha de man-
dioca e preferiam nem se alimentar, reflexo esse também do préprio
sentimento de desesperanga.

A questdo do tempo de viagem é capital para entendermos o modus
operandi da wic no Atlantico Sul. Nesse sentido, a comunicagio entre
militares e administradores da conquista ficava literalmente ao sabor
dos ventos. Numa missiva’* enviada por Nassau e o Alto Conselho aos
diretores da wic, no final de margo de 1641, também se dava noticias
da Mina, de Ardra e Calabar, entre dezembro de 1640 e janeiro de
1641. Levando em considera¢io que a missiva de Nassau demoraria
um més e meio para chegar aos Pafses Baixos, a média de tempo que
a wic, na Holanda, ficava sem noticias das operacdes na Africa era de
4 a 5 meses. Neste as noticias vinham através das cartas enviadas pela
General Adiaen Jakobsen, loco-tenente naquele espaco. Percebemos
entdo que, regularmente, os navios e comandantes remetiam noticias
destes pontos de traficincia.

50 Ver: LOVEjoY, Paul E. A escraviddo na Africa: uma histéria de suas transformacdes.
Rio de Janeiro: Civilizag3o Brasileira, 2002.

51 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 03/1641. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.

52 Ibid.
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H4, de uma forma geral, nas fontes da wic, muitas referéncias a
essa insercdo holandesa nos portos de Ardras, Mina e Calabar. Por
fim, na missiva acima citada, Nassau e o Alto Conselho deixavam
transparecer a pressa no despacho dos navios para o pronto retorno
aqueles portos. O navio Matanzas, por exemplo, teve que retornar o
mais rdpido possivel aos pontos de traficAncia na regido acima men-
cionada, ja que os cativos ali “eram pegas preciosas” (heffelijck sijn”).s3

Angola comecava a entrar na rota de traficancia holandesa a partir
de sua conquista, em 1641, pela wic. Em maio do mesmo ano, um
navio carregado de 155 pegas rendeu 79.752 gulden a wic.5+ Por essa
mesma época, chegava da regiio da Guiné o navio Amersfort, carre-
gado de 305 pecas, dos quais 43 morreram de catapora. O Amersfort
ndo retornou 2 Africa. Sobre Angola, temos que Nassau j4 percebia
a vantagem comparativa deste espaco em fungdo da curta distincia
com o Recife. Por isso, Luanda se consolida, a partir de ent3o, como
o principal porto de trato negreiro da wic na Africa.s Para se ter uma
no¢ao do vultoso comércio de escravos, para citar mais um exemplo,
um terco do agticar produzido na capitania de Pernambuco, em 1641,
rendeu a wic 154 mil guldens. Uma carga de escravos poderia ultra-
passar, de uma s6 vez, esse valor. O vinho também poderia render
bons dividendos a wic. Em agosto de 1641, a venda de 206 pipas de
vinho rendeu 74, 314 guldens, e 59 pipas do mesmo, 20,688. Ou
seja, ao todo, quase 95 mil guldens de comércio de vinho.s® Com a
53 Ibid.

54 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos Xix, /3105/1641. IAHGP,
Colecdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.

55 Ibid. Onde se |&: “te negroes met wijnigh verlies ter hout stet, sulck dat deshalven den
handel in Angola voor die van Guinea in dit stuck bij de Compagnie geprefereert te
wonden”.

56 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 22/08/1641. IAHGP,
Colegao José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie. Os vinhos espanhdis
eram muito consumidos no Brasil e serviam, quase sempre, para servirem aos

soldados e marinheiros nos navios. Quando da ocupagdo de Olinda pelos holan-
deses em 1630, vdrios barris de vinho foram encontrados e saqueados pelos
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conquista de Luanda, em 1641, tornaram-se mais frequentes os saques
empreendidos por navios da wic aos navios ibéricos no Atlantico Sul.
Dessa forma, a boa quantidade de vinho aprisionada por atividade de
corso se tornou algo cada vez mais frequente.

Em junho de 1641, 0 navio De Swarte Arent perdeu 8o escravos,
de um total de 318, vindos de Ardra e Calabar. Desse montante, 231
foram vendidos por 99,268 guldens. O navio também trazia cartas
dando noticias da regido do Rio Calabar. Aqui nesta missiva, mais
uma vez, Nassau e o Alto Conselho ressaltavam as vantagens do
comércio com Angola.” Vale notar que nem sempre, como nesse
caso, o numero de escravos que nao morreram correspondia ao
numero deles leiloados. E provével que os sete restantes dessa conta
tivessem ficado com a prépria wic, ou para trabalhar nos reparos das
fortalezas, ou para acompanhar as tropas. Esse foi o caso de Manuel
Fernandes, um homem negro que, em maio de 1635, requeria virar
soldado e, para tal, faria um estdgio na companhia do Major Bayart
por um més. Sendo aprovado, passaria a ser soldado e com soldo.
Fernandes jd prestava servi¢o para a wic no Brasil desde 1632, portanto
desde o inicio da presenca holandesa no Brasil. Ele nio foi um caso
isolado na luta do cativo pela liberdade mediante o servigo militar.’®

Ainda no ano de 1635, em setembro, dois outros negros a servi¢o
da wic pediam para deixar de servir como soldados sob o comando
de Charles de Tourlon. Dessa forma, Manoel de Barros e Gaspar
Rodrigues requeriam se tornar vrijluiden (cidad3os-livres). Esse pedido
era comum para quem se desligava do servico militar. A condicao
de vrijluiden permitia prestar servico a wic em diversas atividades.
A concessdo foi dada e as armas dos mesmos recolhidas.’® Nessa

soldados da wic. Muitos barris eram obtidos através da atividade de corso que
os navios da wic faziam aos navios ibéricos.

57 Ibid.

58 1AHGP. Colecdo José Higyno. Dagelijckse Notulen, 01/05/1635.

59 Ibid. 05/09/1635.
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fase da guerra holandesa, quando a produgio agucareira ainda nao
havia sido retomada, a necessidade de um ex-escravo junto as tropas
holandesas era urgente. A concessdo dada pela Companhia represen-
tava menos um ato de bonomia do que mesmo um ato de gratidao,
uma vez que esses homens conheciam bem a geografia local e eram
eximios guias nas matas de Pernambuco e nos rios do Nordeste
oriental. Pouco tempo depois, com a grande necessidade de mio de
obra para os engenhos, a wic passaria a rever a condicao do negro
sob seus dominios.

Nos anos de 1642 e 1643, mesmo apds a conquista de Luanda,
a Companhia buscou de forma expressiva muitos cativos na regido
da Guiné. Curioso observar, tomando como base os dados colhidos
nas fontes, que os carregamentos provenientes de Angola n3o men-
cionam quase sempre o numero de mortos, enquanto os da Guiné
os discriminam bem.%° Talvez devamos isso & maior proximidade de
Luanda do Recife, mais ou menos 30 dias de viagem. No entanto,
em dois momentos, o Navio Thuis perdeu 13 cativos de um total de
89, enquanto um navio, cujo nome n3o aparece nas fontes, perdeu
43 de um total de 3677. Ambos vindos de Luanda. Logo, as perdas do
trato de Angola s3o menos expressivas que as de Guiné. Os locais
exatos de origem desses escravos n3o sdo mencionados. Seria licito
especular que muitos vinham de regides interioranas. Pelo menos é
o0 que aparece em alguns carregamentos, nos quais se diz que vieram
“das matas da Guiné” (T "bosh van Guinea). Pelo menos entre os anos
de 1642 e 1643, trés carregamentos assim o mencionam. Mais comum
é a referéncia as regides litordneas de Ardras, Calabar e Cabo Lopez.

A conquista de El Mina propiciou aos navios da Companhia um
grande raio de a¢io numa drea que ia desde a Costa do Ouro, passando
pelo Golfo do Benim, o Baixo Niger e terminando no mencionado

60 S3o as Brieven en Papieren uit Brasilie (Cartas e Papéis do Brasil), da Colecdo
José Higino, remanescente no IAHGP e mencionada ao longo desse estudo.
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Cabo Lopez, regido do Gabao. Regido que tem o Delta do Niger no
centro, rio que alcangava os reinos interioranos dos Nupes, Jucuma
Haugalandia e parte do Borgu. Outro interior, por trds de Aladd, é o
que ia bater na regido de Daomé. Talvez as referéncias as florestas
da Guiné sejam as regides mais interioranas ainda de Mahi, Oi6 ou
até do territério Haugd. Enfim, toda essa regido ao alcance holandés.
Do Delta do Niger até as margens do Rio Volta, mais ao norte,
contam-se cinco a seis rios de menores extensdes, como o Rio dos
Escravos, préximo ao Delta, cuja denominacio dispensa comentdrios.
Nio podemos esquecer das ilhas de Sao Tomé e Principe, enquadradas
no Golfo de Biafra e relativamente préximas ao Cabo Lopez. Toda essa
descri¢do serve para termos em mente o grau de tensdo das autori-
dades holandesas com o incremento das viagens. Urgia um grande
excedente de suprimentos para a gente de guerra e para os cativos.
A maior frequéncia holandesa a Costa do Ouro poderia franquear
o acesso da wic aos produtos comercializados no antigo, dindmico
e diversificado comércio do interior, no qual produtos como ouro
em pd, marfim, ferro e tecido eram transacionados. Sua rica bacia
hidrografica, que ligava as localidades do litoral as antigas cidades-Es-
tado de Tombuctu e Jené, ja era bem conhecida pelos portugueses.
Quando os navios da wic passaram a alcangar o litoral em busca de
cativos para os engenhos de Pernambuco ou para levar ao Caribe,
os reinos locais j viam a atividade do trifico como algo ordindrio.
Alids, desde os séculos xv e xv1, quando os portugueses apareceram
na regido dvidos por escravos, seus desejos nao encontraram barrei-
ras em serem satisfeitos, uma vez que coincidiam com a “aventura
imperial” (no dizer de Alberto da Costa e Silva) de reinos locais em
ascensio, tanto que passaram de compradores a intermediadores de

um comeércio local de cativos.®"

61 COSTA E SILVA, Alberto da. A manilha e o libambo: a Africa e a escravidio, de 1500
a 1700. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 2002, p. 204.
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Mas antes mesmo dos holandeses mergulharem no trato de
escravos, temos que vérios produtos j4 eram comercializados entre
eles e os reinos locais antes e depois da construc¢do do forte Mouri,
em 1011. A partir de entdo, desenvolveram bem o comércio com a
regido de Acra. Assim, desde o inicio do século xvi1, os holandeses
estabeleceram fortes redes comerciais com os reinos locais, em que
despejavam produtos europeus a um preco bem mais baixo que o
de seus rivais portugueses, ingleses e franceses. Em troca, levavam
grande quantidade de ouro carreada dos mercados do interior para o
litoral. Aquela altura, até parte do agicar de Sdo Tomé era levada para
ser refinada nos Paises Baixos.®> No curso do trato holandés na regido,
o crescente interesse por cativos levou 2 aquisi¢do dos mesmos “em El
Mina, Acra e Arda, no Benin e no Delta do Nilo, tal como em Calabar, no
Gabao e no Camardes”, segundo A. da Costa e Silva. Malowist chama
a atenc¢do para o fato de que os holandeses preferiam os escravos da
etnia Uol6fesn (adquiridos no delta do Senegal), “em razdo do vigor
fisico, e eram convenientes ao trabalho das plantagdes”.®

Abaixo, vemos mais ndmeros do trifico para o porto do Recife
entre os anos 1640 e 1643, colhidos nas Atas do Governo holandés
no Brasil.

Quadro 1. Nimeros do tréfico de escravizados para o Recife

Navio Chegada Escravos Procedéncia Mortos
(peca)
De Camel
29/04/1640 | 325 Mina e Ardras 27
Charitas
Die Swarter Cabo Lopez e
Aercob 08/09/1640 | 369 Calabar 90 v

62 MALowIsT, Marian. A luta pelo comércio internacional e suas implicacdes para
a Africa. In: BETHWELL, Allan Ogot. (org.). Histdria Geral da Africa, v. 5, Africa do
século xvi ao xvii. S3o Paulo: Brasilia: Cortez/uNEscO, 2011, p. 14.

63 MALOWIST, Marian. 2011, p. 15.
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Navio Chegada Escravos Procedéncia Mortos
(peca)
) Cabo Lopez e
St. Joan Batista | 08/09/1640 | — Calabar 90
Leeuwine 08/03/1641 | 265 Ardras e Calabar | 51
De Swarten .
Arent 30/06/1641 | 318 Mina e Calabar 8o
Thuis 21/10/1641 89 Angola 13
Nassau 07/02/1642 | 391 Costa da Guiné 60
Matanca 11/03/1642 349 Costa da Guiné 70
Angola e
3 04/1642 6 “bosques da
41154 357 Guiné” (t'bosch 43
van Guinaea)
Leyden 08/08/1642 | 6 Sdo Tomé e :
Y 4 5 Costa da Guiné 4
Mauritius
- 11/1642 312 Luanda -
Prince
Gheelde Rhec o5/01/16 1 "bosque da -
5 43 47 Guiné”
Guiné e Sao
Nassau 26/08/1642 | — Toné -
‘T Wapen van L,
Mademblick 17/01/1643 - Guiné -
Nassau 232 Guiné -
Het Wapen van
Doordrecht 26/01/1643 | 146 Angola -
De Camel 12/02/1643 345 Guiné 75
- “boa parte da
De Beigvis 12/05/1643 | 350 Luanda carga morreu”
Den Swarten Guiné _
Arent
Bejvis 28051643 | ~ -
Angola
Brack -
Walckeren 20/10/1643 | 595 Angola -

Fonte: 1AHGP, Colecdo José Higyno, Dagelijckse Notulen.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO 47



Nos anos de 1644 e 1645, antes da deflagracdo da Restauragdo
Pernambucana, os carregamentos de cativos, madeira e agicar jd
eram bem vultosos. Para o trato negreiro, havia uma maior estabi-
lizagao das rotas e familiaridade com a acomodagio dos cativos no
navio. Essa ultima “habilidade”, os holandeses aprenderam com os
portugueses, experientes traficantes.

No rol de embarcag¢des que serviram ao tréfico, o navio Lewinne,
da Zelandia, foi um dos mais frequentes. No dia 22 de abril de
1644, trouxe 333 escravos, mas perdeu um terco de sua carga.®
Diferentemente dos anos que antecederam a queda do Arraial Velho
do Bom Jesus, em 1035, nesta fase da presenca holandesa, o comércio
estava mais dindmico. Era o perfodo dos “grandes lucros” (grooten
profijten).® Era comum partir do Brasil quatro ou mais navios de uma
s6 vez carregados de toda sorte de mercadorias para os Paises Baixos.
Um exemplo disso foi que, em julho de 1644, quatro embarcacoes
carregaram na Paraiba 392 caixas de agticar e 131.020 libras de pau-
-brasil em propriedade da wic. Também levavam 12 caixas de fumo
e 37.813,11 florins em dinheiro.°®

O comércio de escravos exigia uma verdadeira gindstica de Nassau
e do Alto Conselho no que se refere 2 alocagio de embarcagio para a
frequéncia dos portos da Costa da Guiné até Angola. Nao eram apenas
grandes navios que participavam da empreitada, mas também navios
de menor calado, como os Jatches, por exemplo. Alids, essa utiliza-
¢ao de barcos de menor porte no negécio com a Africa desagradava
a administra¢do superior no Brasil. Sobre a frequéncia dos Jatches
Leewinne e Dolphjn, em meados de 1644, na Guiné e em Sao Tomé,

64 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xi1x,22/04/1644. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.

65 Expressdo em oposicdo aos pequenos lucros (“kleijnen profijten”) obtidos nos
primeiros anos da wic no Brasil.

66 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 26/07/1644. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.
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“para a continuidade do comércio de escravos” (tot contintiatie van den
slaeffenhandel), eles chamavam a aten¢ao dos diretores da wic para o
fato de que, com o emprego destas embarca¢des menores, o Brasil
continuava mais desguarnecido.®”

A conquista pelo visto gerava um desconforto na administragao
nassoviana, que ficava dividida entre a defesa e o lucro com o comér-
cio. Também devemos considerar que a ideia acertada de aumentar
as possessdes nos dois lados do Atlantico ndo encontrava amparo na
capacidade de logistica da wic. Essa rela¢do entre o uso de grandes e
pequenos barcos no comércio Atlantico neerlandés é algo a ser mais
esmiugado pela historiografia do tema. No mundo portugués, pelo
menos no caso do Brasil, a referéncia aos portos, mais que a embar-
cacdes, j4 figura nos trabalhos de Russel-Wood.%

As perdas de cativos nas viagens tenderam a diminuir com o
tempo. Isso fazia parte da ‘educagdo’ para o melhor translado dos
cativos que os holandeses estavam aprendendo cada vez com mais
eficiéncia. Aprendiam com sucessivos erros o que os portugueses ja
sabiam desde hd muito. Entre outubro de 1644 e janeiro de 1645,
chegaram ao Recife, vindos de Angola, os navios De Witte, que perdeu
25 escravos de um total de 450 negros; o navio Luanda, que perdeu
14 do total de 427; o Jatch De Brack, que perdeu 39 de um total de
300 e, finalmente, o navio Overijssel, que perdeu uma pequena parte
de um total de 502 pecas (stucks).® Tais embarcag¢des sofriam, por
vezes, com a falta de viveres a bordo. O Alto Conselho comunicou
aos diretores que, em dezembro de 1644, o late De Groote Gerrit havia
partido do Recife carregando 25 tonéis de farinha, 1o tonéis de carne

67 Carta de Nassau e do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 10/10/1644. IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.

68 RusseL-wooD, Anthony John R. Histdrias do Atldntico portugués. Sao Paulo:
Editora Unesp, 2014. Capitulo intitulado “Portos do Brasil Colonial”.

69 Carta do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 13/02/1645 (completar). IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.
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e 7 caixas de aguicar para abastecimento de viveres. Certamente essa
quantidade n3o deu conta da demanda. Era de se esperar porque havia
uma grande probabilidade de incerteza na oferta de cativos. Soma-se
a isto o fato de que as planta¢des de mandioca em Angola estavam
sob o controle dos portugueses aquartelados no interior.

Na frequéncia dos portos podemos considerar que, se por um lado
Recife concentrava as atividades de recebimento e comercializa¢do de
escravos, o da Parafba se destaca no embarque de agticar e pau-brasil.
No inicio de janeiro de 1645, os navios De Groote Gerrit, Walcheren e
Moriaen carregavam 527 caixas de agucar para a wic, 2.392 para par-
ticulares e 177,550 arrobas de pau-brasil para a Companhia. Também
22 caixas de tabaco para particulares. O caso do Gerrit pode mostrar
também que ndo havia navio que carregasse somente este ou aquele
produto, pois o mesmo levava escravo, agticar, madeira etc.”

Na medida em que, no Brasil, os ‘grandes lucros’ (groot profijten)
iam se consolidando, o direcionamento de atividades das embarcagoes
ia se tornando uma prdtica complexa para a administra¢do superior.
Determinar o que cada navio deveria carregar virou um verdadeiro
jogo de xadrez. Dos navios ainda em atividade durante o periodo nas-
soviano e até depois, os Leuwinne, Overijssel, De Moriean e Walckeren
eram velhos conhecidos das rotas atlanticas. Nos anos de 1635 e 1636,
quando se consolidava um relativo interltdio de paz, transportavam
considerdvel quantidade de pau-brasil e agticar. Também faziam
guerra toda vez que se fizesse necessdrio.”” Com o incremento do
trato de cativos, passaram também a transportar escravos. Grandes
lucros, grandes desafios, provaveis desconfortos.

70 Carta do Alto Conselho ao Conselho dos xix, 27/06/1645 (completar). IAHGP,
Colegdo José Higyno, Brieven em Papieren uit Brasilie.

71 Ver anexo do livro NAscIMENTO, Rémulo Luiz Xavier. O desconforto da governabi-
lidade [recurso eletrdnico]: guerra, administragdo e cotidiano no Brasil holandés
(1630-1644). Recife: Ed. UFPE, 2020, p. 348-385.
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Entre maio e julho do ano de 1645, o Alto Conselho do Recife
teve poucas noticias de Angola. Reportavam aos diretores da wic que
a peca de escravo estava sendo negociada a 256 guldens. Esse valor
variava conforme o estado e a distincia de que provinha a carga. A
escassez de viveres em Angola era algo que saltava aos olhos dos
administradores no Recife, pois isso fazia com que muitos morressem
de fome durante a travessia e os poucos que chegavam estavam bem
debilitados. Assim, as vésperas de explodir a reacio luso-brasileira,
a wic experimentava a tarefa drdua de administrar o seu potentado
atlantico nas duas margens deste oceano. Uma prova da variag¢do do
preco da peca (stuck) se deu no caso dos cativos que foram vendidos
em 29 de maio, na feira publica do Recife, ao valor de 239 guldens.
Esses foram trazidos da Guiné pelo navio De Leuwine, da Zeldndia.”?

Apesar dessas dificuldades, era evidente que o comércio com a
Africa (e isso ndo inclufa apenas o cativo) representava um grande
negdcio para a wic, tanto que procuraram coibir o livre comércio de
particulares com comandantes de navios e outros funciondrios, sob
pena dos infratores incorrerem em crime. E de se supor que esse
desvio j4 existisse as largas tanto no Brasil como na Africa.

O Iatch De Groot Gerrit, acima citado, j4 havia retornado de uma
viagem pela Costa da Mina, porto de Accra, Rio Del Rey e outros
lugares com uma carga de 277 pecas de escravos, havendo perdido
80 na viagem. Em 7 de outubro, o Jatch Charitas, n3o apresentou
92 pegas do total 290 que comercializou em Calabar.”? No caso dos
cativos trazidos pelo Gerrit, a situagio dos escravos estava tdo mal
que eles achavam que nio conseguiriam uma boa quantia no leildo
publico. Com todos esses problemas, o Alto Conselho achou vidvel
que se continuasse o comércio com a Costa da Guiné e Luanda. N3o
foi 2 toa que, de Sao Tomé, uma carta do Commandeur Molden, ali

72 Ibid. As Cartas do Brasil, fontes bastante utilizadas neste estudo, evidenciam as

vezes o valor da peca e n3o do total arrecadado com a venda.
73 Ibid.
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instalado, chamava a ateng3o para a importincia da continuidade das
boas rela¢des com os portugueses.’

Consideracées finais

Nio restam duvidas de que, corroborando com um estudo recente de
Lucia Xavier, os sucessos relativos da wic no Atlantico Sul dependeram
das sociabilidades locais. N3o foram raras as aliancas tempordrias
entre portugueses e holandeses, malgrado as diferencas de lingua e
de cultura. No nivel micro, a necessidade de entabular um cotidiano
muitas vezes se sobrepunha a uma pulsdo de beligerancia, sobretudo
quando um dos lados nio vislumbrava uma possibilidade de vitéria.
Para os holandeses, tanto na Africa como no Brasil, nio interessava
uma politica de terra arrasada. Pelo contririo, houve muito espago
de negociagdes. As guerras constantes exauriram os espiritos e os
cofres. Ainda que os portugueses houvessem se insurgido nos dois
lados do Atlantico, em alguns momentos tiveram que ceder. E os
holandeses também.

Referéncias

ALENCASTRO, L. F. de. O trato dos viventes: formacdo do Brasil no
Atlantico sul. So Paulo: Companhia das Letras, 2000.

AZEVEDO, J. Histdria dos Cristdos-Novos Portugueses. Lisboa: Cldssica
Editora, 1989,

BARLEU, G. Histdria do Brasil sob o governo de Mauricio de Nassau,
1636-1644. Recife: , 2018.

BODIAN, M. Hebrews of the Portuguese Nation: Conversos and Community
in early Modern Amsterdam. Indiana: University Press, 1997.

74 Ibid.

ARS HISTORICA §2



BOXER, C. O Império Maritimo Portugués. Sao Paulo: Companhia das
Letras, 2002.

BRAUDEL, F. Civilizagdo Material, Economia e Capitalismo (Séculos
xv-xvIII): 3 vols. Sao Paulo: Martins Fontes, 1996.

COLEGAO HISTORIA GERAL DA AFRICA; V. § Africa do século xvi ao XvII.
Sao Paulo: Cortez; Brasilia; uNEsco, 2011.

COSTA E SILVA, A. A manilha e o libambo: a Africa e a escravidio, de
1500 a 1700. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 2002.

DE LAET, J. Descri¢do da Costa do Brasil. In: SOARES, J. P. M.; FERRAO,
c. (org.). Roteiro de um Brasil desconhecido. Sao Paulo: xara Editorial,
2007.

EMMER, P. Los Holandeses y el Reto Atllantico en el Siglo xvi1. In: El
Desafio Holandés al Dominio Ibérico em Brasil em el Siglo xvi1. Ediciones
Universidad Salamanca, 2006.

EMMER, P. De Nederlandse Slavenhandel (1500-1850). Amsterdam;
Antwerpen: Uitgeverij De Arbeiderspers, 2003.

EMMER, P.; GOMMANS, J. The Dutch Overseas Empire, 1600-1800.
Cambridge: University Press, 2021I.

GROESEN, M. Amsterdam s Atlantic: Print Culture and Making of Dutch
Brazil. Philadelphia: University of Pennsylvania Press, 2017, p. 49.

INSTITUTO ARQUEOLOGICO, HISTORICO E GEOGRAFICO PERNAMBUCANO
(1arGP). Colegdo José Hygino. Dagelijckse Notulen van de Hooge Raden
in Brazilie (NGtulas do Alto Conselho); Brieven em Papieren iut Brazilie
(Cartas do Brasil); Generalen Missiven (Cartas Gerais); Uitgevende
Brieven (Cartas Avulsas).

LOVEJOY, P. E. A escraviddo na Africa: uma histéria de suas transfor-
magoes. Rio de Janeiro: Civiliza¢ao Brasileira, 2002.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO

53



KLOOSTER, W. The Dutch Moment: war, trade and settlement in the
seventeenth-century Atlantic word. Cornel: Cornel University, 2016.

MALOWIST, M. A luta pelo comércio internacional e suas implicagdes
para a Africa. In: BeTHWELL Allan Ogot. (org.). Cole¢do Histéria Geral
da Africa. V. 5. Africa do século xv1 ao xvi1. S3o Paulo: Cortez; Brasilia;
UNESCO, 2011, P. OI-22.

MELILO, E. C. de. Os Alecrins no Canavial: A agucarocracia Pernambucana
no Ante-Bellum (1570-1630). Revista do Instituto, Arqueoldgico, Histdrico
e Geogrdfico, v. Lv11, 1984, p. 145-167.

MELLO, J. A. G. de M. Fontes para a histéria do Brasil Holandés. Tomos
I e 11: MEC/sPHAN/Fundagdo Pr6-Memodria. Recife, 1981.

MELLO, J. A. G. de M. Os Livros das Saidas das Urcas do Porto do Recife,
1595-1605. Revista do Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geogrifico
Pernambucano. v. Lvi11. Recife, 1993.

MELLO, J. A. G. de M. Tempo dos Flamengos. Recife: Massangana;
Instituto Nacional do Livro, 198.

NASCIMENTO, Romulo Luiz Xavier. O desconforto da governabilidade
[recurso eletronico]: guerra, administracdo e cotidiano no Brasil holan-
dés (1630-1644). Recife: Ed. UFPE, 2020.

OOSTINDIE, G. (org.). Dutch colonialism, migration and cultural heritage.
Leiden: x1TLV Press, 2008.

RICHSHOFFER, A. Didrio de um soldado. Recife: CEPE, 2004.

RUSSEL-WOOD, A. J. R. Histérias do Atldntico portugués. Sao Paulo: Editora
Unesp, 2014,

SCHALCKWIJK, F. L. Igreja e Estado no Brasil Holandés, 1630-1654. Sao
Paulo: Cultura Crist3, 2004.

ARS HISTORICA 54



SCHAMA, s. O desconforto da riqueza: A cultura holandesa na Epoca de
Ouro, uma interpretacao. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1992.

SCHWARTZ, S. B. Segredos internos: engenhos e escravos na sociedade
colonial, 1550-1835. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1988.

SOARES, J. P. M.; FERRAO, C. (org.). Roteiro de um Brasil desconhecido.
Sao Paulo: xara Editorial, 2007, p. 142.

SOMBART, W. Os judeus e a vida econdmica. Sao Paulo: Editora UNEsP,
2014

WAETJEN, H. O Dominio Colonial Hollandez no Brasil. Companhia Editora
Nacional, 1938.

WALLERSTEIN, I. O Sistema mundial moderno. v. 11 O mercantilismo
e a consolidacio da economia-mundo europeia, 1600-1750. Edi¢oes
Afrontamento: Porto, 1974.

WELIE, R. Patters of slave tradeing and slavery in the Dutch colonial
world, 1596-1863. In: oosTINDIE, Geert. (org.). Dutch colonialism,
migration and cultural heritage. Leiden: x1TLv Press, 2008.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO 55



CAPITULO 11

Comércio, poder e afirmacao social
Agentes mercantis do Recife colonial
e o comércio de escravizados (c. 1660 - c. 1760)

George F. Cabral de Souza*

Pernambuco foi, no periodo colonial, especialmente nos séculos xvi1
e xvii1, um dos principais locais de desembarque de africanos escra-
vizados no Novo Mundo. Presentes em toda parte, os escravizados
representaram a parte mais importante da m3o de obra utilizada na
capitania, especialmente na produgio do agtcar, principal produto
de exportagdo pernambucano. A localizagdo geogrifica do porto do
Recife e a existéncia de uma comunidade mercantil bem articulada
nas dinidmicas comerciais atlinticas facilitaram a importagdo de tra-
balhadores compulsérios arrancados de diversos pontos das costas
africanas, mormente de Angola.

O objetivo deste texto é disponibilizar um conjunto de informa-
¢Oes a respeito de agentes mercantis radicados em Pernambuco e
identificados como comerciantes de escravos entre c. 1660 e c. 1760.

*

O autor agradece ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico Tecnolégico
(cNPq) pelo financiamento desta pesquisa.
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Realizamos ainda algumas confronta¢des entre as trajetérias dos
agentes da primeira e da segunda metade do periodo estudado, para
demonstrar que a participa¢io na trata representa um diferencial
nas estratégias e no nivel de fortuna dos comerciantes. Para tanto,
utilizamos fontes do Arquivo Histérico Ultramarino, do Arquivo
Nacional da Torre do Tombo, de arquivos locais em Pernambuco,
bem como documentag¢do publicada e bibliografia relativa ao tema.

O comércio de gente escravizada é tema de importincia fulcral
para a compreensio de vérias das dindmicas histéricas do Novo
Mundo. N3o por acaso, a questio despertou o interesse de alguns
dos mais importantes intérpretes da formacao histérica do Brasil.
As razdes da opgao pelo brago africano e o papel do tréfico negreiro
na constitui¢o do capitalismo motivaram vérias andlises. Uma das
mais marcantes e duradouras interpreta¢des sobre o fenémeno foi
oferecida por Caio Prado Junior, que, na perspectiva do sentido da
colonizagdo, atribuiu a trata negreira um relevante papel, para nao
dizer um indispensével papel, no estabelecimento da colonizacio
portuguesa na América. Fernando Novais, estribado na interpreta-
¢3o de Prado Jr. e reverberando as ideias de Eric Williams, destacou
a importincia do comércio de escravos no processo de acumulacio
primitiva do capital na Europa, o que reforcava a subordinac¢do da
colonia frente a metrépole.

Interpreta¢bes mais recentes apontam para uma maior capacidade
de interferéncia dos grupos coloniais sobre o comércio de africanos
escravizados. Os textos de Luiz Felipe Alencastro (2000), Manolo
Florentino (1997), José Curto (1999) e Roquinaldo Ferreira (2001), por
exemplo, levantaram questionamentos sobre as interpreta¢des de base
marxista e propuseram que se dé mais aten¢do aos agentes do trdfico
nas duas margens do Atlantico Sul.’ Nessa perspectiva, os grupos

1 O novo viés de interpretagdo foi influenciado, entre outras obras, pelo trabalho
de MILLER (1988).
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mercantis radicados nas pracas coloniais assumem o protagonismo
da trata, o que abre espago para a percepg¢io de novas dindmicas dos
capitais envolvidos no negécio. Dentro do salutar debate académico
sobre a questdo, foram produzidas abordagens criticas dessas leituras,
entre as quais podemos destacar aquelas propostas por Maximiliano
Menz e Gustavo Acioli Lopes, que tentam demonstrar o protagonismo
dos grupos metropolitanos no trdfico, reservando aos grupos coloniais
o papel de transportistas, e nao de controladores da trata.?

Nas ultimas décadas, realizaram-se grandes esforcos para quanti-
ficar o fluxo de pessoas escravizadas transportadas compulsoriamente
para diversos portos da América a partir dos principais portos de
embarque no continente africano. Os resultados desse trabalho, como
é sobejamente sabido, estdo disponiveis no site Trans-atlantic Slave
Trade Database. Essa plataforma, que estd em permanente atualiza-
¢do, representa hoje um importante apoio para os pesquisadores do
tema. Ela é uma ferramenta poderosa na composicio de pecas que
compdem o imenso puzzle da histéria da didspora atlintica dos afri-
canos escravizados. No entanto, a apreensdo de outros aspectos de
igual complexidade se impde ao pesquisador do tema. Trata-se de uma
quest3o intrincada e com perguntas que sé podem ser respondidas
com a conjuncgdo de dados de vdrias subdreas da histéria colonial no
periodo moderno. Nesse mister, especialmente para o caso do Brasil,
as lacunas documentais obrigam o investigador a ter de lidar com
um conjunto fragmentado de dados. Da recolha destas particulas de
informacdo, depende a constitui¢io de um quadro melhor acabado
sobre o tema, um desafio que ainda consumird muito trabalho.3

2 VELEZ, Luciana. Donatdrios e administragdo colonial: a capitania de ltamaracd e a
Casa de Cascais (1692-1763). 2016. Tese (Doutorado em Histéria) — Universidade
Federal Fluminense, Niterdi, 2016. AcioLi, Gustavo; MENZ, Maximiliano. Resgate
e mercadorias: uma anélise comparada do tréfico luso-brasileiro de escravos em
Angola e na Costa da Mina (Século xvi). Afro-Asia, Salvador, n. 37, p. 43-73, 2008.

3 Para o caso de Pernambuco, uma interessante contribuicdo foi feita por
ALMEIDA, Suely de; sousa, Jéssica Rocha de. O Comércio de Almas: as rotas
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Virios s3o os fatores que devem ser levados em consideragio para
uma percep¢ao mais acurada do que foi o comércio de escravos ao
longo dos séculos xvr a x1x e seus efeitos no Brasil. Sem pretensao
de hierarquizar os temas de inquiri¢do numa grelha de perguntas,
podemos aqui mencionar alguns deles, alertando o leitor, nio obstante,
que ndo nos propomos a tratar de todos eles aqui. A tipologia das
embarcagoes utilizadas, com as respectivas varia¢oes de capacidade
de embarque de pessoas e cargas, é fundamental para dimensionar
com mais precisdo os fluxos atlanticos do comércio de almas. Dado
o cardter fragmentdrio e incompleto da documentagdo, dispor de
dados mais especificos sobre os barcos utilizados pode ajudar no
estabelecimento de estimativas mais fidedignas. Essa “logistica” do
comércio negreiro se completa com as providéncias relativas a cada
uma das fases da empresa: o aprovisionamento de mantimentos para
tripulagdo e escravos; a aquisi¢do das mercadorias de troca; e os pro-
cedimentos de captagdo, embarque, manuten¢3o durante a viagem e
desembarque dos africanos escravizados. Importantes esfor¢os foram
realizados nessa seara da pesquisa, mas ainda hd muitas lacunas e
discrepancias entre as conclusdes.

Para além da questdo do transporte, nio podemos esquecer das
estratégias de convivéncia com a burocracia da monarquia portuguesa.
A instrumentaliza¢do dos préprios mecanismos de controle e fisca-
lizagZo pelos interessados nesse comércio é um elemento frequente
nas transagdes. Isso redundava especialmente na burla aos limites
de carga estabelecidos pela legisla¢ao, bem como na sonegag¢io dos
tributos estabelecidos pela Coroa. Ambas as questdes impactavam
diretamente na margem de lucros que se podia auferir na trata de
escravos. N3o podemos deixar de mencionar também as frequentes
transacdes realizadas entre suditos da Coroa portuguesa no além-mar

entre Pernambuco e costa da Africa-1774/1787. Revista Ultramares, Marilia, sp, v. 1,
n. 3, jan/jul, p. 34-53, 2003.
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e mercadores de outras na¢des europeias. Essas negocia¢des quase
nunca estavam ao abrigo da lei. Elas evidenciam a incapacidade pratica
dos poderes centrais de atender aos anseios exclusivistas dos grandes
comerciantes de Lisboa ou do Porto.

Por seu cardter ilicito, nem sempre é ficil identificar as estratégias
ilegais na documentacio, ficando o investigador dependente dos
casos em que se procederam devassas para rastrear os envolvidos em
descaminhos e as artimanhas utilizadas para tais fins. As situag¢des
de burla, dada a frequéncia com que ocorriam e a sua generaliza¢ao
nas diversas rotas, s3o fundamentais para que se estabelecam os
limites efetivos da capacidade de atua¢io da Coroa sobre as dindmicas
comerciais existentes nos diversos espagos da monarquia pluricon-
tinental portuguesa. Elas reforcam os questionamentos ji langados
pela historiografia colonial mais recente sobre a ideia de exclusivo
colonial e do comércio de escravos como um dos principais fatores
de extracio de riqueza das colonias.4

A discussdo entre um modelo triangular ou bipolar do comércio
do escravo nos parece um falso problema, na medida em que j havia
tanta interferéncia de mercadores de outros paises atuando na costa
da Africa, que qualquer tentativa de controle estrito do monopélio
nio passava disso.s

4 FERREIRA, Roquinaldo. “A arte de furtar”: redes de comércio ilegal no mercado
imperial ultramarino portugués (c. 1690 — c. 1750). In: FRAGOSO, J030.; GOUVEA,
Maria de Fitima. (org.). Na trama das redes. Politica e negécios no império por-
tugués, séculos xvi-xviil. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2010, p. 203-241.

5  Deve-se destacar as inlimeras dentncias e as normativas decretadas pela Coroa e
suas autoridades delegadas para tentar coibir o uso de ouro nas negociagées nas
costas africanas. Em 1731, o governador de Pernambuco declarou que cerca de
10.000 cruzados em ouro saiam anualmente da capitania para serem emprega-
dos nos circuitos negreiros. O governador lamenta o fato, mas diz que sem isso
ndo haveria mineragdo nem quintos a recolher. A exposicdo registrada no docu-
mento permite elaborar questionamentos sobre as formas de entrada do ouro na
capitania. Arquivo Histdrico Ultramarino (AHU)._AcL_cu_o1s, Cx. 43, D. 3860.
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O afi dos poderes centrais por controlar estritamente o comércio
de escravos (ou qualquer outro ramo de negécio) se relaciona direta-
mente com o interesse em tributar mais e melhor. O desejo de inten-
sificar a tributacdo n3o é dirigido exclusivamente para as conquistas.
Garantir o aumento da arrecada¢io no préprio reino também motiva
os poderes centrais a promover aperfeicoamentos. Se é certo que o
cardter inicial e a posi¢do geogrifica das conquistas possibilitavam
a implementacdo das novas modalidades de tributagdo, também é
certo que as imensiddes espaciais dessas novas geografias represen-
tavam um obstaculo incontornavel a voracidade do fisco. Portanto, as
determinac¢Ges emanadas pelos poderes centrais relativas ao controle
da circulagdo de mercadorias (inclusive gente escravizada) devem ser
vistas como um programa de a¢do, mas nao como um dado inconteste
de realidade. A realidade era bem mais complexa e matizada, e nela,
a execugio estrita do que preconizava a legislacio poderia inclusive
trazer mais danos que ganhos ao erario.

Por outro lado, as manifesta¢des dos grupos mercantis de Lisboa
nio podem ser tomadas como sendo o programa de atuacio da monar-
quia, embora houvesse pontos de convergéncia de interesses entre
Coroa e mercadores metropolitanos. Nao podemos esquecer, entre-
tanto, que as redes de comércio necessitam de suas congéneres nos
diversos espacos das conquistas que constituem o império portugués.
Sem as redes estendidas pelos portos nos virios continentes, as
engrenagens dos jogos de trocas n3o funcionariam. E evidente que
os grupos situados no reino levam vantagem por estarem mais perto
dos poderes centrais e dos mercados consumidores mais densamente
atrativos, mas, por outro lado, s3o os grupos que estdo nas conquistas
os que detém a ponta do sistema, no qual estio mecanismos essen-
ciais na producio de riquezas e na realizago das transagoes basilares
de todo o giro mercantil. O desejo e o objetivo do lucro nao diferem
essencialmente num comerciante radicado em Lisboa ou no Recife.
A Coroa, competia tentar equilibrar demandas e pressoes de seus
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suditos, tentando garantir a coesio dos seus dominios e a tributacao
sobre eles. Ao analisarmos, portanto, a legislagdo e as manifesta¢oes
de interesses dos grupos em agdo no periodo estudado, devemos con-
frontd-las permanentemente com as préticas concretas registradas.
Desse cotejamento, emergem dados que demonstram a limitag¢ao do
alcance do que se colocava sobre o papel em Lisboa.

A observagio das estratégias de escape ao controle régio do comér-
cio de escravos nos leva aos agentes envolvidos no processo. Trata-se de
um grupo heterogéneo — no que respeita as fungdes desempenhadas —
cujos integrantes se encontravam geograficamente esparsos em varios
portos, ou pendulando entre eles. Nesse grupo entram os intermedi-
arios nas negociagdes com os poderosos locais nos portos africanos,
pilotos e mestres de barcos, marinheiros, financiadores do comércio,
fornecedores de produtos utilizados nas trocas e na manutencao das
tripulacGes, autoridades encarregadas da fiscaliza¢3o e da tributagio e
os vendedores (e revendedores) nos portos de destino. Como se nota,
uma ampla gama de sujeitos que eventualmente acumulam mais de
um papel e que tém interesses que podem convergir ou divergir ao
sabor das circunstancias locais ou das dinamicas atlanticas. Como
todas as outras atividades mercantis no Antigo Regime, havia uma
boa dose de politica interferindo nas engrenagens das transagoes,
seja nos circuitos locais, seja na conjuntura atlintica.

A existéncia disseminada da escravidao em nossa sociedade colo-
nial é um trago que nao pode ser omitido em nenhuma andlise, como
bem alertou Laura de Mello e Souza (2006). Para além das facetas
econdmicas, havia também os aspectos sociais e simbdlicos. Ser
senhor de gente escravizada era um trago distintivo dos mais con-
siderados pela sociedade colonial, mormente na irea da “civiliza¢do
do agticar”. A conjuncio da propriedade de escravizados e de terras
era dado incontorndvel no processo de afirmagdo social, inclusive
para os grandes comerciantes que auferiram fortuna comerciando
almas. Duplamente basilar no mundo colonial brasileiro, a escravidao
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e suas prdticas se arraigaram de tal forma a nossa sociedade em seu
periodo formativo que, até hoje, quase 130 anos depois de sua abo-
licdo, algumas de suas consequéncias ainda podem ser percebidas
em nosso pais.

No dmbito da sociedade colonial da América portuguesa, a miao de
obra escrava era fundamental tanto para a produgio econémica como
para a afirmacdo social dos proprietirios de gente escravizada. Sem o
aporte frequente de novos bracos a serem explorados, os territérios
americanos da monarquia portuguesa ndo podiam ser rentabiliza-
dos. Essa percep¢io surge entre os primeiros colonizadores tao logo
se depararam com as dificuldades em arregimentar o trabalho dos
nativos americanos. O comércio e o transporte dos africanos escra-
vizados representam uma importante atividade econdémica atlantica,
responsdvel pelo surgimento de algumas das maiores fortunas ao
longo do periodo colonial (e durante a fase pds-independéncia quando
o comércio nao havia sido proibido).

A propriedade de terras e de escravos era um dos elementos de
distin¢io social que garantiam uma boa situa¢io nas hierarquias
locais. O reconhecimento social permitia a participagio nos 6rgios
da governanga, o que retroativamente aumentava o cabedal de status
e permitia interferir, em maior ou menor grau, nos mecanismos poli-
ticos, econoémicos e juridicos. Uma das principais portas de acesso
a governanca eram as municipalidades. Para além de fazer parte do
cursus honorum, tomar parte no governo das vilas e cidades podia
render ganhos materiais, além de permitir uma comunicacio insti-
tucional com as autoridades centrais a partir de um lugar de poder.
Numa sociedade na qual o mercado sofre forte influéncia de decisdes
politicas e administrativas construidas no dmbito de redes de inte-
resse, estar vinculado de alguma forma a essas instancias decisérias
era fundamental para ter vantagens sobre concorrentes, ter acesso a
informacdo e burlar controles administrativos e fiscais. A escravidio
e as atividades econdmicas vinculadas a ela direta ou indiretamente
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estdo, portanto, no cerne das virias facetas da experiéncia humana
no mundo colonial da América portuguesa.

Os homens de negécio em foco

Os trabalhos recentes tém colaborado na busca de respostas para as
questoes relacionadas, por um lado, a consolida¢io do Recife como
centro urbano e comercial (atividades economicas, rotas e mecanis-
mos de trocas, por exemplo), e, por outro, a identificacdo dos atores
que compunham a comunidade mercantil recifense, seu papel e suas
estratégias no grande jogo das trocas e intermediages realizadas
nesse importante nuicleo colonial. A pesquisa avangou bastante, mas
a constituicdo e as estratégias dos grupos de elite — sejam as elites
urbanas, sejam as elites terratenentes — continuam como um insti-
gante campo aberto aos investigadores.® No que tange a quem s3o os
elementos do grupo mercantil envolvidos no comércio de escravos,
ainda persistem muitas incégnitas.

Outrora colocados em segundo plano pela historiografia do peri-
odo colonial, os grupos mercantis da América portuguesa tém sido
objeto de muitos estudos nas dltimas décadas. Se admitirmos que os
grupos locais tinham um papel importante na trata de gente escravi-
zada, serd necessdrio, portanto, um maior conhecimento a respeito
dos agentes mercantis nas distintas pracas atlinticas brasileiras. A
participacdo deles no comércio negreiro é uma das facetas do processo
de diversificacdo de atividades econémicas dos grupos mercantis
radicados na col6nia e pode explicar a formagdo de grandes fortunas
nas principais pragas brasileiras.

Os grandes homens de negécios procuraram diversificar suas
atividades econémicas. A disponibilidade de recursos para o

6 RUssEL-wooD, Anthony John. Governantes e agentes. In: BETHENCOURT, Francisco;

CHAUDHURI, Kirti. (org.). Histdria da expansdo portuguesa. V. 3: O Brasil na balanca
do Império (1697-1808). Lisboa: Circulo de Leitores, 1998, p. 172.
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reinvestimento em outras atividades indica que havia uma acumus-
lacdo local de capitais que, se, por um lado, era empregada em ati-
vidades menos lucrativas, mas importante socialmente, por outro,
servia para incrementar os ganhos explorando outras possibilidades
de produgio e circulagdo. Braudel destaca que o grande comerciante
estava praticamente obrigado a diversificar suas inversdes, pois ter
dinheiro era importante, mas nao era tudo na atividade de um homem
de negdcio.” Ainda que fosse secundaria, a existéncia de outras ati-
vidades nos mostra que o cendrio econémico colonial compreendia
algo mais que agticar.

Os homens de negécio do Recife que se aproveitaram da abertura
da fronteira dos sertdes das capitanias vizinhas garantiam nao sé6 a
ampliacio do espectro de atividades, mas a verticaliza¢io das mesmas.
Ou seja, vérios deles foram capazes de controlar um negécio em todas
as suas facetas. No ramo dos couros e das carnes, por exemplo: possu-
fam fazendas, onde criavam seus gados, que eram cuidados, abatidos
e processados por escravos, que haviam sido “resgatados” em seus
préprios barcos, assim como, em barcos préprios, transportavam as
carnes salgadas e couros em cabelo para o Recife. As carnes podiam
ser consumidas localmente ou reenviadas para outras pragas. Os
couros eram manufaturados nos seus préprios curtumes e transfor-
mados em solas e outros produtos, que voltavam a ser embarcados
em navios privados para as Ilhas e o Reino, onde se abasteciam de
téxteis orientais para a compra de escravos na costa da Africa e de
manufaturas para consumo em Pernambuco.

Os recursos para as compras de escravos eram complementa-
dos com o ouro arrecadado com a venda de carnes salgadas para as
regides mineradoras entre Goids e Minas Gerais, para onde também
eram enviados os escravos. Os capitais para a compra de téxteis no

7 BRAUDEL, Fernand. Civilizagdo material, economia e capitalismo: séculos xv —
xviil. O jogo das trocas. S3o Paulo: Martins Fontes, p. 332.
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Reino eram constituidos pela producio da terra (os couros referidos
e 0 aglcar), mas também com a prata conseguida com a colocagio
de escravos e géneros da terra na Nova Colonia de Sacramento, de
onde também eram trazidos couros em cabelo para os curtumes dos
arredores do Recife. Vé-se, portanto, que, apesar dos altos e baixos
do produto principal, o agticar, a capitania se via envolvida em outras
redes e rotas de comércio. As pragas mercantis da América portuguesa
constituiam-se todas como “encruzilhadas do Império”, tendo seus
mercados mais ou menos aquecidos de acordo com circunstincias que
envolviam o sucesso das colheitas e os ecos dos conflitos europeus.

Russell-Wood nos di uma boa ideia da complexidade das tramas
que o império tecia a partir da listagem das mercadorias que circulavam
no espaco atlantico. Em 1749, chegaram de Pernambuco, do Rio de
Janeiro e do Grao-Pard e Maranhdo um total de 35 produtos diferentes,
de agticar a cascos de tartaruga, de madeiras a diamantes. No final do
século xvi1i1, eram 125 tipos diferentes de mercadorias, incluindo 27
distintos produtos alimentares e bebidas, 24 tipos de peles e couros,
29 diferentes produtos de extracio vegetal e outros 44 tipos diversos
de mercadorias que englobavam produtos de origem animal, madei-
ras e metais preciosos, entre outros. Nesse cendrio atlintico, um dos
ramos de comércio mais ativo e lucrativo era o de escravos. Alguns dos
grandes comerciantes do Recife participaram ativamente deste que
foi um dos negécios mais rentdveis da colonia, com a vantagem de
que a trata de africanos nio representava uma diminui¢o no estatuto
social, tal como ocorria com o pequeno comércio.’

E bem conhecido o fato de que, depois do descobrimento das
Minas, o mercado consumidor de escravos sofreu profundas alte-
ragdes no Brasil. O eixo centro-sul se configurou como o mercado

8 “E provavel que haja um tanto de exagero nessa afirmagio mas, em principio,
o comércio de escravos, ao contrdrio do comércio a retalho, ndo inabilitava as
pretensdes nobilidrquicas de quem o praticava, certamente por assimilagdo ao
comércio em grosso, que tampouco estorvava” (MELLO, 1989, p. 125).
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mais interessante em virtude da disponibilidade de metais preciosos
para a liquidagio dos carregamentos de almas. O mercado da zona
do agucar deixou de ser o alvo principal dos comerciantes, pois nele
as transagdes eram feitas com base no crédito, operagio nem sempre
segura, cujo fechamento demorava muito mais do que no Rio de
Janeiro, por exemplo. Por sua grande produgdo de tabaco, a Bahia
continuou sendo um porto importante nas rotas negreiras, mas, em
Pernambuco, o tom geral, entre os que dependiam das remessas de
escravos, era de lamentac¢3o. A baixa dos precos do agticar, a alta do
preco dos cativos e a falta de oferta eram argumentos frequentes nas
queixas dos senhores de engenho pernambucanos.?

Obviamente o setor agucareiro nunca esteve totalmente morto e
a demanda de bragos nunca deixou de existir. Além disso, entre os
principais portos da América portuguesa, o Recife tinha uma posi-
¢do estratégica: enquanto a viagem entre Luanda e Rio de Janeiro
durava cerca de 50 dias e entre Luanda e Salvador cerca de 40, entre
Luanda e Recife o deslocamento demorava uma média de 35 dias.”
Alencastro destaca que essa posi¢do privilegiada do porto do Recife
fez de Pernambuco escala obrigatéria das naus holandesas na rota
entre Luanda e Amsterda.” Angola foi, portanto, a zona de forneci-
mento de escravos mais relacionada com Pernambuco. Entre 1736 e
1770, de todos os navios que recolheram cativos em Luanda, 22,5%
eram oriundos de Pernambuco. Da Bahia, seguiu quase a mesma
quantidade, enquanto do Rio saiu quase a metade do total (41%).
Os barcos oriundos de Lisboa representaram, no referido periodo,

9 A queixa se repete nas dezenas de requerimentos e representacdes sobre o tema
depositados nos arquivos ou citados por historiadores que se dedicaram ao
periodo.

10 BOXER, Charles Ralph. A idade de ouro do Brasil, dores de crescimento de uma
sociedade colonial. Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 2000, p. 32.

11 ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes: formagao do Brasil no Atlantico
Sul. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2000, p. 249-251.
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somente 15% do total. Outrossim, saiam de Pernambuco navios para
a Costa da Mina e Benguela, onde a presenca de negreiros do Rio de
Janeiro e da Bahia era mais forte. A principios da década de 1740, a
Coroa ordenou que se aplicasse um sistema de sorteio para tentar
equilibrar o nimero de embarcacdes de Pernambuco e da Bahia que
iam a Costa da Mina.B Anos depois, os oficiais da Cimara do Recife
se queixavam de que o sistema de sorteio era prejudicial para os
comerciantes de Pernambuco, e que dos 8 navios que anualmente
iam a referida costa, passaram a ir somente 3 ou 4.™

Uma das facetas do estudo sobre o comércio de escravos entre
a costa da Africa e a América portuguesa diz respeito aos agentes
mercantis que controlavam as transagdes. Pretendemos, aqui, reu-
nir informagdes sobre esse grupo. Conseguimos identificar, até o
momento, um total de 38 mercadores com participagdo comprovada
(ou com fortes indicios de participa¢do) no comércio de escravos em
Pernambuco na segunda metade do século xv11 e na primeira do xviIr
(Quadro 1). Por vdrias razdes, esse é um balango incompleto. Uma
das caracteristicas das empresas negreiras é a formacao de socieda-
des que compartilham riscos e lucros das viagens. Eventualmente, o
nome de um senhorio abriga na verdade um conjunto de investido-
res. A auséncia de registros cartoriais, livros de contas e inventdrios
nos impede de averiguar os sujeitos envolvidos nestas composicoes
societdrias, mas hd testemunhos de época sobre sua existéncia.

A fragmentacdo da documentagdo nao nos permite, a partida, um
levantamento exaustivo. Os anexos dos papéis avulsos frequentemente
ocultam dados que somente a amplia¢do das investigacdes permitird
encontrar. N3o obstante, acreditamos ser possivel ter um vislumbre

12 Ibid. p. 324.

13 Carta do rei Jodo v ao governador de Pernambuco, 8. v. 1743, registrada na iGcp,
p. 87-88.

14 Carta dos oficiais da Cdmara de Recife ao rei sobre os navios que vao a Costa da
Mina, 8.vii.1747. AHU_ACL_cu_o15, Cx. 66, D. 5588.
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inicial das caracteristicas desse grupo a partir do cruzamento de
informacdes conservadas no Arquivo Histérico Ultramarino, no
Arquivo Nacional da Torre do Tombo e em algumas fontes locais.
Podemos, entdo, delinear as trajetérias e a atuagao de alguns desses
individuos. Destacaremos aqui alguns dos que foram identificados
mercadejando na segunda metade do século xviI e na primeira do
xv1i1. Neste segundo bloco do corte temporal, daremos maior atengio
aos que foram incluidos numa lista de 15 comerciantes constantes
em um relatdrio de 1758, com a identificag3o de suas embarcagdes e
as respectivas capacidades de carga (Quadro 2). No Quadro 3 dispo-
nibilizamos todas as informacdes encontradas sobre os individuos
listados no Quadro 1.

Quadro 1. Participantes no comércio de escravos no Recife (c. 1660 — c. 1760)™

Nome Nascimento Falecimento Chega(.ia

ao Recife
Agostinho Ferreira da Costa c. 1670 post. 1734 c. 1686
Antonio Dias de Almeida
Antdnio Fagundes
Antbénio Fernandes Matos ant. 1646 24.07.1701
Antonio Ferreira de Carvalho
Antbénio Gomes Ramos 28.12.1712 c. 1727
Antbnio José Brandio c. 1709 ant. 1779 c. 1729
Anténio Marques 26.07.1713 post. 1770
Antdnio Pinheiro Salgado 26.11.1715 post. 1772 c. 1737
Antdnio Rodrigues da Silva
Praca bat. 25.02.1714

v

15 Fonte: Arquivo Ultramarino.
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Nome Nascimento Falecimento Chegac.ia
ao Recife

Basilio Rodrigues Seixas bat. 25.05.1694 1714 ou 1719

Brds Ferreira Maciel 02.02.1700 26.01.1779

Bento Coelho

Caetano Ferreira de Carvalho bat. 19.06.1702 | post. 1775

Custdédio Ferreira de Carvalho bat. 26.02.1696 1713

Diogo de Santiago XV XVII

Domingos Ferreira Maciel ant. 1744

Domingos dos Santos bat. 16.07.1673

Félix Garcia Vieira post. 1759 171

Francisco Gomes da Fonseca ant. 1770 s:ct;;al do

Francisco Xavier de Azevedo

Jodo Criséstomo

Jodo de Oliveira Gouvim bat. 31.01.1683 | c. 1760 1715

Jodo Ribeiro de Oliveira c. 1698 c. 1710

Jodo da Silva Santos c. 1678

Joaquim Ricardo da Silva

José de Freitas Sacoto 1682 ant. 12.1757 c. 1699

José de Sd Rosa bat. 15.09.1699 :r:;rze21716

José Torres ant. 1732

José Vaz Salgado ant. 17.01.1697 | 1759 ::;2651705

Luis Ferreira de Moura ant. 1743 v
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Nome Nascimento Falecimento Chegac.!a
ao Recife

Lufs Ribeiro Lima ant. 1726

Manuel Alvares Moreira

Manuel Clemente ant. 1699

Manuel Correia de Aratjo 28.12.1698 ant. 11.1765 1715/1716

Manuel Gomes dos Santos c. 1722 1792(?) c. 1737

Manuel Ribeiro de Oliveira post. 1751

Patricio José de Oliveira c. 1721 post. 1778 1741(?)

Fonte: quadro 3.

A segunda metade do século xvii e a virada para o xviil

Alguns dos sujeitos mencionados acima ji estavam em atividade
no Recife na segunda metade do século xvi1. A escassez de fontes
conhecidas do periodo n3o permite uma comprovagio efetiva da
participagdo deles no comércio de escravos, mas apenas testemunhos
aproximativos que nio detalham como participaram da trata. Dos
agentes em acdo na segunda metade dos seiscentos identificados
acima, o mais antigo na praga é Diogo de Santiago, de cuja pessoa
sabemos apenas que, em 1654, era representante em Pernambuco do
comerciante José Nunes Santarém. Suspeitamos de sua participa¢io
no comércio de gente escravizada por conta de uma disputa juridica,
em 1672, com Ana Vandernes, vitiva de Pedro da Costa Caminha, que
havia se endividado com Diogo de Santiago. O montante da divida
era de 1:355$560, referentes a compra de boiadas, ferros e escravos.®

16 Conselho Ultramarino ao principe regente D. Pedro, 21.v.1672. AHU_ACL_CU_O15,
Cx. 10, D. 953.
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Seria Diogo de Santiago traficante, de fato, ou apenas agiota? A docu-

mentag¢do ndo nos permite elucidar com certeza.

H4 mais informacdes sobre Antonio Fernandes Matos (ant. 1646-

r701). Trata-se de figura bem conhecida gragas ao trabalho mono-

grafico realizado por Gonsalves de Mello. Foi um dos mais ativos

empreendedores do século xvir em Pernambuco. Era mestre-pedreiro

de profissdo, mas conseguiu amealhar fortuna com vérias atividades.”

Em 1686, aparece numa peti¢o dos homens de negécios do Recife.’

Fechando o grupo com atuagdo no século xviI, encontramos

Manuel Clemente. Era natural de Lisboa e a primeira referéncia a ele

em Pernambuco vem do ano de 1699. N3o sabemos por que foi nome-

ado pelos proprietdrios da capitania de Itamaracd como capitio-mor

entre 1705 e 1713." Casou-se com Luisa Catanho, filha de Joaquim

de Almeida, um dos maiores comerciantes da virada do século xvi1

para o xvii1 no Recife. Seu sogro foi um dos principais lideres dos

mascates durante os confrontos em torno ao poder municipal entre

Olinda e Recife, tendo sido eleito o primeiro Juiz Ordindrio da nova

vila. Foi senhor do engenho de Sao Joao da Virzea e comerciante de

escravos, que transportava em embarcagdo prépria que mantinha na
rota da Costa da Mina.>®

Ao solicitar a mercé de hdbitos da Ordem de Cristo, Manuel

Clemente afirmou que, durante seu governo na capitania de Itamaraci,

empenhou-se em dar combate aos indios que ameagavam os colonos.

Durante a Guerra dos Mascates, colaborou na defesa do Recife, pri-

meiro comandando a guarni¢3o do Arco do Bom Jesus com 6o homens

17
18

19

MELLO, José Antonio Gonsalves de. Um mascate e o Recife. Recife: Fccr, 1981.
Arquivo da Universidade de Coimbra. Termo feito para registrar requerimento,
19.iv.1686, Cddice 31, fls. 405-406, Cole¢ao Conde dos Arcos.

Conservado num requerimento feito ao rei, anterior a 11/08/1727. AHU_ACL_
CU_015, cX. 36, D. 3269. Manuel Clemente atuou como procurador do donatério
de Itamaracd e solicitou vdrias vezes dispensa do cargo por estar tendo prejuizo,
mas foi repetidamente renomeado ao posto (VELEZ, 2016, p. 163-166).

20 MELLO, 1981, p. 113-262, p. 207-208.
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e depois do forte do Buraco (Santo Ant6nio dos Coqueiros), com 140
homens. Em ambos os casos, pagou com seus préprios recursos o
abastecimento necessirio para a tropa, gastando 12 mil cruzados.
Depois de controlada a sublevag¢io, colaborou com a repressdo aos
insurgentes em Goiana.* Pelos lagos familiares, poderiamos talvez
incluir o seu sogro nesse grupo de mercadores de escravos da segunda
metade do século xv11, mas nos falta ainda comprova¢io documental.

Agostinho Ferreira da Costa (c. 1670 — post. 1734) chegou ao Recife
por volta de 1686, e parece ter combinado as atividades militares com
o comércio. Em 1734, afirmou que serviu durante quase 33 anos e
meio como soldado pago, alferes e capitio da infantaria da ordenanca,
capitao de cavalaria, sargento-mor da infantaria de ordenanca e capi-
tao-mor da freguesia de N. S. da Luz.?* N3o obstante, em duas ocasides
foi apontado como um dos principais homens de negécio do Recife,
em 1723 e em 1734. Testemunhas indicam que participava no trafico
negreiro, enviando embarca¢des a Costa da Mina, onde resgatava
escravos que eram enviados para o Rio de Janeiro e Recife. J4 antes
da Guerra dos Mascates, possuia o engenho Tapacurd.?

Em data anterior a 1734, reuniu e enviou seus documentos para
pedir a mercé de quatro hibitos da Ordem de Cristo. Na papelada,
afirmou que em virias ocasides disponibilizou gratuitamente os escra-
vos para as obras reais e que consertou as suas custas os caminhos
desde sua freguesia até a praca do Recife, para facilitar a condugio do
pau-brasil, “fazendo romper outeiros e ro¢ar matos até se porem os
referidos caminhos capazes”. No seu registro como soldado pago, 1é-se
uma descri¢do de sua pessoa aos 16 anos: “meia estatura, alvarinho

21 Idem.

22 AHU_ACL_CU_OT15, CX. 46, D. 4150.

23 Certidao do provedor Jodo do Rego Barros de como Agostinho Ferreira da Costa
fez subir o prego do contrato das pensdes reais. 20.viii.1723. AHU_ACL_CU_O15,
CX. 46, D. 4150. Habilitagdo de Familiar do Santo Oficio (Fso) Agostinho Ferreira
da Costa, processo incompleto 27. Arquivo Nacional da Torre do Tombo. ANTT.
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da cara e redonda, com alguns sinais de bexiga, olhos pequenos,
cabelo castanho corredio”. Em junho de 1688, viajou para o reino,
retornando ao Recife em data que ignoramos.>

Agostinho foi um dos principais colaboradores do partido dos
mascates durante a Guerra dos Mascates (1710-1711). Empenhou-se
em garantir o fornecimento de farinha para a praga do Recife durante
os sitios que a nobreza da terra lhe pés, enviando mantimentos da
Paraiba. Seu apoio ao governador lhe custou a destruicdo de seu patri-
monio, pois, segundo relatos, seu gado foi abatido, suas planta¢des
arrasadas, os cobres do seu engenho roubados, juntamente com seus
escravos. Durante o governo de Félix José Machado, teve participa¢io
direta na repressao ao chamado “terceiro levante”, destacando-se
na prisdo do capitdo-mor Matias Coelho Barbosa. Curiosamente,
conservou todas as ordens que lhe foram passadas por escrito pelos
véarios governadores de Pernambuco, o que nos permite ver as tarefas
ordindrias de um capitdo-mor de freguesia no inicio do século xviir:
prender criminosos, conservar os caminhos, agilizar o transporte do
acucar e das madeiras para embarque e garantir o fornecimento de
farinha em momentos de escassez na praca do Recife ou em outras
capitanias. Aos seus préprios servicos militares e administrativos,
reuniu os de um primo, Manuel Ferreira da Costa, que, por sua vez,
havia herdado por testamento os servicos do tio Manuel Henrique
Farias. Nio tivemos noticia de que tenham sido feitas provangas.
Além do hibito que pediu para si, solicitou mais trés para sobrinhos,
dos quais sé um é identificado como Domingos Duarte da Costa.*

Os irmdos Brds e Domingos Ferreira Maciel nos dao um bom
exemplo das estratégias empregadas pelos membros do grupo mer-
cantil envolvidos no comércio de escravos. No caso desses dois irmaos,

24 Certidao do contador da gente da guerra de Pernambuco, 23.iii.1686. AHU_ACL_
CU_O15, CX. 46, D. 4150.

25 Pedido de mercé de hdbitos da Ordem de Cristo. Anterior 1734. AHU_ACL_CU_OT5,
CX. 46, D. 4150.
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a atuacgdo se faz em duas frentes. Naturais do norte de Portugal,
tiveram origens humildes no lugar de Darque, termo de Barcelos.
Eram netos de gente simples, sendo o avo paterno identificado como
lavrador e pescador. Nao sabemos quando Domingos nasceu. As infor-
macoes conservadas na documentagdo nos dao conta de que chegou
a Pernambuco antes de 1736,%° “vindo das Minas do Rio de Janeiro,
onde tratava de seu negécio, e nesta terra se exercitou de arrematar
os dizimos dos gados do Sertdo para onde ia por essa arrecadacdo
e por sua morte deixou arrematado a metade do contrato real dos
dizimos do agticar”. Outras testemunhas afirmaram que “tratou
com negdbcio de escravos para as minas” e que “emprestava dinheiro
a juros e tinha fazendas de gado no sertao”. Domingos casou-se com
a filha do administrador do contrato das aguardentes de Angola em
data posterior a 1736 e faleceu em data anterior a 1744.>” Uma filha
de Domingos, Ana Ferreira Maciel, casou-se com Patricio José de
Oliveira, homem também envolvido na trata de escravos.??

Sobre Bris, as informagdes s3o mais abundantes. Ele nasceu em
1700 e faleceu em 1779. Nao sabemos quando chegou ao Recife,
mas em 1739 casou-se com Catarina Bernarda de Oliveira Gouvim
(r720-1781), filha de Jodo de Oliveira Gouvim, o Velho. O sogro era
um comerciante bem situado na praga, o que indica que Brés j4 havia
alcancado por essa época uma boa posi¢do no cendrio local. Essa
percep¢io se confirma com a sua participa¢gdo na municipalidade
recifense como segundo vereador em 1741. Voltaria a ocupar assento
na edilidade em mais trés ocasides: em 1754 e 1757 como juiz ordi-
ndrio, e em 1759 como segundo vereador. Testemunhas se referem

26 Nesta data, requisitou confirmacao régia da patente de capitdo do terco volante
dos mogos solteiros da Muribeca. Requerimento de Domingos Ferreira Maciel
ao rei, ant. 5.ix.1736. AHU_ACL_CU_O15, CX. 50, D. 4416.

27 Arquivo Nacional da Torre do Tombo (ANTT) Habilitagdo de Cavaleiro da Ordem
de Cristo (Hoc), Antdnio Ferreira Maciel, letra A, m. 38, n. 1.

28 ANTT. HSO José Bento Leitdo m. 68, d. 1033.
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a ele como “homem de negdcio” com transa¢des com as “Minas do
ouro”.*® Em 1768, ainda se declara em atividade. Seus bens foram
estimados em cerca de 50 mil cruzados.’°

Apesar das lacunas de informacdo, acreditamos que os irmaos
Ferreira Maciel se articularam como intermedidrios do comércio de
escravos e outros géneros entre o Recife e as Minas e outros sertes.
Domingos atuou como posto avangado nas Minas, talvez durante o
grande rush do ouro nas primeiras décadas do século xv111, enquanto
o seu irm3o Brds radicou-se no Recife. Domingos parece ter sido o
elemento mais “operacional”, deslocando-se pelas diversas frentes
de negdcios, e envolvendo-se também no lucrativo, mas arriscado,
negécio da agiotagem. Brds, por outro lado, tratou de se valorizar
socialmente com a participagdo na governanga local em quatro oca-
sides. Ambos se casaram com mulheres filhas de sujeitos ligados ao
mundo dos negécios. Como era caracteristico entre os comerciantes,
contrafram matrimoénio em idade superior 3 média da populagio.
Os casamentos de suas filhas também se deram dentro do padrio
comum entre as comunidades mercantis, ou seja, com outros homens
de negécios. O caso dos irmaos Ferreira Maciel é representativo das
trajetérias de vida desses comerciantes, mas revela ainda estratégias
sobre as articula¢Ges entre diferentes pracas e atividades economicas,
a saber, o comércio, a agiotagem, a propriedade fundidria e a pecudria.

Os 15 mercadores da relacio de 1758

Em finais de 1758, o governador de Pernambuco, Luis Diogo Lobo
da Silva, remeteu 2 Secretaria de Estado e Ultramar um detalhado
relatério sobre as dimensdes e a capacidade de carga das embarca-
¢Oes negreiras que eram de propriedade de homens de negécio do

29 Hso Brds Ferreira Maciel, m. 4, d. 51. ANTT.

30 Requerimento de José Bento Leitdo a Rainha, post. 11.iii.1785. AHU_ACL_CU_O15,
CX. 154, D. 11095.
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Recife. Ele atendia ao pedido dos poderes centrais que desejavam
apurar casos de superlota¢do dos barcos. A capitania passava por
problemas de abastecimento de m3o de obra. Além disso, devido ao
grande terremoto de Lisboa, trés anos antes, muitos dos homens de
negdécio no Recife tinham sofrido prejuizos com a perda de merca-
dorias depositadas nos armazéns da capital do império.

E nesse contexto, nos momentos que antecedem a instalagéo
da Companhia, que o governador da capitania elaborou o relatério
de novembro de 1758. Nele nos deparamos com uma listagem de
19 embarcagdes utilizadas no comércio negreiro. O documento é
precioso, pois nos informa quem sao os senhorios dos barcos, o que
nos permite tracar um perfil, ainda que incompleto, de quem sio
os principais homens de negécio envolvidos na trata em meados do
século xv111 no Recife. Dos 15 nomes constantes na listagem, foi-nos
possivel abundar em informacdes sobre 11 sujeitos.

Quadro 2. Embarcacdes participantes do comércio atlantico de cativos no Recife em
1758, com senhorios, dimensdes e capacidades

Senhorio Tipo Nome Arqueacdo | Comprimento
(cabegas) (palmos)

Antbnio Dias de N.S. do
Almeida Corveta Guadalupe 356 8
Anténio Dias de
Almeida Antdnio
Fagundes Barco Sem nome 373 80
Bento Coelho

N. S. do Rosdrio,
Antbénio Gomes Ramos Corveta | S. Antdnio 416 87

e Almas

N. S. da Guia,

Corveta | S. Antdnio e 350 8o
Almas
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Arqueacdo

Comprimento

Senhorio Tipo Nome (cabegas) (palmos)
Antbnio José Brandio Navio Senhor Bom Jesus | 741 100
Antdnio Pinheiro Santissimo
Saleado Corveta | Sacramentoe 500 92
& Todos os Santos
” ) . N. S. da Madre de
Basilio Rodrigues Seixas | Patacho Deus e Almas 491 85
- s N. S. dos
Félix Garcia Vieira Patacho Remédios 357 8o
P, S. Miguel, S.
Jodo Criséstomo Sumaca Anténio e Almas 357 82
Jgaqwm Ricardo da Corveta | N.S. da Guia 230 8o
Silva
Corveta N. S. do Monte 3
Carmo 349 >
José Vaz Salgado Corveta | N.S. do Pilar 385 85
N. S. do Monte
Lufs Ferreira de Moura Corveta | do Carmo, S. 298 75
Francisco Xavier
N. S. do Rosdrio
Sumaca | e Sr. Jesus das 368 100
Portas
N. S. dos Prazeres
Sumaca | eS. Pedro 441 90
Gongalves
Sumaca | N.S. do Rosério 216 70
Manuel Correia de Corveta N.S. da Boa 12
Aratjo Viagem 5 %
Manuel Gomes dos .
Santos Galera Aleluia 706 107
Patricio José de Oliveira | Corveta N.S. da Madre de 450 90

Deus

Fonte: AHU_ACL_cu_o15, Cx. 87, D. 7129.
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Quadro 3. Detalhamento de informacdes

Nome

Origem

Atividades
Econdémicas

Governanca/Patentes

Familia

Religido

Antdnio Gomes
Ramos

S3o Martinho do
Lordelo do Ouro,
arcebispado do
Porto.

Curtume, comércio.
Acionista da
Companhia das
Minas de S3o José
dos Cariris (1756).

Comprou 10 agdes

Filho de carpinteiro,
neto de lavradores.

Casou com Teresa
Maria Bandeira,
filha do homem de
negécios, Luis da

Familiar do Santo
Oficio (1742).

da cccepr. Costa Monteiro,
atuante no ramo de
curtumes.
Anténio José Freguesia de Sdo Acionista da Na Cidmara do Recife | Referido como

arcebispado de
Braga.

Pinto e Laurentino
Antdnio Moreira de
Carvalho. Explorava
o trabalho de

negras de ganho no
comércio ambulante
do Recife. Comprou
10 agdes da cGCPP.

dos dizimos reais
(1746). Deputado
da Diregdo local da
cacepp. Contratador
dos navios soltos
nos portos de
Pernambuco e
Paraiba.

Salgado, filha de
José Vaz Salgado.

Branddo Julido do Freixo, Companhia das foi procurador (1752) casado em 1749.
Ponte de Lima. Minas de S3o José e vereador (1752, 1754,
dos Cariris (1756). 1755 e 1763). Capitao-
mor (1761)

Comprou 10 agdes

da cccepr.
Antdnio Lugar da Carreira, Iniciou com uma Procurador de Filho e neto de Cavaleiro da Ordem
Pinheiro freguesia de S3o loja em sociedade José Vaz Salgado lavradores. Casou de Cristo.
Salgado Martinho da Fareja, | com Antonio Correia | na arrematagao com Ana Maria

Familiar do Santo
Oficio (1763).

v
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Nome

Origem

Atividades
Econdmicas

Governanga/Patentes

Familia

Religido

Basilio
Rodrigues
Seixas

Freguesia de Sao
Martinho de Vila
Mou, Viana.

Homem de negécio
com patrimonio
estimado em 50 mil
cruzados em 1734.

Na Cimara do
Recife foi procurador
(1734) e vereador
(1739). Capitao

de ordenangas.
Tesoureiro da dizima
da alfindega.

Filho e neto de
lavradores.

Casou-se com
Teresa da Rocha
Mota, filha

do coronel de
ordenangas Jodo da
Rocha Mota.

Irm3o da Ordem
Terceira do Carmo
do Recife. Familiar
do Santo Oficio

(1735).

Félix Garcia
Vieira

Freguesia de Santa
Catarina, Lisboa.

Identificado

como homem de
negécio em vdrias
ocasides. Acionista
da Companhia das
Minas de Sdo José
dos Cariris (1756).

Comprou sete agdes
da cceepr.

Na Cimara do Recife
foi procurador (1737,
1739) e vereador
(1741). Capitao.

Filho de imigrantes
acorianos radicados
em Lisboa. Casou-
se com Angélica
Maria de S3o José,
filha do comerciante
portugués José
Garcia Jorge.

Irm3o da Ordem
Terceira de Sdo
Francisco do Recife

(1736).

Joaquim
Ricardo da Silva

Freguesia de Sao
Nicolau, Lisboa.

Comprou 10 agdes
da ccepr.

Cavaleiro da
Ordem de Cristo,
com dispensa de
mecanicas por
compra de agdes

da cgcre.
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Atividades

Nome Origem Econdmicas Governanca/Patentes | Familia Religiao
José Vaz S3o Romao de Proprietério Patrdo-mor do porto Filho de lavradores. | Familiar do
Salgado Ardes, Concelho de de curtumes e do Recife. Selador e Casou com Teresa Santo Oficio. Juiz

Fafe.

fazendas de gado.
Emprestava dinheiro
a juros. Negociava
com a Colénia

do Sacramento.
Acionista da
Companhia das
Minas de S3o José
dos Cariris (1756).

Comprou 10 agdes
da ccepp.

feitor da Alfindega do
Recife. Contratador
dos dizimos dos
tabacos e do agtcar.
Vereador da Cdmara
do Recife em 1733.
Mestre de campo dos
tergos auxiliares.

Maria José, filha do
boticdrio portugués
Bento Gomes
Pereira.

da Irmandade

do Santissimo
Sacramento da
Matriz do Corpo
Santo. Juiz da
Irmandade do
Livramento. Irmao
de primeira ordem
da Santa Casa de
Misericérdia do
Recife.

Luis Ferreira de
Moura

Freguesia da
Madalena, Lisboa.

Acionista da
Companhia das
Minas de S3o José
dos Cariris (1756).
Proprietdrio de
vdrias embarcagdes.

Comprou 10 agdes
da cccerpr.

Na Cémara do Recife
foi procurador (1764).

Casou-se com
Maria Felipa da
Encarnacdo, filha
do comerciante
portugués
Cristévdo de Freitas
Guimaraes.
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Nome

Origem

Atividades
Econdémicas

Governanca/Patentes

Familia

Religido

Manuel Correia
de Aratjo

Viana.

Iniciou-se como
caixeiro, mas auferiu
fortuna. Possuiu
engenho. Acionista
da Companhia das
Minas de S3o José
dos Cariris (1756).

Comprou 30 agdes
da cccepr.

Juiz ordindrio da
Camara do Recife
(1759). Capitao-mor
da vila do Recife
(1758). Almoxarife da
fazenda real (1755).
Participou da Diregao
da cGcpp no Recife.

Filho de alfaiate

e pequena
comerciante.
Casou-se com
Teresa de Jesus,
filha do comerciante
Manuel Pereira
Dutra, natural da
ilha do Faial.

Manuel Gomes
dos Santos

Freguesia de Sao
Pedro de Barcarena,
Lisboa.

Homem de negécio.
Trabalhou como
administrador de
José Vaz Salgado.
Comprou 10 agdes
da cccerpr.

Vdrias funcdes na
alfindega. Escrivdo
da Cimara de
Igarassu. Intendente
e Deputado na
Diregao da cGcecpp
no Recife. Tesoureiro

Geral do Erdrio Régio.

Filho e neto de
gente simples, com
mecanicas. Casou-
se com Ursula
Maria das Virgens,
filha do alfaiate
Martinho Gongalves
Vieira.

Cavaleiro da Ordem
de Cristo, tendo

as mecanicas

da familia sido
perdoadas por ser
acionista da cGcpe.
Familiar do Santo
Oficio.
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Nome

Origem

Atividades
Econdmicas

Governanca/Patentes

Familia

Religiao

Patricio José de
Oliveira

Lisboa.

Grande comerciante.

Senhor do engenho
Pirapama. Comprou
dez a¢des da cGcPP.

Deputado na Diregao
da cGcpp no Recife.

Filho e neto de
gente simples,
ligada ao pequeno
comércio e aos
oficios mecénicos.
Casou-se com Ana
Ferreira Maciel, filha
do comerciante
portugués
Domingos Ferreira
Maciel, que tinha
participag@o no
tréfico negreiro.

Cavaleiro da Ordem
de Cristo, gragas

a compra de 10
agdes da cGepp
que deram direito
ao perddo das
mecanicas.

Fonte: AHU_ACL_cu_o15, cx. 87, D. 71209.
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Dos 15 nomes listados no informe produzido pelo governador de
Pernambuco, foi possivel rastrear informagoes sobre 11, uma amos-
tragem significativa, portanto. Nao foi possivel colher dados sobre
Antonio Dias de Almeida, Antonio Fagundes, Bento Coelho e Jodo
Criséstomo. O grupo dos onze com maior disponibilidade de infor-
macio é exclusivamente formado por reinéis. Cinco sdo naturais de
Lisboa e os demais vém do norte de Portugal. Em relacio as idades,
nio dispomos de dados para trés sujeitos, Luis Ferreira de Moura,
Félix Garcia Vieira e Joaquim Ricardo da Silva. Dois deles tinham
cerca de 36 anos de idade no momento da produgio do informe
(Manuel Gomes dos Santos e Patricio José de Oliveira). Os demais
possuiam entre 43 e 61 anos de idade (Antonio Pinheiro Salgado e
José Vaz Salgado, respectivamente).

A média de idade elevada revela que a entrada para o ramo de
comércio de gente escravizada exigia algum tempo de envolvimento
nas lides mercantis e, por conseguinte, a capitaliza¢do necessdria.
Entre os mais jovens, estava Patricio José de Oliveira, cujo sogro
também participou ao longo da primeira metade do século xviir no
comércio negreiro. Isso poderia explicar sua presenca no grupo. A
média de idade de chegada ao Recife gira em torno dos 20 anos, um
pouco acima da média. Os estudos de caso sobre grupos mercantis
indicam uma idade de chegada aos portos coloniais bastante baixa,
muitas vezes inferior aos 14 anos. Essa circunstincia pode indicar que
os componentes do grupo ligado a trata tenham chegado ao Recife ja
envolvidos em atividades comerciais que lhe permitiram a posteriori
se engajar no comércio de gente escravizada.

No grupo dos 11 com informagoes biogréficas, temos noticias
sobre os antecedentes familiares em 9 casos. Todos eles eram des-
cendentes de gente simples ligada as lides do campo, do pequeno
comércio ou das atividades artesanais. Dos 11, sabemos que 10 se
casaram no Recife. Nao dispomos do nome da esposa de Antdnio
José Brand3o. Nos outros 9 casos, todos contrairam matriménio com
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filhas de rein6is com mulheres naturais da terra, o que se encaixa
nas tendéncias de inser¢ao familiar de imigrantes peninsulares tanto
na América portuguesa como na espanhola. Em oito desses casos, o
sogro era comprovadamente homem de negécio, o que reforcava as
redes clientelares e de solidariedade. Um bom exemplo de como os
lagos construidos pelo mercado matrimonial reforcavam as parcerias
mercantis aparece no casamento de Ant6nio Pinheiro Salgado com
sua prima, Ana Maria Salgado, filha de José Vaz Salgado. Os padrinhos
da unido s3o Luis Ferreira de Moura e Manuel Gomes dos Santos,
que também aparecem na lista em destaque.

Importante salientar as conexdes familiares estabelecidas entre
José Vaz Salgado e Manuel Correia de Aradjo, dois dos mais impor-
tantes homens de negécios em meados do século xviir no Recife.
José Vaz Salgado Janior casou-se com Ana Teresa Correia de Aratjo,
filha de Manuel Correia de Aradjo. Os ramos familiares iniciados
por estes dois homens de negécio tiveram, ao longo das décadas
finais do periodo colonial e depois da independéncia, participagdo na
governanga local. O neto homénimo de Manuel Correia de Aratjo
integrou o governo provisério da Revolucio de 1817, ao passo que
um descendente de José Vaz Salgado aparece na lista de eleitores que
definiu o diretério revoluciondrio e outro na primeira legislatura da
Assembleia Provincial em 1835.3

Em relagdo a participagdo na governanca da terra, percebemos
que, neste grupo, dos 10 em destaque, sete ocuparam postos de
municipalidade, sendo que seis tiveram cargo eletivo de vereador

31 MARTINS, Joaquim Dias. Os mdrtires pernambucanos, vitimas da liberdade nas
duas revolugdes ensaiadas em 1710 e 1817. Recife: Tipografia F. C. de Lemos e
Silva,1853, p. 49. PEREIRA DA COSTA, F. A. Anais Pernambucanos, Recife: Secretaria
da Cultura da Cidade do Recife, 1983-85, v. 8, p. 382. Documentos Histdricos da
Biblioteca Nacional. v. cv, p. 242; HOC Joaquim José Vaz Salgado letra |, m. 66,
n. 56. ANTT.
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ou procurador na Cimara do Recife.’* Antonio José Brandio € o
que teve o maior nimero de mandatos: foram trés como vereador
(1754, 1755 € 1763) e um como procurador (1752). Félix Garcia Vieira
teve duas passagens como procurador (1734 € 1737) e uma como
vereador (1741). Os trés mais destacados comerciantes da lista, José
Vaz Salgado, Manuel Correia de Aratjo e Luis Ferreira de Moura,
tiveram apenas uma passagem como vereadores. E possivel que esses
“peixes grandes” do comércio ocupassem cargos na cimara com o
objetivo imediato de acrescentar a suas folhas de servico “o governo
da republica”. Esses potentados dispunham de outros elementos de
pressdo (inclusive, sobre a cimara) que podiam dispensd-los dos
incomodos de ter de cumprir as obrigacdes que o cargo impunha. As
tarefas administrativas podiam ser extremamente pesadas: arrecadar
tributos, lidar com a tropa, manter o funcionamento das estruturas
da cAmara, organizar festas e procissdes... tudo isso costumava con-
sumir tempo e paciéncia.®

Os lagos de parentesco permitiam que, ainda que n3o estivessem
exercendo mandato, seus interesses e os de sua clientela estivessem
representados nas a¢bes e decisdes da municipalidade, ou que a
cidmara pudesse ser utilizada como tribuna ou correia de transmissio
para suas reivindicacdes frente aos poderes centrais e seus represen-
tantes. Provavelmente, também havia a interferéncia de uma razao
mais simples: a necessidade de estar ao mando de seus préprios
negécios nio lhes deixava tempo para as tarefas do Senado. Nao

32 Além desses seis, Manuel Gomes dos Santos foi proprietdrio do cargo de escri-
vdo da Camara de lIgarassu. E possivel que tenha arrendado a ocupagdo a um
serventudrio, prdtica corriqueira nas municipalidades coloniais.

33 BOXER, 2000, p. 171. Catherine Lugar afirma que os cargos municipais costu-
mavam proporcionar mais prestigio que poder efetivo. LUGAR, 1980, p. 256-257.
Marzhal, referindo-se ao caso de Popaydn, na América espanhola, informa que a
tendéncia a se eximir das obriga¢des do cargo municipal em virtude das tarefas
cotidianas se dava porque dedicar tempo ao cabildo era “the greatest sacrifice
members had to make”. (MARZAHL, 1974, p. 651).
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podemos esquecer que, ainda que as sessdes nao fossem tao nume-
rosas (sobretudo nas primeiras décadas), exercer um mandato em
uma das fungdes principais acarretava na obrigatoriedade de assumir
o posto de almotacé — e todas as suas obrigacdes de inspe¢do quase
didrias — durante dois ou trés meses consecutivos, no ano seguinte.

A Camara do Recife atuou como uma tribuna de defesa dos inte-
resses comerciais dos homens de negécio, reivindicando, por exemplo,
concessdes da Coroa que interessavam diretamente ao setor mercantil
da vila, inclusive no que se referia ao comércio de escravos. Tal foi,
por exemplo, o motivo das representacdes feitas em 1747 e 1749 soli-
citando que a Coroa ordenasse ao governador que desse liberdade de
comércio com a Colonia do Sacramento, tal como se fazia com a Bahia
e o Rio de Janeiro. Os vereadores criticaram os obstdculos postos pelo
governador a livre navegacio ao estudrio do Prata, argumentando
que enviavam para ld as mesmas mercadorias que os outros portos
citados e que ndo consideravam justa a supressdo de uma rota que
permitia fazer bons negdcios com materiais de construgdo e farinha.3

Curiosamente, o préprio governador afirmou que considerava
bastante interessante porque os comerciantes pernambucanos con-
seguiam introduzir 14 mercadorias que, no Recife, tinham escasso
valor, mas que ali alcangavam altos pregos. No entanto, alegou que
essas transagdes serviam para encobrir descaminhos. Informou
também que impunha barreiras ao livre comércio entre Pernambuco
e Sacramento, porque “tinha ouvido falar” que existia uma carta do
governador do Rio de Janeiro para seu antecessor informando que
aquele porto tinha um estanco para Sacramento concedido pela Coroa,
e que outros portos deviam deixar de enviar barcos naquela rota. N3o

34 Carta dos oficiais da Cdmara do Recife ao rei, 8.vii.1747, AHU_ACL_CU_O15, CX.
66, D. 5589; carta dos oficiais da Camara do Recife ao rei, 27.iv.1749, AHU_ACL_
CU_015, cX. 69, D. 5834.
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obstante, o governador n3o encontrou nenhuma cépia de tal ordem
na secretaria de governo de Pernambuco.

Em 1748, José Vaz Salgado escreveu diretamente ao Conselho
Ultramarino solicitando autoriza¢do para enviar navios a Sacramento
“como saem da Bahia, do Rio de Janeiro e deste porto”. Os conse-
lheiros indicaram no despacho que existia constancia de que o rei
havia proibido o referido comércio, mas que nio sabiam a razio e,
portanto, n3o podiam deliberar sobre aquele assunto.® Toda essa
“desinformacdo” nos faz suspeitar que havia alguma manobra oculta
dos comerciantes do Rio de Janeiro para afastar a concorréncia que
os comerciantes de Pernambuco pudessem oferecer no lucrativo
comércio de contrabando na regido do Prata. Dadas as ligagdes com
o comércio de escravos e a pratica de introduzi-los na América espa-
nhola via Col6nia do Sacramento, podemos supor que, com o pretexto
de levar outras mercadorias, os homens de negdécio transportavam
também gente escravizada.

A cAmara se manifestou, também, em defesa dos comerciantes
locais de escravos, exigindo a Coroa que liberasse um maior niimero
de barcos na rota com a Costa da Mina para aquele comércio. Diziam,
ainda, que n3o havia saida para o tabaco armazenado no Recife e que,
como os navios ficavam longas temporadas ancorados no porto, “os
bichos os comiam”.?” Sdo numerosos os exemplos na documentagao
de cartas das Cimaras de Olinda e Goiana, por exemplo, solicitando
concessdes referentes ao comércio de escravos.

Mas o exercicio do poder local nio se resumia aos cargos da muni-
cipalidade e nem eram esses cargos os unicos signos de distin¢do
social disponiveis. O grupo enfocado aqui também dispds de outras

35 Carta do governador de Pernambuco ao rei citando carta dos oficiais da Cimara
do Recife ao rei, 14.vii.1747, AHU_ACL_CU_O15, CX. 66, D. 5601.

36 Requerimento do negociante José Vaz Salgado ao rei, ant. 25.vi.1748, AHU_ACL_
CU_015, cX. 67, D. 5703.

37 Carta da Cdmara do Recife ao rei, 8.vii.1747, AHU_ACL_CU_015, CX. 66, D. 5588.
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func¢des em seu portfdlio de atividades, especialmente aquelas ligadas
ao controle direto ou indireto das lides comerciais, como eram as da
alfandega, por exemplo. Também se empenharam em possuir paten-
tes militares das tropas de ordenangas e auxiliares, complementando
a cesta de distingdes sociais necessdria para uma boa coloca¢io na
hierarquia local na medida em que serviam como atestados de uma
boa situac¢io financeira e lhes dotavam de capacidade de mando
sobre outros homens brancos. Importante destacar ainda, no que diz
respeito a afirmacdo social, que, no grupo de onze comerciantes de
escravos aqui observado em detalhes, encontramos oito com vincula-
¢oes a Ordem de Cristo, a familiatura do Santo Oficio e as irmandades
locais no Recife. Em trés casos — Joaquim Ricardo da Silva, Manuel
Gomes dos Santos e Patricio José de Oliveira — os defeitos mecinicos
dos candidatos e dos seus antepassados s6 foram dispensados por
conta da aquisicio de dez a¢des da Companhia Geral do Comércio
de Pernambuco e Paraiba (cccpp).3®

Além de Joaquim, Manuel e Patricio, outros sete comerciantes do
grupo em foco também compraram a¢des da cGepp: Antonio Gomes
Ramos, Antonio José Brandio, Anténio Pinheiro Salgado, Félix Garcia
Vieira, José Vaz Salgado, Luis Ferreira de Moura e Manuel Correia
de Araujo. Este dltimo e Antonio Pinheiro Salgado chegaram a ocu-
par cargos na Dire¢3o do Recife.® Um dado nos chamou a atengio:
dos 11 comerciantes de escravos aqui destacados, seis investiram
na malfadada Companhia das Minas de S3o José dos Cariris, que jd
mencionamos antes. Foram eles: Anténio Gomes Ramos, Anténio
José Branddo, Félix Garcia Vieira, José Vaz Salgado, Luis Ferreira de
Moura e Manuel Correia de Aratijo.#> Como boa parte do investimento

38 Sobre o significado social da participagdo na Ordem de Cristo e da familiatura do
Santo Oficio ver, respectivamente. OLIVAL, 2001. WADSWORTH, 2007.

39 Sobre a estrutura administrativa da Companhia Geral do Comércio de
Pernambuco e Paraiba (cGcPP), ver siLVA (2016).

40 PEREIRA DA COSTA, 1983-85, V. 6, p. 147-149.
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foi integralizada em escravos, temos mais um dado de comprovagao da
participacdo desses sujeitos nas lides do comércio negreiro. Houvesse
funcionado a contento, as minas dos Cariris proveriam liquidez para
esses agentes, permitindo-lhes uma maior capacidade de concorréncia.

Muitos dos sujeitos aqui destacados tiveram, com apenas alguns
detalhes divergentes, uma trajetéria caracteristica dos homens de
negdcio reindis que se radicaram na América portuguesa. Trazemos
aqui, de forma breve, dados mais detalhados sobre dois dos comer-
ciantes de escravos aqui trabalhados. S3o os casos de Manuel Correia
de Andrade e José Vaz Salgado, escolhidos pela maior quantidade de
dados disponiveis.

Manuel Correia de Aratjo foi um dos mais importantes negocian-
tes da praca e, quando foi fundada a Companhia Geral do Comércio,
assumiu um dos postos de diretor na administra¢io do monopdlio
no Recife,# o que lhe causaria alguns problemas politicos locais.
Manuel Correia de Aratijo enriqueceu pelo comércio (inclusive de
escravos de Angola e Costa da Mina) e do exercicio de cargos. Antes de
falecer, estabeleceu um morgadio que incluia um engenho em pleno
funcionamento com um contingente de 50 escravos.#* Seu afilhado,
Manuel Ferreira Viana, depois da morte do padrinho, encarregou-se de
ajudar a vitiva na administrag¢io da casa e, por seus servi¢os, recebeu
em heranca alguns bens do falecido protetor.#

41 RIBEIRO Jr., José. Colonizagdo e monopdlio no Nordeste Brasileiro: a Companhia
Geral de Pernambuco e Paraiba (1759-1780). S3o Paulo: Hucitec, 2004.

42 Escritura de vinculo e morgado instituido por Manuel Correia de Aradjo e Teresa
de Jesus em seu filho Tomé Correia de Araujo, 25/11/1765, AHU_ACL_CU_ 015,
Cx. 232, D. 15671.

43 HoC, Manuel Ferreira Viana, letra M, m 28, n. 42, ANTT. Durante seu processo
de admissdo a Ordem de Cristo, as testemunhas comentaram que o jovem
desempenhou trabalho manual e, por isso, sua peti¢do foi negada, ainda que
Viana fosse conhecido como estudante antes de ir ao Brasil e como homem rico
naquelas terras. O fato de que tivesse adquirido dez a¢des da Companhia das
Reais Pescarias do Algarve lhe eximiu de seus defeitos mecénicos.
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Manuel Correia de Aratjo (c. 1700 — c. 1765) comegou em
Pernambuco como caixeiro de Manuel da Silva Mendonga. Enriqueceu
com o comércio e chegou a possuir uma das “casas mais grossas da
América”, ou seja, com uma grande rede de negécios e avultado patri-
monio, segundo comentou uma testemunha no processo de habilita-
¢do a familiar do Santo Oficio de seu filho, Tomé Correia de Aratjo.+
Possufa um engenho de acgticar em pleno funcionamento com um
contingente de 50 escravos. Era o Abiai, na freguesia de Taquara,
comarca de Olinda. Ele foi comprado pelo valor de 13:550$000 ao
antigo proprietdrio, o capitio Jodo Cavalcanti de Castro.# Exerceu a
func¢io de almoxarife da fazenda real em Pernambuco em 1755.4° Sua
grande fortuna e seu prestigio s3o confirmados pelo fato de acudir os
cofres da fazenda real para que se realizasse o pagamento da tropa,
conforme certificou o governador de Pernambuco Luis Diogo Lobo
da Silva ao lhe conceder um posto de capitio-mor, ocasiio em que
se referiu a Aradjo como um dos principais homens da vila. Aragjo
foi eleito para a Camara do Recife apenas uma vez em 1759, quando
foi escolhido para juiz ordindrio. No seu caso, parece ser que, por
sua relagdo com a Companhia Geral do Comércio de Pernambuco
e Paraiba, da qual foi acionista e diretor local, acabou boicotado nas
elei¢des municipais.4

44 Hoc Tomé Correia de Araujo, letra T, m. 5, n. 5. ANTT. Mello também confirma
a participacdo de Manuel Correia de Araljo no trato de escravos: “[...] Manuel
Correia de Aradjo, que comegara a vida com uma loja de fazendas no Recife e
enricara no comércio da costa da Mina e Angola, de onde seus barcos traziam os
africanos" (MELLO, 1981, p. 125).

45 Conforme escrituras anexadas ao requerimento de Manoel Correia de Aratjo ao
principe regente pedindo confirmagao na sucessdo do morgado deixado por seu
pai, ant. 19.ii.1802. AHU_ACL_CuU_ 015, CX. 232, D. 15671.

46 Consulta do Conselho Ultramarino ao rei sobre o requerimento do almoxarife da
Fazenda Real da capitania de Pernambuco, Manuel Correia de Aratjo, 20.xi.1755.
AHU_ACL_cu_o1s, Cx. 80, D. 6669.

47 souza, George Cabral de. Tratos e Mofatras: o grupo mercantil do Recife colonial
(c. 1654 — c. 1759). Recife: Editora Universitdria da UFPE, 2012, p. 519-521.
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Antes de falecer, Manuel Correia de Aradjo estabeleceu um mor-
gadio. A institui¢do de um morgadio funcionava como um relevante
signo de distin¢ao social.#® Esse tipo de vincula¢3o de bens era ainda
uma maneira de manter a unidade do patrimoénio e o nivel de pro-
priedade da familia. Segundo Godinho, o conjunto de bens de um
morgadio ficava vinculado indissoluvelmente a uma familia em cardter
inaliendvel e indivisivel, sendo transmitido pela linha masculina. Os
irmaos do morgado nao recebem nenhuma parte dos bens vincula-
dos, retirando dele apenas rendimentos que o herdeiro principal se
comprometia a pagar. Na prdtica, o morgado, ndo podendo testar
livremente os bens de um morgadio, tornava-se efetivamente um
administrador dos bens enquanto vivia.4?

Nizza da Silva destaca que “a documentagdo referente aos morgados
antes da legislagdo josefina € fragmentdria”, mas que as Ordenagdes
Filipinas ja procuravam distinguir o morgadio das capelas. No mor-
gadio, uma fra¢do do rendimento gerado pelas propriedades deveria
ser gasta em obras religiosas. No caso das capelas, todo o patrimonio
tinha exclusivamente fins pios. Para fins de afirmac3o social, o mor-
gadio se apresentava como instrumento mais eficaz.’® A estratégia de
vincular propriedades também era utilizada na América hispanica e
foi detectada por Socolow entre os grandes comerciantes de Buenos

48 HANSON, Carl. Economy and society in baroque Portugal, 1668-1703. Ann Arbor:
The University of Minnesota Press, 1981, p. 48.

49 “Um vinculo é um conjunto de bens que estd vinculado, que estd unido indis-
soluvelmente a uma familia; trata-se de uma forma de propriedade inalien3-
vel e indivisivel, transmitida em linha masculina através do primogénito, com
exclusdo dos irmdos, que apenas recebem subsidios tirados do rendimento do
morgado; n3o existe, pois, o direito de testar, e em cada momento o possui-
dor do vinculo ndo é mais do que o administrador dos bens que o integram”
(cobINHO, 1971, p. 75-76).

50 SILVA, Maria Beatriz Nizza da. Ser nobre na colénia. So Paulo: Editora UNESP,
2005, p. 122 et seq.
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Aires colonial.”" No Recife, 0 homem de negé6cios Manuel Correia
de Araujo estabeleceu um vinculo de bens iméveis que somavam
50 mil cruzados. O conjunto de propriedades vinculadas aparece na
tabela abaixo.

Tabela 1. Bens do morgadio instituido por Manuel Correia de Aradjo

Bem Valor

Engenho Abiaf (Sdo Jodo), em funcionamento, freguesia de 13:550$000
Taquara, com 50 escravos (homens e mulheres), utensilios de
cobre e terras, comprado ao Cap. Jodo Cavalcanti de Castro.

4 casas (3 delas de sobrados de 3 andares):
uma comparada ao Cap. José Tavares da Silva Botelho 2:400%000

1 casa comprada em leilao aos herdeiros de Isabel Batista, 2:400%$000
vitiva de Domingos Franco

1 casa préxima da Casa dos Contos, comprada ao Cap. 1:150$000
Manuel Carvalho da Costa

1 casa térrea comprada ao padre Sebastido dos Martirios s500$000

Total 20:000%$000
5o mil cruzados

Fonte: Certiddo anexada a pedido de confirma¢do do morgado feito pelo herdeiro
do patriménio, Manuel Correia de Aratjo Neto. Requerimento do coronel Manoel
Correia de Araljo, por seu procurador José Fernandes Gama, ao principe regente
D. Jo3o, pedindo confirmagdo na sucessdo do morgado deixado por seu pai, ant. a
19.ii.1802. AHU_ACL_cu_ 015, Cx. 232, D. 15671.

Todos os bens imdveis estavam livres de qualquer tipo de foro
ou pensio. O primeiro sucessor do morgadio foi Tomé Correia de
Aratijo, que foi oficial municipal da Camara do Recife como o seu pai.
Ele assumiu o encargo de pagar rendas anuais de 40$ e 50$000 aos
irmaos que optaram pela vida religiosa e 95$000 ao seu cunhado Luis

51 socoLow, Susan M. Los mercaderes del Buenos Aires virreinal: familia y comercio.
Buenos Aires: Ediciones de la Flor, 1991. p. 199.
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Pereira de Viana, casado com Ana Correia de Aratjo. Os sucessores
deveriam ser os vardes primogénitos legitimos. No caso de Tomé n3o
ter um filho vardo, a linha sucesséria passaria ao ramo formado pela
sua irma Teresa Correia de Aratjo e seu marido José Vaz Salgado
Janior. Ao estabelecer o vinculo, Manuel Correia de Aratjo tracou
uma extensa linha de alternativas de sucessao, inclusive com paren-
tes mais distantes, figurando como tultima opgao a Santa Casa de
Misericérdia. No entanto, até o comeco do século x1x, a sucessio se
fez pelo vardo primogeénito, sendo Tomé Correia de Aratjo sucedido
por Manuel Correia de Aratjo (neto).?

José Vaz Salgado nasceu em Sao Romao de Ardes, termo de Fafe,
em 1697 e faleceu em 1758. De origens relativamente humildes em
Portugal, conseguiu amealhar a maior fortuna de meados do século
xviIil em Pernambuco. Nao dispomos de informagdes sobre seus
primeiros anos na colonia, mas registramos que em 1726 e depois
em 1730, um certo Domingos Rodrigues Espinal solicitava, desde
Lisboa, as autoridades reais em Pernambuco a execu¢io de uma
divida de Salgado.®

Além de exercer suas atividades mercantis, foi titular de varios
oficios e contratos cujas concessdes foram compradas a Coroa. Era
ainda proprietdrio do Engenho Camorim na freguesia de Sao Lourenco
da Mata, de virias fazendas de cria¢gdo no Ceard com milhares de
cabecas de gado, de virias embarcacdes ativamente presentes no
comércio de cabotagem e no trafico de escravos. Era dono também
de um curtume no qual processava a matéria-prima procedente de
suas fazendas do Sertdo. Através de seu inventdrio sabemos que con-
cedia créditos no Recife e em outras pracas. A lista de dividas ativas
inclui sujeitos situados em 4reas remotas como os sertdes de Acu

52 Idem.

53 Requerimento de Domingos Rodrigues Espinola ao rei 3/8/1726, AHU_ACL_
cu_o1s, Cx. 34, D. 3106; Requerimento de Domingos Rodrigues Espinola ao rei
3/4/1730, AHU_ACL_cuU_015, Cx. 40, D. 3604.
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e do Moxoté. Entre seus devedores figuram vérios “homens-bons”
do Recife, como Alexandre de Lemos Sala, Anténio José Victoriano
Borges da Fonseca, Basilio Rodrigues Seixas e Domingos Fernandes
de Sousa. A primeira referéncia A sua participa¢do no trafico é de
1734.5* A comprovagio de que ndo abandonou o comércio de almas
aparece em seu inventirio: entre os bens relacionados aparecem
jeribita e fazendas enviadas a Angola, em 1758 e 1759.5 Sabemos
que essas eram mercadorias muito utilizadas nas negocia¢des nos
portos africanos. Vaz Salgado tinha ainda interesses mercantis no
Atlantico sul. Em 1748, solicitou autoriza¢do para continuar a enviar
navios mercantes a Col6nia do Sacramento.s®

O minhoto José Vaz Salgado ocupou o posto de segundo vereador
em 1733. Casou-se com Teresa Maria José, filha de um boticdrio (tam-
bém portugués) em 21 de novembro de 1729. Seu filho homénimo,
comerciante e senhor de engenho como o pai, atuou como segundo
vereador em 1777. José Vaz Salgado Janior, como ja vimos, casou-se
em 1763 com Ana Teresa Correia de Araujo, filha de Manuel Correia
da Aratjo. Ficaram assim estabelecidos os lagos de parentesco entre
sete oficiais das duas familias ao longo de trés geracdes.

Do referido matrimoénio nasceu Joaquim José Vaz Salgado, que
foi o elemento da familia que mais mandatos exerceu na cimara
municipal. Foi terceiro vereador em 1795 e 1806 e segundo vereador
em 1807. Em uma referéncia de 1802, foi identificado como senhor

54 Requerimento de José de Torres ao rei. Ant. 23/3/1734, AHU_ACL_CU_015, Cx. 46,
D. 4132.

55 1AHGP. Inventdrio de José Vaz Salgado, 1759. Sobre o inventdrio de José Vaz
Salgado ver: souza (2016, p. 211-230), MARQUES (2007, p. 243-257). Sobre
as mercadorias usadas no tréfico ver MILLER (1999, p. 11-67) e CURTO (1999,
p. 69-97), SANTOS (2000, p. 221-238).

56 Requerimento do negociante José Vaz Salgado ao rei, ant. 25.vi.1748, AHU_ACL_
cu_o1s, Cx. 67, D. 5703.
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de engenho¥, ano em que foi admitido como cavaleiro da Ordem de
Cristo por decreto do principe regente que lhe eximiu das investiga-
¢Oes obrigatérias.s® Testemunhos de 1817 asseguram que ele exercia
também a atividade que enriquecera seu avo e que seu pai também
exercera: o comércio. Nesse mesmo ano, aparece como um dos elei-
tores da junta de governo da Revolugio republicana.s

O dltimo Vaz Salgado a assumir um cargo municipal durante o
periodo colonial no Recife foi Nicolau José Vaz Salgado, filho ilegitimo
de José Vaz Salgado 11. Sua nomeag3o foi feita pelo principe regente
D. Jodo em 1815. Nicolau José ocuparia posteriormente uma cadeira
na primeira legislatura da Assembleia Provincial de Pernambuco
entre 1835 e 1837.%°

Consideracdes finais

Como podemos ver nas trajetérias (ou fragmentos de trajetérias) tra-
zidas aqui, o grupo de homens de negécio que se envolve no comércio
negreiro compartilha entre si algumas caracteristicas. Os dados sio
mais abundantes para o século xviir. O relatério do governador pro-
duzido em 1758 nos permite delimitar um grupo de observagao em
um momento critico para a capitania de Pernambuco. Percebemos
que eles, uma vez estabelecidos na praga, articulam-se no mercado
matrimonial de forma a consolidar aliangas, inserem-se em alguns
dos diversos postos da governanca local, habilitam-se a receber paten-
tes militares e adquirem signos de disting¢do social por intermédio
das ordens religiosas e da familiatura do Santo Oficio. Em alguns
casos, também se tornam senhores de engenho, op¢do que completa

57 Aviso do secretdrio de estado da Marinha e Ultramar, ao Conselho Ultramarino,
10.vii.1802, AHU_ACL_cu_ 015, Cx. 235, D. 15872.

58 HOC, Joaquim José Vaz Salgado, letra |, m. 66, n. 56, ANTT.

59 MARTINS, 1853, p. 49. PEREIRA DA COSTA, 1983-85, V. 7, p. 382.

60 PEREIRA DA COSTA, 1983-85, v. 10, p. 35.
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o processo de afirmacio social e que se enquadra num conjunto de
possibilidades de diversificagdo de atividades.

A auséncia de dados mais consistentes para o século xv1I repre-
senta um obstdculo, mas nos parece evidente que os comerciantes
de gente escravizada no século xviir alcancaram um patamar de
riqueza e de afirmacio social bastante perceptivel. E sabido que a
capitania testemunha uma reviravolta nas relac¢des politicas entre
os seus habitantes e os poderes centrais no inicio do século xviir,
com a entrada em cena de uma “nobreza politica” constituida de
homens ricos de origens subalternas. Essa “nobreza politica” passa
a ter protagonismo, deslocando a nobreza da terra, essencialmente
composta por mazombos proprietdrios de engenho, para um segundo
plano. Ainda hd muito trabalho de pesquisa a ser feito nessa seara,
mas podemos perceber que dentro desse grupo de comerciantes,
os que estio ligados a trata negreira se destacam pela capacidade
de investimento e diversificagdo de atividades. Acreditamos que a
entrada no trifico de almas dependia de se alcangar um nivel mais
elevado de pujanca econémica, mas também que dar esse passo
possibilitava ampliar ainda mais a riqueza de uma casa comercial.
Em que momento situar o ponto de viragem é uma tarefa dificil por
conta do siléncio das fontes.

Um dado revelador é que no subgrupo observado com mais apro-
ximacdo neste texto, ou seja, os onze comerciantes presentes no
relatério de 1758 e com maiores dados conservados, encontramos
seis investidores na malograda Companhia das Minas de Sao José
dos Cariris (1756-1758) e dez grandes acionistas da cGcrp (1759).
Entre o estabelecimento de uma e outra companhia, temos a pro-
posta encaminhada pela Mesa de Inspec¢do em 1757, por um de seus
inspetores, Luis Ferreira de Moura (o comerciante que detém o maior
numero de embarcagdes negreiras em 1758), para a constitui¢ao de
mecanismos que controlem e assegurem o fornecimento de escravos
para a capitania.
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Da confrontac¢io dessas informagdes, podemos perceber que esse
pequeno grupo se diferencia do universo de comerciantes radicados
na vila naquele momento por sua capacidade de investir, ou seja, por
seu nivel de fortuna. Parece-nos evidente que eles buscam inicial-
mente garantir e fortalecer essa posicio pela procura das minas de
ouro que lhes proporcionariam liquidez e a capacidade de concorrer
em melhores condi¢des com os comerciantes da Bahia e Rio de
Janeiro. O baixo desempenho das jazidas sertanejas lhes empurrou
para a busca de outra saida: utilizar a Mesa de Inspegao para contro-
lar o comércio negreiro. Frustrada essa op¢do pela interferéncia do
Marqués de Pombal com a criaco da cccpp, restou ao grupo aderir
ao monopdlio mediante a compra de lotes de 10 a¢des (e no caso de
Manuel Correia de Aradjo, 30 agdes), o que lhes dava direito a integrar
a administra¢io da Companhia e a serem dispensados dos impedi-
mentos mecanicos na aquisi¢co dos cobicados hdbitos da Ordem de
Cristo. Como demonstram alguns estudos recentes sobre a cccpp, s3o
os seus administradores locais os que vao tirar as maiores vantagens
dessa tentativa de reforcar o exclusivo comercial. Acreditamos que
esse momento representa o inicio de uma fratura na elite mercantil
radicada no Recife e que o ponto de distin¢do mais importante recai
exatamente sobre a participa¢do no comércio negreiro.
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CAPITULO 111

“As marcas da escravidao”

As marcas a ferro quente e o controle do comércio
atlantico de escravizados (c.1725-c.1760)

Suely C. Cordeiro de Almeida*

Luanna M. Ventura dos S. Oliveira

As marcas da escravidio estdo espalhadas pelo planeta. Geograficamente
podemos identificd-las nas Muralhas da China, nas Pirdimides do Egito,
no Coliseu de Roma, nos Jardins da Babildnia, nos Arcos da Lapa, e
nos 639 diamantes da coroa de D. Pedro 11. A escravidao estd regis-
trada na Biblia, no livro de Génesis quando os irmaos venderam José
(Génesis 37:25 a 28). Ela foi alicerce de todas as antigas civiliza¢des:
egipcia, grega, romana... No auge da civilizago grega, 70 mil dos 155
mil habitantes de Atenas eram escravos; em Roma, havia meio milhio
de cativos na época de Cristo; na Itdlia, seriam em torno de 3 milhdes,
cerca de 40% de uma populagio de 7,5 milhdes de pessoas.

A escravidio estd nos degraus das inimeras Portas do Nao Retorno
africanas, seja em Ajudd (no Benim) ou na Ilha de Goreia (no Senegal).
A escraviddo estd entranhada nas guerras e resisténcias por séculos,
e na fisionomia de mais de 7 bilhdes de seres humanos hoje vivos.’
* As autoras agradecem ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico
Tecnoldgico (cNPq) pelo apoio a esta pesquisa.

1 REDIKER, Marcus. O Navio Negreiro: uma histdria humana. Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 2011, p. 117. GOMES, Laurentino. Escraviddo: do primeiro leildo de
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Nossa intengdo neste trabalho é demonstrar as marcas feitas nos
corpos escravizados como elementos indispensdaveis para o controle
da circulag¢do de pessoas/mercadorias no Atlintico, questio que,
ao longo da narrativa, retomaremos em alguns momentos. Assim,
entendemos que olhar para as marcagdes do tréfico a partir da légica
do Estado, de suas instituicdes e de seus representantes, abre uma
fresta de entendimento no conjunto dos estudos realizados a partir
de outras bases de observagdo. Consideramos com o texto alargar
o entendimento da questio para a historiografia da escravidao no
mundo Atlantico portugués, uma vez que a historiografia hispanica
j4 tem apresentado resultados acerca do tema e a questio tem sido
bem referenciada, mas a historiografia brasileira ainda precisa desen-
volver mais pesquisas.

Insistimos que é proficuo olhar a escravidao através das informa-
¢oes produzidas pelo controle fiscal de mercadorias, aparato institu-
cional organizado pelo Estado, embora ndo seja uma fonte tradicional
para esse tipo de pesquisa, inclusive porque coloca em plano secun-
ddrio as reflexdes sobre os significados do processo de marca¢io nos
corpos escravizados, embora nio nos furtemos de refletir sobre essas
questdes ao longo do trabalho.

Ao longo da pesquisa, deparamo-nos com um sistema de controle
de mercadorias que envolveu um conjunto considerével de produtos
que navegou pelo Atlantico. Ag¢ucar, tabaco, aguardente e téxteis
foram os produtos que mais circularam, acrescidos das pessoas feitas
cativas das mais variadas formas e que passaram pelas aduanas entre
as margens do oceano. Todos sem exce¢io pagaram tributos a Coroa
e sofreram alguma forma de fiscalizagdo, deixando algum registro
em livros oficiais, como os de cargas. Cargas vivas e de provedorias,
alfandegas e outras institui¢des. Dessa passagem institucional, foram

cativos em Portugal até a morte de Zumbi dos Palmares, v. 1, Rio de Janeiro: Globo
Livros, 2019, p. 19, 64, 71.
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geradas as marcas que, em alguns produtos, foram a ferro quente,
entre outros os corpos dos cativos, para outras mercadorias, feitas com
tinta ou lacre de cera. No texto em tela, trataremos de marcas feitas
nas mercadorias atlinticas. Ressaltamos que, embora estejamos a par
da crescente bibliografia sobre escarificacdes e tatuagens na Africa
e na didspora, nio trataremos aqui do tema, uma vez que as marcas
por consentimento e as feitas por op¢des religiosas e culturais nio se
inserem no escopo da reflexdo que intentamos desenvolver.

A pessoa transformada em mercadoria estd inserida em uma
engrenagem que envolve lucros e perdas para o mercado e o comércio.
Esse processo se inicia para o escravizado no momento em que ele
é retirado de seu povo, amigos e familiares. Um processo de expro-
priacdo que se d4 inicialmente na Africa, para um outro processo de
exploracdo nas Américas. Um despojamento que se iniciava através
das ameacas de violéncia, por parte dos vendedores negros, mesticos e
brancos, seguida da expropriacao das roupas, do nome, da identidade,
da cultura das vitimas do trdfico. Um escravizado, segundo relatos
coevos, era vendido intimeras vezes ainda em territério africano,
impedido por sua condi¢dao némade de formar lagos sociais, sofrendo
um processo de desenraizamento em sua condi¢do de mercadoria e
de escravo.3 Nesse contexto, estdo envolvidos os potentados africanos,
pumbeiros e tangomaus, os armadores de navios ou os senhorios de
barcos e seus sécios, os investimentos avulsos de pessoas em uma ou
mais pragas, como os feitos pela tripula¢io, incluindo-se capities e
marinheiros, além de questdes referentes aos fretes e as seguradoras.+

2 sMALLwoOD, Stephanie E. Saltwater Slavery: A Middle Passage from Africa to
American Diaspora. Cambridge: Harvard University Press, 2007. PATTERSON,
Orlando. Slavery and Social Death: A comparative study. Cambridge: Harvard
University Press, 2008, p. 240.

3 REDIKER, 2011, p. 137, 272.

Pumbeiros ou pombeiros: Atuavam como agente de traficantes estantes no lito-
ral angolano. Eram mesticos, negros libertos ou livres. Eles realizavam os des-
cimentos do interior aos portos da costa africana, exercendo controle sobre o
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Considere-se, ainda, que um navio negreiro era uma sociedade ano-
nima e as marcas serviam ndo apenas para o controle do Estado, mas
para quantificar a “mercadoria escrava” para a empresa formada para
a viagem, dados que permitiam a cobranca dos fretes para todos os
embarcados, mesmo que nio alcangassem a outra margem com vida.

A documentagido coligida para este artigo foi produzida oficial-
mente por institui¢des como: as alfindegas portuguesas, provedorias
da fazenda real, bem como a correspondéncia produzida por contra-
tadores entre suas pragas e o Conselho Ultramarino, além de uma
historiografia especializada. Todas as fontes estardo referenciadas
nas notas e ao final do texto.

As marcas a ferro quente e a historiografia

Um mecanismo imposto para controlar os produtos que circulavam
pelo Atlantico foram as marcas feitas a ferro quente. Elas podem ser
identificadas em todas as mercadorias que transitavam nos navios
mercantes pelo Atlantico. As marcas impressas a flor da pele nos cor-
pos dos escravizados sdo, certamente, as mais doloridas. Elas foram
referidas pela historiografia do comércio atlantico de cativos, embora
nio o suficiente para elucidar a trama processual que as envolveu.
Conhecemos a prdtica de marcar os cativos a ferro quente através da
biografia de Mohammah G. Baquaqua, 1854, que, dissertando sobre
a sua descida do interior ao litoral na Africa Ocidental, quando foi
sequestrado e feito cativo, conta que foi marcado a ferro quente por
seus sequestradores as margens atlinticas como qualquer mercadoria
antes de ser embarcado.’

comércio costeiro. Tangomaus ou langados: cabo-verdianos que se dedicavam ao
comércio na Guiné. Eram ponta de langa no aprendizado das linguas e na comu-
nicagdo na Africa Ocidental.

5 LOVEJoy, Paul. “Identidade e a Miragem da Etnicidade: a jornada de Mohammah
Gardo Baquaqua para as Américas”, Afro-Asia, Salvador, BA, n. 27, p. 9-39, 2002.
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Gilberto Freyre discutiu os indicativos das marcas de ferro nos
corpos dos cativos em seu livro classico, Os escravos nos antincios de
jornais brasileiros do século x1x, importante fonte para os estudos da
aboli¢3o e da pés-aboli¢do, que nos leva a conhecer um pouco do
retrato dos escravizados. Em seu livro, surge uma profusdo de marcas
que traga um perfil das pessoas cativas no que tange a sua aparéncia,
evidenciando uma violéncia para além de possiveis origens étnicas.°

Através da publica¢do de Ana Nascimento, “Letras de Risco” e
“Carregagdes” no comercio colonial da Bahia (1660-1730), foram identi-
ficadas marcacdes feitas nos corpos escravizados com cachimbo, para
além das marcas adquiridas como mercadoria e marcagoes étnicas.”
Essas marcas de cachimbo eram feitas talvez ao longo da viagem por
quem lidava cotidianamente com os escravizados, como capitdes ou
mestres, e serviam para reforcar o controle sobre a carga viva. Ao fim,
poderiam ser castigos impostos aos cativos mais rebeldes.

Luciano Figueiredo, ao investigar a documentag¢do no Arquivo
Nacional do Rio de Janeiro, encontrou desenhos de virias marcas
existentes nos corpos cativos, feitas a ferro quente, monogramas que
os conectava aos senhorios dos barcos que os transportaram e que
foram registradas nos livros da Alfandega do Rio de Janeiro no século
X1X, no ato do desembarque no Brasil. Os monogramas encontrados
nos livros se situam entre os anos de 1839 e 1841. Certamente, parte
dessas pessoas ja deveria ser de africanos livres, mas a pratica de mar-
car os escravos a ferro quente na costa africana é longeva e se manteve,
mesmo quando jd era ilegal transportd-los para o Brasil.® Ainda no
século x1x, mais especificamente a partir de 1810, Marcus J. M. de
Carvalho e Aline De Biase Albuquerque, estudando a Provedoria-Mor

6 FREYRE, Gilberto. Os escravos nos andncios de jornais brasileiros do século x1x, Sdo
Paulo: Global, 2012

7 NASCIMENTO, Ana Amélia Vieira. “Letras de Risco” e “Carregagdes” no comércio
colonial da Bahia 1660-1730. Cadernos ces-uFBa, Salvador, BA, n. 78, p. 22, 1977.

8 FIGUEIREDO, Luciano. “Marca de escravos, trafico negreiro e africanos livres,
século x1x”, In: FIGUEIREDO, Luciano. (org.). Marcas da escravos emancipados vin-
dos a bordo de navios negreiros (1839-1841). Rio de Janeiro: Arquivo Nacional, 1989.
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da Satde de Pernambuco, localizaram marcas de senhorio nos cativos
chegados ao porto do Recife. Os historiadores observaram que, nos
navios em que havia um namero considerdvel de doentes, a ordem do
processo de entrega de mercadorias demonstrou, no caso dos navios
Imperador do Brasil e Commerciante, que os cativos eram separados
em pequenos lotes para serem entregues aos proprietdrios, separa¢io
auxiliada, por sua vez, pelas marcas feitas a ferro quente carimbadas
em seus COrpos que, para o caso citado, eram inumeras.?

Figura 1. Marcas em escravizados na Provedoria Mor da satide

Fonte: Arquivo Estadual de Pernambuco Jorddo Emerenciano (APEgJE), Livro
d’Entradas das Embarcag@es Visitadas da Provedoria-Mor da Salide, parte 2,
fls. 189.

Os exemplos que temos para o século x1x demonstram que as
marcas aplicadas na costa africana foram feitas pelos instrumentos
dos senhorios do barco, em locais diferentes do corpo escravizado,
esclarecendo divisdes feitas com base nos contratos celebrados para
a viagem, ou seja, revelando a existéncia de uma geografia impressas
nos corpos, entenda-se local de marcagio, que ligava o escravizado
ao comerciante que o vendera na costa africana, e em que porto, em
meio ao conjunto da carga chegada ao Brasil.

Em Salvador, encontramos na documenta¢io da Santa Casa de
Misericérdia o registro dos carimbos nos corpos escravizados. As
marcas do comércio atlantico sdo encontradas nos livros de Bangué,
nos assentos de ébitos, desenhadas pelos escrivies das Misericérdias
no lado esquerdo da pagina dos livros escriturados.

9 Veja-se o texto de CARVALHO e ALBUQUERQUE no capitulo 5 deste livro.
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Figura 2. Marcas em escravizados registradas no livro de Bangué
da Santa Casa de Misericérdia de Salvador

Fonte: Arquivo da Santa Casa de Misericérdia de Salvador (Ascms), Livro 09,
do Bangué, n. 1264 (1792-1815), fl. 244v. XIMENEs, Cristiana Ferreira Lyrio.
“Bahia e Angola: redes comerciais e o tréfico de escravos 1750-1808”. Tese

(Doutorado em Histéria). 2012 — Universidade Federal Fluminense, Niter6i,
2012, p. 174-203.

Nio s6 os portugueses carimbavam, mas também os ingleses,
como informa Marcus Rediker em O Navio Negreiro: uma Historia
Humana. O navio Katharine, de propriedade de Humphry Morice,
marcava os escravizados com as letras K e S, respectivamente de
sua mulher e filha, nas nddegas. No entanto, o autor faz ressalvas
a respeito das formas de controle entre alfindegas e comerciantes
ingleses e as colonias do mundo saxdnico. Para o historiador, as
marcas a ferro quente eram feitas na maioria das vezes no ombro,
peito ou coxa. As marcas eram uma estratégia de compradores de
escravos, representantes de grandes empresas licenciadas, a exemplo
da Companhia Real Africana. Capitdes marcavam os escravizados
que adquiriam a pedido de senhorios de barcos, e que desejavam
ter um controle mais apurado em caso de mortalidade. Segundo
Rediker, a prética de marcar a ferro quente, entre traficantes ingleses,
foi diminuindo ao longo do século xvii1, sendo rara no século x1x.
Ela foi substituida “por meios mais racionais de transformar seres
humanos em propriedade”, como o sistema de contagem a bordo, ou
seja, a prdtica de reduzir os embarcados cativos a simples ntiimeros,
mas sem carimbar. Essa estratégia emerge das rotinas narradas nos
relatérios e didrios de capitaes e mestres (0 menino 9o, o homem 27,
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a mulher 11 e assim sucessivamente). Esse modelo de ordem no navio
seguia o entendimento do capitio que controlava os vivos, enquanto
o médico contabilizava os mortos que eram jogados no mar.™

Carimbar os escravizados, no entanto, remonta a antiguidade,
pratica longeva na escravizagdo no Ocidente, sendo normatizada por
Portugal no principio da implementacdo da escraviddo para a América.
Quase todas as carreiras atlinticas fundearam em Sao Tomé, ilhas
ocupadas pelos portugueses desde 1484. Essa especificidade impds
que as regras para triar, embarcar, alimentar, marcar com ferro quente
e transportar escravos pelo Atlantico, fossem nessas ilhas primeira-
mente definidas. Dom Manuel, em 1519, através do Regimento para os
tratos de Sdo Tomé normatizando o comércio de cativos, determinava
que os fiscais aduaneiros marcassem os escravos que lhes perten-
ciam: “e serd um ferro no braco direito, com uma cruz, e o mais que
o contador disser que se costuma pdr em nossas pegas”.”

Mais tarde, a fungdo de “Marcador” seria definida por alvara. Ele
era o oficial régio responsavel por carimbar os cativos com ferro em
brasa no brago ou no peito. Essa era a normativa do porto de Luanda/
Angola e o marcador recebia por esse trabalho mil cruzados por ano,
ou seja, o rendimento correspondia a 10 mil marcas feitas somente em
Luanda. O marcador ganhava 40 réis por cabeca. Alencastro comenta
que as palavras carimbo e carimbar, substantivo e verbo, definindo
o escopo da propriedade, a validade dos documentos, a autoridade
publica que d4 fé, exercidas no Império e pela Republica brasileira
derivam do gesto, do instrumento que imprimia a chancela legal ao
comércio de humanos. Da palavra que situa o momento preciso de
reifica¢do do africano.™

10 REDIKER, 2011, p. 42 € 275.

11 CARREIRA, 1983, p.137.

12 BRAsIO, Anténio. Monumenta Missiondria Afticana, (Africa Ocidental central),
v. 5, Lisboa, 1953-88, p. 224. CORDEIRO, Luciano. Terras e minas africanas segundo
Balthazar Rabelo de Aragdo (1593-1631). Lisboa: Imprensa Nacional, 1881, p. 23.
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Essa determinagdo nos esclarece que outras marcas seriam fei-
tas, vdrios monogramas em outras partes do corpo, para garantir
sempre e claramente a propriedade da mercadoria, transpondo-se
de proprietdrio a proprietirios. A trajetéria de Equiano é exemplar
para demonstrar quantas vezes uma pessoa poderia ser comprada
e vendida e, consequentemente, marcada até chegar a um senhor
mais estdvel. Equiano, aos 13 anos, foi raptado em sua aldeia, vendido
duas vezes a outras aldeias africanas que realizavam negociagdes/
contratos com o tréfico, depois, vendido na costa, fez a passagem do
meio, chegando a Barbados e, em seguida, foi levado a Virginia e, por
fim, sendo embarcado para a Inglaterra.B

No fim do século xvii1, Luis Antonio de Oliveira Mendes, em
seu Discurso Académico, na Academia de Geografia em Lisboa, traz
alguns esclarecimentos sobre a questio. Eles eram marcados pri-
meiramente, nio sabemos desde quando, pelos potentados africanos
quando os vendia aos sertanejos (sic) que, por sua vez, impunham uma
segunda marca para garantir suas posses durante os descimentos até
as praias.™ Depois, no porto, neste caso em Luanda, eram marcados
pela terceira vez no peito direito com as marcas do Rei, ou selo da
Coroa, cujo sinal a fogo lhes era posto com um instrumento de prata,
marca que indicava que todos os tributos e emolumentos haviam
sido recolhidos. A quarta referia-se ao batismo e era em forma de
cruz no brago esquerdo, uma preocupacio do bispo de Angola para
evitar batismos duplos, sinal para quem acabava de ser admitido no
“grémio da Igreja Catélica” A quinta marca indicava o traficante
que estava despachando a carga e era feita no peito ou nos bragos. A

ALENCASTRO, Luiz Felipe. O Trato dos Viventes: Formacao do Brasil no Atlantico
Sul Séculos xvi e xvii. Sdo Paulo: Companhia das Letras. 2000, p. 180, 429.

13 ALENCASTRO, 2000, p.118 e 140.

14 CARREIRA, 1989, p. 364-426.

15 CALDEIRA, Arlindo M. Escravos e Traficantes no Império Portugués: o comércio
negreiro no Atlantico durante os séculos xv a xix. Lisboa: Esfera dos Livros, 2013,
p. 106-114.
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sexta poderia ser feita com monogramas dos proprietdrios que os
receberiam no Brasil. Uma sétima marca, por um novo senhor, apds
os leildes de venda de cativos nos portos da América portuguesa. Um
corpo escravizado era um verdadeiro palimpsesto, simbolos que se
sobrepunham indicando uma trajetéria de sujeigao em pleno processo
de registro. Nao encontramos nenhum depoimento de escravizados
que revelasse os seus sentimentos e dores advindos dessa violéncia,
a nio ser uma mengio de Baquaqua.

Para o registro das marcas nos “livros das cargas vivas”, pagava-se
um emolumento que, segundo a documentagio coligida para o século
XVIII, custava 195 réis. Mas como se processava a marca¢io? O “marca-
dor de negros” colocava o carimbo de metal, um ferrete, em uma longa
haste de madeira e a depositava sobre o carvio em brasa até incandes-
cer. Estando o carimbo no ponto, o escravizado era imobilizado por
vdrias pessoas envolvidas no trafico. O local a ser marcado era coberto
com cera ou um papel lubrificado com 6leo para impedir que a pele
grudasse no ferro quente e fosse arrancada. Os cativos debatiam-se e
urravam durante o processo, mas eram sempre subjugados. Com a
cicatrizagdo, as marcas de sua nova identidade iam ficando visiveis.’

Ressalte-se que, nesse trabalho, n3o tratamos de incisdes ou esca-
rificagdes corporais, marcas que eram intencionais e sinais simbdlicos
prestigiantes de identidades grupais. Nem se tratam das tatuagens,
emblemas também desenhados por escolha dos sujeitos. As marcas
sobre as quais nos referimos sao estigmas de posse. Elas eram feitas
durante o processo de compra e venda de pessoas, que se transfor-
maram em mercadorias do comércio Atlantico.”

16 HARMS, Robert. The Diligent: a voyage though the words of slave trade, Nova
York: Basic Books, 2002, p. 249-250.

17 Sobre esse tema ver: JEHA, Silvana. Uma Histéria da tatuagem no Brasil: do
século x1x a década de 1970. Rio de Janeiro: Editora Venete, 2019. AGOSTINI,
Camilla. Mundo Atléntico e Clandestinidade: dindmica material e simbdlica em
uma fazenda do século xix. TESE,_UFF/PPGH, 2011 p. 119-127.
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A pritica de calcular o valor de um ser humano, em termos mone-
tarios, pensi-lo enquanto uma mercadoria, n3o é algo recente. Os
europeus tinham a compreensio de que eles eram tanto compradores
como vendedores, fosse quando entabulavam um casamento ou quando
adquiriam um escravo. Para eles, tratava-se de uma troca de mercado-
rias. Havia uma linha de crédito que se estendia entre os comerciantes
portugueses, luso-brasilicos e luso-africanos, e que chegava até os chefes
locais no interior da Africa, na forma de téxteis e outros manufatura-
dos. Os escravizados eram avaliados e subsumidos a uma engrenagem
comercial. Orlando Patterson, em sua andlise sobre a escravidao, con-
clui que o lugar do escravo era de morte social. Um ser desenraizado,
dessocializado e despersonalizado. N3o possuia ancestralidade nem
era participante de uma cosmologia local. Era como a terra ou o gado,
podia ser adquirido, vendido, trocado... Eles ndo eram avaliados pelos
seus sentimentos, sofrimentos ou constemac;ﬁes.18

Mas parece que a subalternidade em Angola foi além dos escra-
vizados, quando a aposi¢3o de carimbos englobou até autoridades
locais. Mariana Candido nos revela que, durante os undamentos, ou
seja, nas cerimonias de vassalagens, ap6s jurar fidelidade a Coroa
portuguesa, os sobas da regido de Benguela recebiam a marca a ferro
quente, ou o selo real do lado esquerdo do peito, celebrando, naquele
momento, uma unifo ao rei de Portugal que deveria ser respeitada,
sendo reconhecidos como stditos. Carimbados, os sobas ficavam sob
a prote¢do da Coroa portuguesa, mas tinham que pagar tributos, na
maior parte das vezes em forma de cativos. Esses acordos autorizavam
incursdes de traficantes de escravos em seus territdrios, forcas milita-
res e também obrigavam o fornecimento de soldados, carregadores e

18 BLACKBURN, Robin. A construgdo do escravismo no Novo Mundo: do Barroco ao
Moderno (1492-1800). Rio de Janeiro: Record, 2003, p. 464-474. PATTERSON,
1940, p. 38-40.
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hospedagem.” O que esclarece, entdo, as marcas a ferro quente como
dispositivos de controle, fossem para circula¢io das mercadorias
escravizadas, fossem para delimitar a jurisdi¢io entre studitos e n3o
suditos, como denotativo em ambos os casos de submissao a Coroa
ou aos senhores proprietirios.

Mas cada monarquia moderna criou seus préprios mecanismos
de controle para a circulagio de escravizados, tanto em territério de
suas conquistas, como em sua passagem por aduanas, alfandegas e
fortes, considerando-se a inser¢do da Coroa nos grupos sociais locais.

Sobre a organizag¢do do sistema escravista em Cuba, temos noticias
de que as marcas a ferro formam um componente muito importante.
L4 e nas demais coldnias espanholas, a marca¢io dos cativos foi uma
prética recorrente até o século x1x, tendo inicio por volta de 1500/1520.
Desde os indigenas escravizados aos cativos de Africa, logo no princi-
pio, eles recebiam marcas a ferro em forma de flor de lis ou estrela, na
testa, para registrar o seu senhorio.> Essas carimbas ou carimbos foram
fabricados primeiramente de ferro e depois de prata, guardados em
Cuba nas intendéncias. O processo era executado oficialmente pela
Contadoria para o exercicio do controle do comércio e da populacgio
escravizada pela administra¢3o colonial.

Os pesquisadores Lucio Ferreira e Gabino Corzo chegaram a con-
clusio de que, em Cuba, as marcas a ferro serviram para controlar a
entrada de cativos e impedir a entrada dos nio registrados, aqueles
que nao pagaram os impostos, ou seja, “os negros de mala entrada,
nas arribadas forzosas” ou “maliciosas” de circularem livremente. Eles
concluiram que, em Cuba, houve trés tipologias de marcas, que foram:

19 CANDIDO, Mariana. An African slaving Port and the Atlantic Word: Benguela and its
Hinterland. e-book Kindle, posicdes 1186-1191.

20 FERREIRA, Licio Menezes; corzo, Gabino la Rosa. Simbolos nio escolhidos:
arqueologia das marcas a ferro em escravos de Cuba. In: AcosTINI, Camilla.
Objetos da escraviddo: abordagens sobre a cultura material da escravidao e seu
legado. Rio de Janeiro: Sete Letras, 2013, p. 131-132.
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por introdugdo, por indulto e de proprietdrios. Eles verificaram que
a marca por introdugio foi a do Real Assiento, e a marca por indulto
tinha como objetivo recuperar os valores que a Coroa havia perdido
com o contrabando de cativos. Nesses periodos de indulto, os senhores
eram perdoados pela infragdo. S6 a marca do senhor n3o era suficiente
para garantir a propriedade. O sistema em Cuba foi se aperfeicoando
para garantir que a Coroa nido perdesse em tributac¢o e, assim, um
escravizado/a que nio possuisse as marcas institucionais seria lei-
loado em hasta publica. Para os pesquisadores, entre as marcas da
Coroa e as do senhor do escravo, o corpo do escravizado era cindido
em dois, pois as marcas lembravam n3o somente a subordinagdo do
escravo a seu senhor, mas também submissio a um poder maior.*
O historiador Miguel Rosal fez um estudo comparativo entre os
dados encontrados para Buenos Aires e as praticas documentadas
em Cuba. Apés a leitura de seu trabalho Carimba: Las marcas de los
esclavos en el Buenos Aires Colonial, é possivel avancar satisfatoriamente
na compreensio sobre o tema. Ele utilizou as fontes das “Escribanias
Antiguas (1584-1756)”, e desenvolveu a sua andlise até meados do
século xvi11.22 As fontes primdrias utilizadas apresentaram um con-
junto de detalhes esclarecedores. Nos “recibos dos escravos”, por
exemplo, das transagdes realizadas no ato da compra e venda, surgem
referéncias as marcas feitas a ferro quente nos corpos e como foram
comercializados os lotes de escravizados. O autor complementou sua
andlise com o fundo “Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos
Aires”, 6rgao burocritico que procurou controlar o contrabando de
mercadorias em geral, e dos escravos em particular.?® Seu estudo
demonstra que essa pratica se disseminou na América hispinica e,

21 FERREIRA; CORZO, 2013, p. 133-142.

22 ROSAL, Miguel A. “Carimba. Las marcas de los esclavos em el Buenos Aires colo-
nial”, Revista Estudios Historicos — cDHRPyB, Ano V, n. 10, (2013), p. 1. Acesso em:
12 jan. 2020. http://www.estudioshistoricos.org/edicion1o/eh1006.pdf.

23 ROSAL, 2013, p. 3.
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certamente, nos espagos de conquista dos outros Estados europeus.
Seguem, abaixo, algumas imagens de “Carimbas de Buenos Aires
do livro de Hernandarias”, identificadas por Rosal.
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Figura 3. Marcas em escravizados de Buenos Aires>

Fonte: ROSAL, 2013, p. 1, 25.

No final do século xvi11, a Coroa Espanhola proibiu a pratica de
“Carimbar” os africanos na entrada dos portos americanos. As mar-
cagdes a ferro que eram produzidas para certificar a introdugao legal
e a propriedade do cativo perduraram em Buenos Aires até 1784, e
em Cuba e nas colénias francesas até 30 de abril de 1833, quando se
proibiu “a carimba e as penas de mutila¢io”. Nio poderiam mais

24 Demonstra que hd uma mesma marca para um sé comprador, no caso os cati-
vos recebidos por Simén Duarte. Marcas que se repetem, ilegiveis, mais marcas
que o habitual, duas marcas iguais e sem marcas. AGN, EA, t. 5, f. 221, 8 de julio
de 1613. AGN, EA, t. 6, f. 55, 17 de febrero de 1614. AGN, EA, t. 6, f. 171, 25 de abril
de 1614 (ROSAL, 2013. p. 10-12).

25 CORzO, La Rosa. G. 2004. La Carimba o marca de fuego. Del Caribe 44:111-116,
acessado em: 01 jan. 2020, as 18:37h. http://www.cubaarqueologica.org/docu-
ment/ahlarosai2.pdf; Zamora y Coronado, J. M. 1845. Biblioteca de legislacién
ultramarina en forma de diccionario alfabético, t. 3 (letras D-1), Madrid. p. 128.
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colocd-las no rosto, nas escdpulas, nos membros inferiores etc. A
introdugdo ou entradas, a partir de 1784, em Buenos Aires, seriam
feitas com as licencgas necessdrias, pagando-se os reais direitos. Para
aqueles que entrassem clandestinamente, aplicar-se-iam sangoes,
mas outras penaliza¢des seriam aplicadas para punir os descaminhos,
nio se usando a pratica da marcagio a ferro quente, o que, segundo
autoridades da época, parecia avesso 3 humanidade.?® Através dessa
determinacio, as licencas que seriam levadas pelos condutores dos
escravos seriam constantemente verificadas e os direitos deveriam
ser pagos na entrada dos cativos. As autoridades, como ministros e
mais oficiais do tesouro real, buscariam por todos os meios cobrar
os direitos e controlar a entrada dos cativos sem que fosse necessdrio
marcé-los. Ficou determinado que: “as marcas, chamadas de carim-
bas, que se remetem ao ministério das Indias sejam inutilizadas, que
nunca se poderdo usi-las novamente”.?

Uma das problemiticas levantadas por Rosal foi se a préitica de
marcar pela Fazenda Real acontecia em Buenos Aires igualmente a
Cuba, mas nio se achou nenhuma evidéncia de marcagdo por intro-
ducio e indulto. As tinicas marcas que encontrou registradas sdo
as de propriedade, expostas na figura 3.2® Ele também realizou uma
andlise comparativa entre os escravos que entravam em Cuba e os
que entravam nos portos de Buenos Aires, e concluiu que, em Cuba,
se praticava a carimba em todo africano ali introduzido, independente

Apud. Cedulario referente al régimen colonial de la esclavitud de los negros
(1948, p. 348-9). Apud rosAL, Miguel A. Carimba. Las marcas de los esclavos em
el Buenos Aires colonial. Estudios Historicos- cDHRPyB- Ano V, Julho 2013. N. 10-
ISSN: 1685317. Uruguay. p. 7. Acesso em: 12 jan. 2020. http://www.estudioshisto-
ricos.org/edicion1o/eh1006.pdf

26 ROSAL, 2013, p. 5.

27 ROSAL, 2013, p.6.

28 ROSAL, 2013.
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sexo e idade; ja em Buenos Aires, foram encontrados 127 escravos
sem marcas em uma partida de venda para o Chile.?

Concluiu-se, entdo, que as marcas que aparecem registradas nos
cativos de Buenos Aires s3o marcas de propriedade/senhorios, na
maioria das vezes da carregac¢do, ndo sendo, portanto, oficiais. Isso
nio impediria, depois, de um senhor realizar outras marca¢des. Outra
questdo importante € a falta de uma documentag¢io que comprove o
controle fiscal através de uma marcagio prépria da Coroa Espanhola
em Buenos Aires. Talvez a intensificacio do controle em Cuba se
deveu por ser esse territério dividido entre as Coroas da Espanha e
da Franga, tornando-se mais dificil exercer um controle da entrada
dos cativos e os pagamentos dos direitos. Coroas diferentes teriam
normativas diferentes, e, assim, a clareza na realiza¢do dos processos
de entrada seriam desejdveis. No entanto, s3o apenas conjecturas.°

Outras marcas de funcao similar: agticar, algodao, téxteis...

As marcas a ferro nos corpos dos escravos e as marcas das caixas
de agtcar, ou de outras mercadorias, podem ser aproximadas, pois
serviram como mecanismos de controle real, senhorial ou para um
futuro comprador. Elas existiam para garantir a procedéncia, eram
assinaturas e demonstravam o pagamento dos tributos, a propriedade
ou a qualidade do produto enviado. Serviam como um mecanismo
de punic¢io aos produtores, principalmente aos falsificadores, no
caso do agucar, ou dos desencaminhadores quando o problema era
com escravizados. Acompanhando o processo de marca¢io em geral
e o de pessoas, em especifico, a ferro quente, percebemos que os
29 CORZO (2004, p. 111). 53 AGN, Asiento de los Ingleses, 1x-27-4-2, 1718-1774, docu-

mento n°® 100, 23 de octubre de 1731. Apud Cedulario referente al régimen colonial

de la esclavitud de los negros(p. 1948, 348-9). Apud rRosAL, Miguel A. Carimba.

La marcas de los esclavos em el Buenos Aires colonial. Estudios Historicos-

CDHRPyB- Ano V, Julho 2013. N. 10- I1SsN: 1685317. p. 11, Uruguay.
30 ROSAL, 2013, p. 11.
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monogramas e as formas como eram feitos ndo se alteravam, mas
apresentavam uma normativa que se justificava no sentido de garantir
com seguranga a circulagio de uma mercadoria.

No que tange ao agticar, uma normativa foi produzida, a lei de
1687, com o intuito de diminuir as falsifica¢des dos produtos que
eram exportados. Segundo Stuart Schwartz, essa lei logo entrou em
vigor na Bahia no final do século xv11. O sistema de marcaco ji estava
padronizado.’* Porém, essa padronizag¢do n3o foi aplicada a capitania
de Pernambuco. A lei de 1687 foi ratificada em 1688 e por diversas
vezes na capitania de Pernambuco, mas ela s6 veio a ter efetivacdo
em 1713, quando os oficiais das milicias bloquearam os trapiches, que
eram os lugares de embarque das caixas, e comegaram a aplicd-la com
algumas modificagdes.’* Os oficiais exigiam que todas as caixas de
agucares estivessem marcadas com as marcas dos senhores de enge-
nho e dos lavradores a fogo, e que nenhuma deveria ser embarcada
sem as “devidas marcacdes”, inclusive, deveriam estar discriminadas
com as letras F, R ou M, que indicavam a qualidade do agtcar, isto é,
se era fino, redondo ou mascavado.3 Essa nomenclatura servia como
um controle de qualidade, protegendo os compradores no Reino das
falsificacdes feitas nas caixas de aguicar pelos senhores de engenho.

Ao analisar mais de perto as marcas das caixas de agticares, per-
cebemos que existiam trés tipologias para as marca¢des com fogo. A
primeira delas seria para identificar o produtor do agtcar, as marcas
de produgdo, referentes aos senhores de engenho e lavradores de
cana; a segunda eram marcas para o receptador das caixas, como, por

31 SCHWARTZ, Stuart B. Segredos Internos: engenhos e escravos na sociedade colo-
nial. S3o Paulo: Companhia das Letras, 1988, p. 115.

32 Na lei de 1687, era solicitada a marcacdo das letras, F de Fino, R de Redondo e B
de Baixo, no entanto, no bando ratificando a lei do governador, ele acabou modi-
ficando as letras e solicitando a marcagdo das letras F de Fino, R de Redondo
e M de mascavado (SscHWARTz, 1988, p.112). Laboratério de Pesquisa e Ensino
de Histéria da UFPE (LAPEH): Arquivo Histérico Ultramarino. Projeto Resgate
(AHU), Pernambuco, cx. 26, D. 2356.

33 AHU/PE, cX. 26, D. 2356.
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exemplo, a marcag3o das caixas que eram enviadas para o rei como
parte de tributos, ou para pagamento de pensdes, ja que o agucar foi
usado como moeda; e a terceira eram as marcas que esclareciam o
tipo do agticar. Estas ultimas em forma de letras, podendo ser feitas
a ferro ou a tinta, para designar os tipos.

Através de uma carta, enviada ao rei pelo governador Félix
Machado, datada de o9 de outubro de 1713, foi possivel identificar
que, nos armazéns ao redor do porto do Recife, se depositavam 288
caixas de agucares, de diversas qualidades, carimbadas com as mar-
cas de fogo e de tinta. Também foram encontradas, na vistoria aos
armazéns e trapiches, 125 caixas sem as marcas de fogo. As caixas
estavam distribuidas no trapiche de Luis Pereira e nos armazéns de
Manuel Correa, Manuel Clemente, Antonio Torres, Manuel Dias
Pereira, Domingos Dias e Anténio Gomes Freyre. As 125 caixas foram
certamente apreendidas, e os respectivos proprietdrios multados.3

Em relacio as marcas dos senhores, encontramos nessa docu-
mentagdo quarenta marcas a fogo diferentes, (o que demonstra ser
a marca uma identificagdo pessoal para todos, pritica comum entre
produtores e comerciantes), em caixas de a¢ticar de senhores de enge-
nho e lavradores, no entanto, s6 € possivel associar quatro marcas ao
seu produtor. Sigamos os quadros.

Quadro 1. Marcas nas caixas de agticares

Marca de Fogo Senhor de engenho/lavrador
,_/}" Francisco Dias Ferreira

¢ Joseph Rodrigues Pereira
q! MD Capitdo Joseph Peres
AST Padre Bernardo da Costa

Fonte: AHU/PE, cx. 26, D. 2356.

34 LAPEH. AHU/PE, cX. 26, D. 2356.
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Em relagdo as marcas de tinta, na lei de 1687, foram solicitadas
apenas as letras F de Fino, R de Redondo, B de Baixo (que segue a
sequéncia do grau de brancura ou de qualidade como referido a época),
que poderiam ser feitas com marcag¢do a fogo. No entanto, na carta
enviada pelo governador Félix Machado e em seus anexos, surgem
outras letras feitas a tinta que possuiam a finalidade de esclarecer o
destino do produto.

Quadro 2. Marcas de letras feitas a tinta. Pernambuco, 1713

Qualidade Significado 'g(i)l;:;gio/ Significado

RF Fino D Dizimo

R Redondo P Pensdes
Baixo ou Branco E Esmola

M Mascavado - -

Fonte: AHU/PE, cx. 26, D. 2356.

H4, em anexo a carta do governador, uma carta do Provedor da
Fazenda Real Jodo do Rego Barros, na qual este solicita que fossem
incluidas em suas ordens as letras: D, referente aos Dizimos; P, as
Pensdes; E, para as caixas que seriam direcionadas para as Esmolas dos
frades. O governador aceitou o pedido do Provedor. Na mesma carta,
o governador expds ao rei que tinha feito retificagdes na capitania de
Pernambuco com base na lei de 1687. E que ele ordenava e também
informava ter adicionado as letras que o provedor pedira, além de ter
diminuido as punicdes até que todos na capitania se adaptassem a lei.

Como ja evidenciamos acima, as marcas de senhorios s3o atlan-
ticas, ou seja, fazem parte de um processo de controle pelos poderes
instituidos da circulag¢do de pessoas e de bens entre as conquistas
ultramarinas. Todas as mercadorias que circulavam pelo Atlantico
recebiam marcas que ajudavam a localizar proprietdrios, qualidades,
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valores, e garantiam o pagamento da tributagdo. Em 1799, através
da Mesa de Inspec¢ao do Algodao, ficamos a par de como as marcas
controlavam esse produto. Chegadas as sacas de algodio, elas eram
abertas por amostragem, verificava-se a qualidade e, em seguida, o
escrivao elaborava um documento chamado de bilhete, atestando
que o produto havia se apresentado ao selo e que havia pagado os
impostos e emolumentos, e solicitando, também, a impressio das
marcas reais nas sacas aprovadas.®

O que nos leva a reafirmar que as marcas foram uma forma de
regular os processos mercantis, elas serviram para controlar o trinsito
de mercadorias, ndo importando quais. A partir desse entendimento,
as marcas nos corpos cativos feitas pelo Estado e seus representantes,
bem como por proprietirios, nio carregavam nenhuma humanidade
ou mistica, elas serviam para localizar bens e dinamizar o comércio,
além de proteger as mercadorias de grande valor.

As marcas nos corpos cativos

As marcas em suas expressoes mais cruéis estabeleceram conexdes
seguras entre a costa da Africa e a América, elas foram criadas e
recriadas por agentes mercantis que desenvolveram esse instru-
mento de controle sobre os corpos africanos. A forma de marcagao,
o como e em que locais deveriam ser aplicadas, algumas vezes foram
instruidas em terras brasilicas, sendo os simbolos pré-estabelecidos
entre senhorios, comerciantes, capities, mestres de navios e demais
agentes desse famigerado comércio.

As marcagdes problematizadas em tela vio abranger os portos
chamados, genericamente, de Costa da Mina, na Africa Ocidental,
e os portos da regido de Angola, na Africa Centro Ocidental. Essa

35 INHAMPUBE. Antdnio Luis Pereira da Cunha. Plano de Melhoramento e Fiscalizagao
da Alféndega do Algoddo no Recife de Pernambuco, Pernambuco [Recife, PE]:[s.n.],

1799.
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conexao nos remete ao conceito de “comunidade atlantica”, elaborado
por Robin Law e Kristin Mann para explicar as ligagdes mercantis
e culturais entre a Bahia e os portos da Bafa do Benim, durante a
trata negreira, o que se pode aplicar, também, a Pernambuco, como
demonstraremos adiante.3®

Os navios negreiros eram medianos em tamanho e capacidade de
carga. Segundo Marcus Rediker, os traficantes americanos em geral
preferiam embarcagdes menores, pois os custos de armagao seriam
mais baixos. Elas poderiam ser armadas mais rapidamente e passa-
riam menos tempo na Africa, embora transportassem menos escravos.
O navio negreiro adaptou-se ao longo dos tempos. Embarcacdes de
vérios tipos e tamanhos foram introduzidas no trafico. No entanto,
a partir de 1750, algumas modifica¢gdes foram fundamentais para
viabilizar esse comércio infame. Foram introduzidas janelas de ar e
fundo de cobre em navios com mais espago no convés. Apés 1780,
quando o movimento abolicionista comegou a tomar corpo, esses
navios buscaram incluir cada vez mais novas tecnologias.’

Em uma viagem documentada pela regido da Costa da Mina,
especificamente para Ajudd, um navio oriundo de Pernambuco,
pertencente a José de Freitas Sacoto, comerciante de grosso trato
residente no Recife, comprou e marcou/carimbou escravizados em
vérias partes do corpo.’® Uma parte da escravaria adquirida e assina-
lada com uma marca da carrega¢io do proprietdrio do barco, o aludido
Sacoto, em partes diferentes do corpo, remetia a alguns dos nego-
ciantes da Baia do Benim, no sentido de provaveis acertos financeiros
posteriores, ou qualquer outra forma de cobranga entre as partes e

36 LAW, Robin; MANN, Kristin. West Africa in the Atlantic community: the case of the
Slave Coast. William and Mary Quarterly, v. 56, n. 2, p. 307-331, 1999.

37 REDIKER, 2011, p. 73-75.

38 Essa etapa do texto, procura trazer alguns esclarecimentos de como a marcagio
era feita na Africa Ocidental, bem como, buscar esclarecer as diferengas das fér-
mulas aplicadas na Africa Centro Ocidental.
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entre pragas. Os corpos dos escravizados eram marcados segundo
o seu futuro proprietdrio nas Américas. Os registros alfandegirios,
conjuntamente aos registros corporais, possibilitavam saber alguns
dados sobre o escravizado, como o seu porto de embarque e quem
havia feito a encomenda a partir da localiza¢ao da marca no corpo.
Essas anotagdes deveriam ser registradas no livro de carga.’® Assim,
desde o embarque, era possivel identificar o negociante que solicitou
a carregacao, e separar os escravizados que eram de sua propriedade
dos outros que completavam a carga da embarcag3o. Cogitamos que
os escravizados que n3o possuiam marcag¢des no corpo eram nao
encomendados, sendo, portanto, de propriedade do senhorio do navio
e/ou de seus tripulantes.

As marcas corporais eram esclarecedoras, elas poderiam até infor-
mar as origens dos escravizados no interior da Africa, possiveis etnias
e condi¢des de satde dos embarcados. Cremos que os compradores,
no ato da compra, recebiam algumas informagées sobre as pessoas
adquiridas, repassando-as oralmente para os proprietirios americanos.
Dados preciosos ficavam adormecidos, e s6 em momentos muito
especificos, como batismos, casamentos, ébitos, alforrias, elabora¢io
de testamentos e inventdrios, vinham 2 tona de forma resumida, o
que nos deixa antevé, como por uma fresta, uma dimensio quase
totalmente perdida.+°

O comércio na costa africana era feito em duas frentes: a pri-
meira, via forte, no qual os capitdes de navios compravam cativos
de europeus; a segunda, em dreas desprovidas de fortalezas, onde
os negocios eram celebrados no convés superior do navio negreiro,
entre traficantes e representantes de autoridades locais, muitas vezes

39 Também localizamos esse livro de registro como “Livro do Portalls”
(NASCIMENTO, 1977, p. 23).

40 ALMEIDA. Suely C. Cordeiro de. Rotas Atlanticas: O comércio de escravos entre
Pernambuco e a Costa da Mina (c. 1724-c.1752). Revista de Histéria, Sdo Paulo, sP,
V. 37, p. 1-31, 2018.
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referidos como cabeceiras.#' As canoas e botes chegavam até os navios,
realizando-se o transporte de mercadorias, fossem cativos ou outros
produtos, entre a terra e o navio, e vice-versa. Essa modalidade de
comércio era controlada por negociantes africanos, alguns repre-
sentando grandes nagdes traficantes. Uma forma de comércio nao
inviabilizava a outra.#*> O ato das negocia¢des era tenso, uma “paz
armada”. Os traficantes levavam armas de fogo, enquanto os comer-
ciantes negros, facas compridas. Havia retaliagdo e fraudes de ambos
os lados. Durante algum tempo, a historiografia apontou a pratica de
reunir cativos de diferentes culturas como algo desejado e benfazejo,
para impedir revoltas, motins e resisténcias em geral. A principio,
parece légico, todavia, a pesquisa tem demonstrado que seguir esse
objetivo foi dificil, trabalhoso e pouco pratico. A competitividade do
trafico, sua natureza violenta e a organizacdo na Africa eram assumi-
das pelos capities negreiros com pouquissimo controle sobre quais
escravizados adquirir, ficando com as pessoas que conseguiam reunir,
pois a situagdo era de uma guerra continua contra tudo e todos.®
Em fungdo de um ataque da nag¢3o holandesa a uma Corveta da
Bahia que seguia viagem para a Costa da Mina, foi possivel refletir
mais profundamente sobre a légica desenvolvida por alguns agentes
mercantis que participaram da armagdo do navio como “carregado-
res”#, que seriam as pessoas responsdiveis por enviar mercadorias
e compor, assim, uma “carregac¢do”, formando a cesta dos produtos
que deveriam ser comercializados na Costa africana. Esse registro

41 Cabeceiras: Segundo o autor citado, era um dos grandes do reino, e, a0 mesmo
tempo, eram comerciantes e governadores de uma porc¢do de gente no distrito
que lhe é determinado, bem como, um capitdo que governa sua companhia.
LEssA, Clado Ribeiro; pires, Vicente Ferreira. Viagem de Africa em o Reino do
Dahomé. Rio de )aneiro: Editora Nacional, 1957, p. 21.

42 LESSA; PIRES, 1957, p. 88 e 175.

43 LESSA; PIRES,1957, p.177 € 220.

44 AHU/BA, Cx. 165, D. 12551,
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era feito por um TabeliZo e anotado em um livro de Notas. Tudo seria
acareado e conferido ao fim da viagem.

As instrugoes sobre a marca¢io dos escravizados, apds a venda
das mercadorias encaminhadas, eram explicitadas nos registros feitos
por cada um dos “carregadores”. Por exemplo, nessa Corveta Nossa
Senhora da Esperanca e S3o José, identificamos dois “carregadores”,
porém foram feitas cinco carregag¢des diferentes. O primeiro “carre-
gador” identificado foi o Capitio Domingos Alves Branco, que fez
quatro carregagdes, trés delas foram feitas por ele e uma foi feita por
sua esposa, Dona Mariana da Gléria Monis Barreto, porém assinada
pelo capitao, seu cénjuge. A quinta carregagdo foi realizada por um
religioso, Reverendo Doutor Arcediago Manoel Gongalves Souto.#

Analisaremos a prética aplicada por esses “carregadores” na com-
pra e venda das mercadorias enviadas e na aquisi¢do das pessoas
escravizadas, bem como os locais que deveriam ser marcados os
corpos. Existia um controle sobre as mercadorias enviadas e quantos
escravizados deveriam ser adquiridos com os valores transacionados.
Dessa forma, percebemos que o padrio de marca¢io de um mesmo
“carregador”, além de seu ferro de marcar pessoal, dependia da car-
regacdo despachada, ou seja, para cada carrega¢do, um local diferente
no corpo cativo era acessado. Assim, nesse exemplo de instru¢io
abaixo, temos as marcas da mercadoria que identifica o carregador.
No entanto, nos corpos escravizados, outras marcas eram carimbadas,

como demonstraremos.

45 AHu/BA, Cx. 165, D. 12551,
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Quadro 3. Carregadores e marcas (1768)

' 20
SR

em falta moleques,
ou moleconas de
peito atacado e sem
lesdo alguma.

- Mercadoria - Perfil dos Instrucao
Carregador Marca da exportacao . Marcagao nos corpos . ~
Enviada Escravizados da marcacio
Domingos Alves 50 Rolos de v R . O tabaco, acima, a Marcar com carimbo
Branco Py Tabaco 1 a a - 'i troco de escravos, na barriga da perna
. i [ o molecdes, sem ponta | direita da parte de
- Jﬁ E me?_: de barba, bem feitos | fora, e outro na
}5 z gﬁ#‘- de pé e perna, sem mesma pela parte
: y- lesdo, ou defeito, de dentro que vem a
) ou moleconas ser dois cachimbos,
s bem feitas de peito e para que se n3o
t’a atacado e nada de “encontres [sic]”
) negro barbado, nem com outra marca,
o negra de peito caido, | se marcardo, com
e por modo alguma terceiro cachimbo
E mandando-lhe falar e | na barriga da perna
] catequizados... esquerda pela parte
!' de dentro.
Domingos Alves 10 Rolos de Molecdes bem feitos | Marcard com a
Branco Tabaco | sem ponta de barba, | marcaa margeme

mandard langar no
livro de Portald.

Coxa esquerda parte
de dentro.
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Carregador

Marca da exportagao

Mercadoria
Enviada

Marcagao nos corpos

Perfil dos
Escravizados

Instrucao
da marcacio

Domingos Alves
Branco

8 Rolos de Tabaco

[---Jmolecdo bem
feito sem ponta

de barba, em falta
moleques, ou
moleconas de peito
atacado sem lesdo
alguma.

Marcard com a
marca a margem
mandard langar no
livro de Portalé.

Coxa esquerda parte
de fora.

Dona Mariana
da Gléria Monis
Barreto

1 pega de Cabaya
aberta de flores,
com prata, e ouro.
Campo, azul, com
20 covados.

3 Pecas de sedas,
acetinadas, com
ouro, de flores,
com 10 covados,
cada pega.

1 Vara deniage.
[sic].

Moleconas, bem-
feitas, de pé e perna,
de peito atacado,
sem les3o, ou
defeito...na sua falta
moleques.

Marcard, com a
marca que sao
dois cachimbos
encadeados na
barriga, da perna
direita, da parte
de dentro, e outro,
carimbo no brago
esquerdo, por baixo
do sangradouro, e
as mandard langar
no livro de portalé.

Reverendo

Dr. Arcediago
Manoel Gongal-
ves Souto

50 Rolos de
Tabaco

Marcar com o carimbo

da carregacdo.

Escravos dos
melhores

no pulso da mao
esquerdal...]"

Fonte: AHU/BA, Cx

. 165, D. 12551.
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Percebemos, através do quadro acima, que os produtos que foram
enviados pelo Domingos Alves Branco possufam uma marca que
cogitamos ser desse comerciante. Ele fez a carregacio de 68 rolos
de tabaco, porém dividido em trés carregacoes de 50, 10 e §, que,
além de serem marcadas, também eram enumeradas e registradas
no livro da carregagdo.

A primeira carregagio, que levaria 50 rolos de tabaco, se ndo tivesse
sido atacada pelos holandeses, deveria trazer molecdes, “sem ponta
de barba, perfeitos e sem lesdes”. Caso nio fosse possivel trocar por
esses, deveria trazer “moleconas de peito atacado”. Domingos Alves
Branco nao queria um homem mais velho, barbado, nem uma mulher
mais velha que trouxesse em seu corpo as marcas do tempo, como 0s
“peitos caidos”. Outra especificidade desse “carregador” era que ele
nio queria, em nenhuma hipétese, escravizados que tivessem sido
catequizados e que falassem portugués.

Para essa carregac¢do, Domingos mandou marcar trés vezes com
o carimbo da carregagdo, que era um circulo. Uma marca na barriga
da perna direita, na parte de fora, e outra na parte de dentro. E outra
marca na barriga da perna esquerda, na parte de dentro. Em alguns
momentos, aparece o termo “carimbo” e em outras “cachimbo”, tal-
vez sejam sinénimos, porém nao foi possivel afirmar através dessa
documentacio. Uma segunda questdo para a qual aponta a fonte é
que a marca do comerciante, aquela que estd nos produtos, ndo serd
a mesma aposta nos cativos adquiridos.*®

No segundo carregamento feito por ele, a marcagio é diferente,
semelhante em forma, mas feita em outra parte do corpo. Assim,
ele conseguiria saber quantos escravizados foram comprados com
essa carga de tabaco, tendo um controle mais detalhado sobre esse
comércio; outra possibilidade seria a carregagao ter sido assinada por
ele, mas pertencer a outra pessoa#.

46 AHuU/BA, Cx. 165, D. 12551
47 AHu/BA, Cx. 165, D. 12551
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Na terceira carregacio, segue-se 0 mesmo sistema, a mesma forma
de marca, mas em outro lugar do corpo. Certamente uma estratégia de
controle da mercadoria enviada, talvez tabaco de qualidades diversas,
que deveriam ser comprados pelo capitdo ou outra pessoa em sua
auséncia, e registrados no livro de “Portal¢”.4

A quarta carregacio assinada por Domingos Alves Branco foi feita
por sua esposa, Dona Mariana da Gléria Monis Barreto, que enviou
tecidos finos com detalhes em fios de ouro e prata para serem trocados
por “molequonas”. Percebemos, através do detalhamento do tecido,
que existiu um cuidado especifico por parte da compradora em sele-
cionar essa parte da carregacio, tecidos finos, que, provavelmente,
agradavam a nobreza do Daomé. Certamente havia um conhecimento
apurado sobre os desejos da Costa entre os promotores da trata no
Brasil. Outro ponto a refletir é sobre a atua¢io de mulheres “brancas”
no comércio atlintico de escravizados, mesmo juntas ao marido. Este
assinava e autorizava sua participag¢do, trazendo a percep¢io e astticia
feminina para esse universo comercial.

Sabemos que, entre a elite baiana, algumas mulheres surgem
como ativas dentro do universo do trafico, possuindo navios e admi-
nistrando bens deixados por seus maridos. Conseguimos localizar
a mesma D. Mariana sendo tutelada por um de seus filhos, apéds o
falecimento de seu marido, no inicio do século x1x.49 A famfilia e ela
permaneceram, provavelmente, na tratativa do comércio com a Costa
da Mina, enviando belissimos tecidos que deveriam agugar a cobica
dos negociantes das feiras daquelas pragas.

O quinto e ultimo carregamento localizado da Corveta Nossa
Senhora da Esperanca e Sio José foi de um religioso, Reverendo
Doutor Arcediago Manoel Gongalves Souto, que enviou cinquenta
rolos de tabaco, orientando a utiliza¢do da marca da carregagdo para

48 AHuU/BA, Cx. 165, D. 12551
49 AHU/BAHIA-CA, Cx. 150, D. 30097-30098
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a sele¢do de seus cativos. Ele enviou também um escravo seu, cha-
mado Antonio, que era gentio da Costa da Mina, para trabalhar na
marinhagem, o que foi acertado com o senhorio da embarcagao, o
Capitao José de Souza Reis, por trinta mil réis.s°

Ao final, no acerto de contas para o fechamento da carregagio, o
arcediago vendeu o escravizado Anténio para Domingos Alves Branco,
que pagou o valor de 140$606 pela carregacio do secular, além de 130
mil réis pelo africano, totalizando o dispéndio de duzentos e setenta
mil e seiscentos e seis réis.

Retomando a discussio sobre como as marcas eram colocadas
na Costa Africanas.

Figura 4. Pratica de Marcagdo no embarque na Costa da Mina

Fonte: llustragdo de w. E. Meers reproduzida em John Wesley Cromwell (1914).

50 AHU/BA, Cx. 165, D. 12551. ARCEDIAGO - dignitdrio do clero secular com poderes
maximos, investidura clerical.
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Os escravizados eram marcados com ferro em brasa ainda na
Africa. Eles recebiam, neste ato, os simbolos que os introduziam na
didspora, porta de entrada na sociedade escravista das Américas. Nas
anotacoes feitas por José Francisco da Rocha, o capitdo da Galera 5
Aleluia da Ressurreigio e Almas, os cativos foram marcados em vdrias
partes do corpo com a marca da carrega¢do, um a um com referéncia
ao comerciante da Praga. No entanto, a fonte n3o esclarece o desenho
dessas marcas. Todavia, deixam-nos perceber que as marcas de uma
carregacio se fechavam numa realidade tinica, ou seja, nao devemos
buscar uma padronizagio, pois cada barco, em cada viagem, fez as
suas préprias marcas segundo os seus critérios de identifica¢io, ou
critérios dos carregadores. Nao foram marcas sincronicas, mas, pelo
contrdrio, diacrénicas, sendo o registo, na tinta e no papel, feito nos
livros de bordo, uma garantia para os proprietirios. Nas anota¢des
de Francisco Pinheiro, encontramos referéncias a uma viagem feita
a Costa da Mina, em 1715, de uma carregacdo de 116 escravizados,
que foram marcados com as letras ¥p sobre o peito direito. Esses
dados reforcam a nossa hipétese de que cada barco e cada viagem
tinha uma histéria especifica e que poderiam existir vdrias marcas
simultdneas.’* Na viagem da Galera Aleluia, 176 cativos tém indicagao
de marcas registradas em oito lugares diferentes em seus corpos. As
marcas eram do senhorio do barco e esses cativos estavam destinados
a compradores diversos em terra firme, ou seja, eram encomendas.
Havia certamente uma expectativa para a viagem, pois alguns pode-
riam morrer durante o percurso, e, é claro, poderiam ser substituidos,
pois a marca registrada na escrituracio servia de orienta¢do na hora
da entrega. E o que se percebe quando se observa o quadro 4.

51 Navio longo, estreito e de bordas baixas.
52 LISANTI FILHO, Luis. Os negdcios coloniais: uma correspondéncia comercial do
século xviii. v. 2, Brasilia: M. F.; Sdo Paulo: Visdo Editorial, 1973, p. 48-63.
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Quadro 4. Marcas e Numeros da Carregacdo de José de Freitas Sacoto

Local no corpo Nﬂme.ros
de cativos

Coxa (esquerda, direita, por dentro, fora e atrds) 39

Perna (esquerda e direita na barriga da perna) 14

P4 (direita e esquerda) 22

Umbigo (acima e abaixo) 8

Bucho do Brago (esquerdo e direito) 18

Sangradouro 8

Peito (esquerdo, direito, ambos, entre ambos, etc.) 42

Vazio (esquerdo e direito) 22

Totais: 176

Fonte: AHU/S3o Tomé, Cx.8, D.100.

Nio localizamos a marca do senhorio da Galera do Sacoto’3, mas

podemos apresentar um exemplo através da marca de senhorio da

carregacdo de Custédio Rodrigues da Fonseca, que ndo difere das

marcas apresentadas anteriormente.

Figura 5. Marca de Senhorio

Fonte: ANTT- Livro de lembranga das entradas e saidas das frotas portuguesas e de
outros navios para a América e Estado da India. Digitarq.arquivos.pt. Frota de

Pernambuco 1743.

53 ANTT- Livro de lembranga das entradas e saidas das frotas portuguesas e de outros

navios para a América e Estado da India. Digitarq.arquivos.pt. Frota de Pernambuco

1743.
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Mas, muito antes da Galera do José de Freitas Sacoto singrar
as dguas atlanticas em direcdo a Costa da Mina, em novembro
1725, atracou no Porto de Pernambuco o navio Senhor do Calvdrio e
Nossa Senhora da Natividade, pertencente ao Sargento-Mor Anténio
Rodrigues Campello, morador na Vila do Recife. Chegou ao porto
sem o seu Capitdo Francisco Costa, morto durante a viagem a Costa
da Mina. A carga era de 129 cativos e trés crias, 2 de peito e 1 de pé, e
as averiguagdes dessa nave levaram a eclosdo de desavengas quanto
aos procedimentos de descarga, o que produziu varios documentos
manuscritos que circularam pelo Atlantico. Seguiremos, agora, uma
narrativa livre desse processo, demonstrando os procedimentos de
praxe para as conferéncias das marcas de cativos, bem como o de
tributagdo na hora dos despachos para o pagamento de direitos nas
instala¢oes da Alfaindega de Pernambuco.

O cotidiano do comércio Atlantico foi permeado por multiplos
acontecimentos, como naufragios, mortes prematuras e inesperadas,
guerras na terra e no mat, sequestros etc. Como ja adiantamos acima,
o capitdo Francisco da Costa, do Senhor do Calvdrio e Nossa Senhora
da Natividade, veio a falecer ainda na Costa da Mina, e o navio che-
gou a Pernambuco conduzido pelo contramestre Joseph Gomes. As
averiguacdes foram complexas, pois, ao dar entrada, n3o apresentou
o livro de carga no qual constavam informacdes sobre os proprietdrios
dos cativos, nem também o “livro dos mortos”, com o registro dos que
foram perdidos no meio do caminho para que os prejuizos com a
viagem fossem divididos.

O valor da carga e a ambig3o dos oficiais e comerciantes presentes
no momento do desembarque levaram Jo3o de Siqueira Barreto, escri-
vao da Alfandega, a realizar um registro dos cativos sem nenhuma
base documental, aceitando a palavra do contramestre do navio, Joseph
Gomes, e mais a dos comerciantes e outras pessoas definidas como
de “pouco crédito”, que haviam investido na armacdo da viagem. O
escrivio foi anotando as palavras dos presentes naquele momento, “a
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palavra de um e de outro”, quando afirmaram ser esse ou aquele cativo
de sua propriedade. Talvez, foram conduzidos minimamente pelas
marcas gravadas nos corpos dos escravizados feitas na costa africana.

Figura 6. Marcas de Senhorios e o registro dos sem marca na
Alfandega de Pernambuco

Fonte: AHU/PE, Cx. 32 D.7971.

O costume na capitania de Pernambuco era, com a chegada dos
navios da Costa da Mina, fazer um entendimento direto entre os mestres
capitdes de navios, os proprietirios dos barcos e os demais financiadores
da carregagao, para realizar a prestagdo de contas da viagem logo na
chegada ao Porto do Recife. No desembarque, eram apresentados os
papéis que comprovavam o pagamento da tributagdo que incidia sobre
os cativos e/ou o pagamento da mesma, que poderia custar até 4$500
por cabega. O pagamento da tributagdo realizava-se segundo os acordos
feitos pelos senhorios dos barcos, que poderiam ajustar as liquidagoes
nas Ilhas de Sao Tomé ou Principe e, por fim, no Porto do Recife.5

54 A tributacdo dos escravizados vindos da regido da Costa da Mina que entravam

no Porto do Recife era de 3$500 réis e mais 1$000 réis por cabeca para a manu-
ten¢do da Fortaleza de S3o Jo3o Batista do Ajudd. Caso a arrecadagdo fosse feita
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Na verdade, sabia-se apenas quem eram os donos dos escravos
que haviam equipado o navio para a viagem, mas nio se conheciam
os proprietdrios de outras pegas 5 compradas avulsas. Esses outros
compradores foram descritos como “marinheiros ou pessoas de pouco
crédito”. E bem provavel que os tripulantes tivessem adquirido uns
poucos cativos na inten¢ao de angariar algum dinheiro para além do
pagamento feito pela viagem. Os responséveis trataram de inventariar
a carga e emitir certidao para o pagamento dos impostos que inci-
diriam sobre bens arrolados pela Provedoria dos Defuntos e Ausentes,
segundo o seu regimento. Em seguida, a Provedoria da Fazenda Real
entregou os pertencentes a carregag¢do; os demais foram entregues
aqueles que poderiam arcar com os custos de uma arrematagdo em
leilzo. Interessante evidenciar que todos os bens foram incorporados
ao patriménio da Alfindega até que tudo fosse legalmente finalizado.

O processo de identificac3o realizava-se, em principio, pelas mar-
cas carimbadas nos corpos dos cativos. Elas identificavam os mer-
cadores das pracas africanas ocidentais conforme o local em que
eram aplicadas nos corpos escravizados, seguindo as instrugdes para
marcag¢io, muitas vezes, vindas dos donos das carregac¢des. Dessa
forma, o circuito era fechado entre as margens atlanticas. Os corpos
escravizados possuiam marcas no peito, braco, coxa e escdpulas. O
peito, entre todos os demais locais, foi o que mais recebeu carimbos.
A quantidade de marcas variava, pois havia cativos que receberam
uma marca, outros, duas marcas, além dos que foram registrados
como “sem marca”. A realidade da costa africana era plural, cada

nas llhas de Sao Tomé e Principe, a tributagdo nao seria feita por unidade, mas,
sim, por peca da India que poderia agrupar uma ou mais pessoas. AHU/Sdo
Tomé, Cx. 8, D. 100.

55 Peca ou Peca da India: Segundo o autor, era um escravo jovem do sexo mascu-
lino, de primeira qualidade, e que servia de pardmetro para avaliago de todos
os outros cativos de ambos os sexos. Esse termo poderia incluir dois ou mais
individuos, conforme idade, sexo e satde. Criangas de peito ndo eram contadas
separadas da mae (BOXER, 2002, p. 113).
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porto possuia suas normativas associadas ao fato de que a compra de
cativos se fazia por lotes de nimero varidvel. Assim, dependendo da
ocasido e da situa¢io, muitos poderiam ser embarcados sem marcas,
inclusive podendo ser essa uma forma de descaminho do “produto”.

Ni3o encontramos, até aqui, evidéncias coesas que comprovem
que os escravizados eram novamente marcados a ferro em terras da
América portuguesa. O que pode ser demonstrado sdo as estratégias
para a utilizag3do das marcagdes feitas na costa africana pelos “trans-
portadores”, pritica que garantia o funcionamento de uma burocracia
no momento da chegada dos cativos aos portos de desembarque na
América, isso se tratando da Costa da Mina. Ou seja, as marcas ja
existentes nos corpos eram desenhadas pelo escrivio nos livros da
alfandega ou provedoria conforme o caso. Diferentemente do que
aconteceu com o agucar, para o qual abundam leis e orientac¢des para
marcagdo das caixas, ndo encontramos nenhuma ordem de marca¢io
do corpo dos escravizados para as alfindegas do Estado do Brasil que
fosse referente ao despacho dos escravos, vindos da Costa da Mina e
da Angola, que entrassem nos portos da América portuguesa, nem
referente aos escravos que pagavam os direitos para a regido das
Minas. Encontramos somente referéncias a elabora¢io de bilhetes,
despachos e emissdes de “cartas guias”. Todavia, cada monarquia
ibérica criou os seus préprios mecanismos de controle para a circu-
lacdo de escravizados, tanto em territério de suas conquistas como
em passagem por aduanas, alfindegas e fortes, uma fiscaliza¢ao mais
forte ou mais branda, considerando-se a inserc¢io e os interesses da
Coroa nas comunidades locais.

No dltimo quartel do século xvi1, o Estado portugués publicou
as chamadas Leis da Arqueagdes em 18 de margo de 1684. Essas Leis
tratavam da “condugdo dos negros cativos de Angola”. Elas foram
“um marco regulador do comércio negreiro”.s® Elas sdo o resultado

56 CAVALCANTI, Nireu Oliveira. O comércio de escravos novos no Rio setecentista.
In: FLORENTINO, Manolo. (org.). Trdfico, cativeiro e liberdade: Rio de Janeiro
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de denuncias feitas e que descreviam as péssimas condi¢des em que
eram transportados os cativos, bem como sobre as perdas financeiras
que poderiam recair sobre os comerciantes nesse arriscado e violento
ramo comercial. As leis buscaram estabelecer um padrio para os
portos entre as margens atlanticas que operavam com cargas huma-
nas. Elas legislavam sobre quais deveriam ser os espacos exigidos
para as embarcagdes, suas estruturas e o que envolvia as dimensdes
dos navios, e os materiais usados para sua construgio, como o ferro
utilizado nas carcagas, o qual deveria ter a marca do selo real para
dificultar altera¢des. Para que a viagem fosse menos estressante,
as Leis também primavam em administrar a tripula¢ao disponivel,
inclusive para as tarefas espirituais; espacos e escalas para acondicio-
namento de todo tipo de carga, etc. A aferi¢o dos espagos internos
de um barco era feita através da medida dos tonéis, quantidade que
poderia ser acondicionada a bordo, o que garantia a nave uma base
para sua utilizagdo comercial, e, em especial, para a cobranga dos
tributos, chamados de direitos. Assim, se fosse entabulado algum
esquema para burlar o fisco, o mais seguro seria alterar a arqueagio
do barco. A mortalidade dos escravizados durante a “passagem do
meio” 7 foi matéria de preocupag¢io durante os reinados de Afonso
vi e Pedro 11. Durante todo o periodo do Seiscentos, o numero de
cativos embarcados de Luanda foi crescente, bem como a sua mor-
talidade, em principio pela falta de 4gua e de alimentos suficientes
para a viagem. Enfim, essa constatagdo levou a fazer vigorar as Leis

séculos xvii-xix. Rio de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2005, p. 19. Leis das
Arqueacdes- Documentos Histdricos da Biblioteca Nacional, v. 79, p. 379.

57 A “Middle Passage”, ou passagem do meio, embora possa ser apontada como a
travessia de pessoas escravizadas através do oceano Atléntico, foi muito mais
que isso. Envolveu captura, transporte até a costa africana, venda aos traficantes
europeus, venda na América. O que se configura como uma experiéncia singular
vivida por seres humanos escravizados e traficados pelo comércio atlantico de
cativos. KLEIN, Herbert. The Middle Passage: comparative studies in the Atlantic
slave trade. New Jersey: Princeton University Press, 1978, p. 18.
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das Arqueagdes, regulamento composto por 25 incisos e que tratam
de: mediagdo, postura, pessoal, provimentos e penas. No entanto, nio
encontramos nas Leis de 1684 referéncias as marcas a ferro quente
impostas aos cativos.®

Ao longo do século xvrii, altera¢des foram feitas as Leis das
Arqueagdes, em principio, incluindo-se elementos sobre a distincia,
os destinos e as cargas. Foram surgindo navios mais dgeis, de tama-
nho médio e de ficil manobra, possuidores de linhas esguias ou
arredondados como: charruas, corvetas, galeras, caravelas, paquetes,
passiveis de adaptagdo as cargas que eram de maior interesse dos
comerciantes de grosso trato.

Em uma carta de 2 de marco de 1700, de D. Pedro 11 a0 Governador
e Capitdo Geral do Estado do Brasil, Jodo de Lencastre, é possivel
mensurar o tratamento recebido pelos escravizados em terras de
conquista ibérica. Desabafava o monarca da seguinte forma: “minhas
leis, e das muitas ordens que tenho mandado passar sobre se tratarem
os escravos do Brasil com a caridade e justica, que seus senhores sdo
obrigados a ter para com eles” 59. No entanto, sabe-se das diversas
violéncias com as quais eram tratados os cativos, como a utiliza¢do
de correntes, “o pingar com lacre e marcar com ferro ardente nos

58 As proposi¢des de Antbnio de Saldanha da Gama para a melhoria do trafico de
escravos, “por questdes humanitdrias e econdmicas”. As arqueagdes foram rea-
lizadas em Lisboa por oficiais designados por decreto do Conselho Ultramarino;
no Porto, pelo superintendente da ribeira do Douro ou o juiz da alfindega; no
Brasil, pelo provedor da fazenda real na Bahia; em Africa, por ministros e oficiais
responséveis. Em Pernambuco, foi o ouvidor quem solicitou os arcos necessé-
rios para arquear os navios. Numero de embarcados e viveres deveriam estar
ajustados trés vezes ao dia. Agua, uma canada por dia. Se a viagem fosse entre
Luanda e Recife, por exemplo, seriam de 35 dias, se fosse com a Costa da Mina,
de 70 dias. vioTTl, A. C. de Carvalho. Rio de Janeiro; 1810. Fontes, v. 23, n. 4, out/
dez, 2016, p. 1169-1189. AHU/PE- Cx. 13, Doc. 1340, 1685. Ver também: (osério,
2016); (SALLES, 2011, p. 75-95).

59 http://objdigital.bn.br/acervo_digital/div_manuscritos/mssl131_1_18n10.pdf
http://bndigital.bn.gov.br/projetos/escravos/galeriamanuscritos.html
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peitos e na cara”, sendo a todo tempo desrespeitadas as ordens do
monarca.® Essa carta revela que o hibito de marcar a ferro quente era
generalizado entre os senhores no Brasil colonial, ndo despertando
nenhum prurido ético, mas também n3o esclarece se haviam marcas
oficiais feitas nas aduanas do Brasil.

Cogitamos, portanto, que a Coroa portuguesa nao orientava mar-
car os escravizados nas alfindegas do Brasil. Cremos ser porque as
marcas feitas na costa africana jd seriam o suficiente para as averigua-
¢Oes quanto 2 tributagdo, ficando novas marcas em terras do Brasil a
critério dos senhores de escravos. Talvez fosse um comportamento
da Coroa portuguesa em contraposi¢io a pratica da Coroa espanhola,
visto que a carimba na América hispanica era muito comum, existindo
uma historiografia, como expomos, que demonstra a marcacio a ferro
como comprovagdo de pagamento de tributos, principalmente para
Cuba. No entanto, a distincia que separava as conquistas do Reino era
muito grande, dando, dessa forma, muita autonomia ao local e, como
sabemos, se hd uma insisténcia para nao marcar, é porque se marcava!

Em 1758, foi produzida uma nova normativa que tentava enquadrar
os comerciantes atlanticos. O governador de Pernambuco, Luis Diogo
Lobo da Silva, remeteu a Secretaria de Estado e Ultramar um relatério
sobre as condi¢des das embarcagdes negreiras da Praca do Recife.
Os navios arrolados pelo governador realizavam o comércio com a
Costa da Mina e Angola. As preocupagdes relatadas incidem sobre as
dimensdes das naves, em palmos ctibicos, toneladas (pordes, pontes
e cobertas), o nimero de cativos que poderiam transportar realizando
aguadas e acondicionamento de mantimentos. A Galera Aleluia,
antes propriedade de José de Freitas Sacoto, mas agora pertencente
a Manuel Gomes dos Santos (outro comerciante de grosso trato da
Praga do Recife), serviu de modelo para estabelecer a arqueacio de

60 http://objdigital.bn.br/acervo_digital/div_manuscritos/mssl131_1_18n10.pdf.
Acesso em: 17 fev. 2022.
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um navio negreiro naquele ano. Pelas leis de 1684, a Galera Aleluia
poderia transportar 706 escravizados, e dessa forma procedeu durante
toda a primeira metade do século xvii1, mas, pelas novas normativas
constantes do Oficio de 1758, poderia transportar, a partir de entio,
somente 303 escravizados, ou seja, um numero menor de que a
metade daquele praticado anteriormente. Em ambas as normati-
vas — de 1684 e de 1758 — hd muita preocupag¢io com a escassez de
dgua, lenha e mantimentos. Eles s3o acondicionados levando-se
em considera¢do 100% das possibilidades de arqueagao do barco, e
foram: farinha, feijao, milho, carne seca, peixe, azeite, vinagre, sal,
amendoim. Apetrechos necessdrios para viagem também foram
embarcados como a louga para utiliza¢io dos escravizados, as cuias
para comet, lenha, provis3o de boticas e tabaco. Numa amostragem
de 100 cabecas vindas de Angola, arqueavam-se 26 toneladas, jd para
a Costa da Mina, que consumia o dobro do tempo, 54 toneladas.®

Na normativa, fica também esclarecido que anteriormente os fretes
eram pagos pela ocupagdo das toneladas, mas passaram a ser cobra-
dos por cabega. Isso ficava facilitado em Angola pelo fato da casa que
abrigava os cativos ser contigua a drea de despacho alfandegério.®> O
valor do despacho era de 10 réis por cabeca, recebendo o provedor 10
tostdes. Por cabega batizada eram pagos 30 réis, pelas tangas também
havia um valor, infelizmente a fonte niao discrimina, no entanto, em
outra fonte chega-se ao valor de 195 réis, como ja dissemos.®

61 A Galera Aleluia media 107 palmos de cumprimento; 63 na sua maior largura,
possufa portinholas para ventilagdo. Foram detalhadas as medidas cubicas para
transporte de liquidos, bem como os mantimentos necessdrios por cabega para
35 dias entre Recife e Angola, reajustando-se para 70 dias caso o destino fosse a
Costa da Mina. AHu/PE- Cx. 87, D. 7129.0ficio (12.11.1758).

62 Em Angola (12.11.1758), o preco de uma Peca da India ficava em torno de 30 mil
cruzados. Para se ter uma ideia mais clara, um moleque de 5 palmos custava 25
mil cruzados; um moleque de 4 palmos custava 20 mil cruzados. AHU/PE-Cx. 87,
D. 7129.

63 AHU/PE-Cx. 82, D. 6867
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Mas, embora os embarques em Angola pudessem parecer mais
organizados, ainda assim havia muita confusdo e desvios, o que jus-
tifica o caso a seguir. Os escravos apreendidos pela Provedoria dos
Defuntos e Ausentes em Angola foram recorrentemente desviados,
“roubados” por oficiais da fazenda. Portanto, o rei determinou que
se criasse um carimbo, uma marca, para “carimbar” os escravizados
dos Defuntos e Ausentes com o intuito de coibir o furto. Através de
uma provisao de 3 de abril de 1720, enviada ao Provedor dos Defuntos
e Ausentes, Capelas, e Residuos do Reino de Angola, Francisco de
Santa Barbara e Mouro, informa-se a aprovagdo da confec¢io de “um
carimbo, ou marca com letreiro com as Armas Reais para que se mar-
cassem os escravos que viessem ao dito Juizo [...]".°4 Com o intuito
de se eliminar os danos, instituiu-se um cofre do qual tesoureiro,
provedor e escrivio deveriam ter, cada um, a posse de uma chave.
No momento do 6bito de um cativo, tesoureiro e escrivio deveriam
fazer o registro, conferindo a marca para nio passar por morto um
cativo que estivesse vivo. Para garantir a idoneidade da escrituragao,
as paginas deveriam ser enumeradas e carimbadas, evitando-se dessa
forma subtragdes e interpolagdes.®s Os descaminhos de cativos do
juizo eram uma realidade e as estratégias criadas tinham o objetivo
de controlar o tesoureiro dos Defuntos e Ausentes de Angola, que
retirava e/ou trocava as pegas, registrando-as como mortas. A provisio
ainda penalizava o tesoureiro por prejuizos econémicos sofridos pelo
Juizo, caso a escriturag¢io dos papéis nio fosse confivel.®®

O que desejamos demonstrar é que a pratica de marcar os escravi-
zados foi generalizada, mas também diferenciada entre as possessdes

64 NABUCO DE ARAUjO. José Paulo Figueiroa. Colegdo Cronologica Sistematica da
Legislagdo de Fazenda no Império Brasileiro contendo chronologicamente a
legislacdo, quase toda manuscrita para o Juizo dos Defuntos, ausentes, capelas
e Residuos, e entre ela os respectivos regimentos, v. 1, 1831.

65 NABUCO DE ARAUJO, 1831, V. |, p. 156.

66 Ibid., f. 157.

ARS HISTORICA

142



hispanicas e portuguesas na América. Nao havia um padrao, mas
adaptacdes as circunstincias e necessidades locais quando se tratava
principalmente da costa africana. Nas possessdes portuguesas em
Angola, como jd dissemos, identificou-se uma normatizagdo para a
marcagdo dos cativos muito mais rigida do que na Costa da Mina. Eram
indicadas as marcas da Coroa referentes a saida com o pagamento dos
direitos, as da cruz indicando o batismo, as do traficante que enviava
o escravizado e que era feita no brago ou no peito, e as marcas para
separar o que era do patriménio da Coroa através do Juizo dos Defuntos
e Ausentes, além das feitas no sertdo da Africa. Para a Costa da Mina, o
processo é bem menos documentado, mas cremos ser razodvel intuir
que variassem, fazendo-se, em cada local, segundo a utilizagdo ou nao
de uma marcacio a ferro para comprovar propriedade e pagamento
de tributos. Em Lisboa, o processo no século xviir era controlado pela
Casa da India e Mina. O almoxarife tinha a obrigaco de manter um
registro atualizado dos livros de receita e despesas de todos os cativos
que davam entrada no reino, inclusive de preco e venda, mas a histo-
riografia ndo faz referéncia as marcas nos corpos.®’

Até o momento da pesquisa, ndo encontramos ordens, provisdes,
alvards, etc., para marcar os cativos no ato do pagamento dos tribu-
tos no Brasil. Ordens para marca¢io de cativos s6 para os rebeldes,
capturados em quilombos, e que deveriam ser marcados com um
“F na espddua” de “fujao”, e, caso reincidisse, cortada uma orelha.®®

67 siLvA Filipa R. da. O tréfico de escravos para Portugal setecentista: uma visao
a partir [...] da Casa da India de Lisboa, Saeculum-Revista de Histdria [29], Jodo
Pessoa, ps, jul/dez, p. 13, 2013.

68 cosTA. Francisco A. p. da. Anais Pernambucanos, Recife: Secretaria da Cultura da
Cidade do Recife, v. 5, p. 69. Informagdes gerais da Capitania de Pernambuco, Rio
de Janeiro: Biblioteca Nacional, 1906, p. 200. Os indios que foram escravizados
na América hispanica no inicio da colonizagdo, em 1511, também foram mar-
cados com um “F em la frente”. Segundo, Rodriguez Molas na Roma antiga
os escravos que fugiam eram marcados com um “F” na fronte (1956, p. 140)
(coRrRzo. 2004, p. 111). Apud. ROSAL (2013, p.4).
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Todavia, a prética de carimbar o corpo cativo continuou pelo século
xv1i1, adentrando o x1x. Elas eram vistas nos corpos dos escravos afri-
canos recém-chegados e registradas na documentagdo da provedoria
da satde, podendo, até hoje, serem conferidas nos livros de despachos
dos navios chegados ao Porto do Recife, como j4 foi demonstrado.®
No século x1x, datado de 24.09.1810, foi elaborado e enviado
o Oficio de Anténio de Saldanha da Gama ao Conde de Galveias,
tecendo consideragdes acerca das providéncias a serem tomadas
para a melhoria da condugio da escravatura da costa africana para
os portos do Brasil. Sigamos suas palavras no item 8° da normativa.
Porém, a humanidade exige que se poupe o mais que for possivel
ao miserdvel escravo — as repetidas e cruéis marcas de fogo, que no
seu corpo se imprimem, se for possivel [dever-se-ia] suprir com mani-
lhas e colares-, e que deste nao resultasse falta de tarefa ou prejuizo
aos carregadores, poupar-se-ia a0 miserdvel escravo esta ocasido de
tormentos, que até se lhe repete ao receber o sagrado batismo.”
Através do oficio de Gama, podemos concluir que as préticas
comuns durante os séculos xv1, XvII e XvIII ainda persistiam no porto
de Luanda, mesmo no século x1x.
Mas voltemos a Costa da Mina, especificamente em Ajudd. Antes
da feira ser aberta, em primeiro de setembro de 1752, negécios foram
feitos com o Avogd 7', adquirindo-se pegas para o reverendo padre

69 siLvA Filipa R. da. O tréfico de escravos para Portugal setecentista: uma visdo
a partir [...] da Casa da India de Lisboa, Saeculum-Revista de Histdria [29], Jodo
Pessoa, P8, jul/dez, p. 7, 2013. Para mais informagdes sobre a provedoria da
salide, consultar o texto de CARVALHO e ALBUQUERQUE neste livro. Agradecemos
a Marcus Carvalho a cess3o dessa fonte.

70 AHU/RJ- Cx. 259, Doc. 17749. Oficio de Antdnio Saldanha da Gama ao Conde de
Galveias [...] (em 24.09.1810) acerca das providéncias [...] para melhoria da con-
dugdo da escravatura da costa da Africa para os portos do Brasil.

71 Avogd/Yovogan pode significar pano para ceriménia funerdria; conjunto musical
dos minas; potentado local/representante do rei do Daomé; uma danga tradicio-
nal do Daomé; nome de familia do Benim. Em nosso caso, seria um represen-
tante do rei do Daomé. (CASTRO, 2002).
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capeldo Jo3o da Gama. Ele encomendou cinco escravos: um negro,

dois moleques, duas moleconas. Foram marcados com a marca da

carregacdo duas vezes no peito esquerdo. Nos dias subsequentes,

foram sendo comprados muitos escravos, havendo mais descri¢oes

sobre os comerciantes da Praga e a forma como os cativos eram

identificados pelas marcas. Vale ressaltar um processo diferenciado

ao realizado em Angola, como comentamos antes.

Quadro 7. Feira de Ajudd — 1752

Ntmero
Data das . . -
Comerciante de cativos Marcas da Carregacio
compras o
adquiridos
01.09 Avogi 5 Peito esquerdo
Francisco Vaz o No peito esquerdo e entre
07.09 8 -
branco os peitos
Negro do .
08.09 Contramestre 8 Em ambos os peitos
08.09 Barbeiro 6 No peito esquerdo acima
do sangradouro
08.09 Manoel Antonio 7 No peito direito
Em ambos os peitos e no
08.09 Antonio José 8 bucho do brago esquerdo
acima do sangradouro
12.09 Manoel de Souza 8 Acima do umbigo
14.09 Manoel de Belem 10 No vazio esquerdo
18.09 Antonio Francisco 12 No vazio direito
26.09 Henrique José 12 Na pd direita
30.09 Bento José 10 Na pd esquerda
30.09 Manoel Pereira 8 No bucho do brago direito
30.09 Antonio Gaya 10 No bucho do brago
esquerdo
02.10 Antonio de Oliveira 10 Na coxa direita parte de fora
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Niimero

Data das . . -
aada Comerciante de cativos Marcas da Carregacao
compras ..
adquiridos
. Na coxa esquerda parte de
06.10 Rapaz Antonio 8 xa esqu P
dentro
. Na coxa direita parte de
07.10 Francisco Vaz 8 P
dentro
07.10 Pedro Vaz 3 Na coxa direita parte de trds
N
10.10 Pedro Sacotto 3 a c?xa esquerda parte
de trds
10.10 Pardo Teixeira 3 Barriga da perna direita
15.10 Preto Pacheco 4 No sangradouro esquerdo
No sangradouro do brago
16.10 José Nunes 4 . & . ¢
direito
18.10 Benedicto 3 Na coxa da perna direita
Na barriga da perna direita
20.10 Preto Alexandre 4 duas vezes pela parte de
fora
. Na coxa da perna esquerda
20.10 Preto Simeao 4 X P v
parte de dentro duas vezes
Na barriga da perna direita
20.10 Cabo Verde 4 '8 P et
parte de fora
Na barriga da perna
20.10 Preto Zacarias 3 esquerda pela parte de trds
duas vezes
28.10 Manoel Leite 3 Entre os peitos
Total de | Total de Total de
. . . Total de marcas
dias comerciantes cativos
. . . 27 marcas em locais
58 Dias 27 Comerciantes 176 cativos 7 :

diferentes

Fonte: AHU/S3ao Tomé, Cx. 8, D.100.
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O ato de marcar o cativo simbolizava a entrada do mesmo em um
estrato da sociedade para ele caracterizado pelo total abandono de
sua vida e realidade anterior. Fica claro que esses rituais de marcag¢io
procuravam demonstrar aos escravizados/as que eles/as estavam sob
o jugo de outras pessoas. Para a sociedade colonial, o corpo do escravo
deveria ser registrado e observado para que se mantivesse na condi¢3o
de possuido. As marcas da escravidio relembravam ao escravizado/a
cotidianamente que ele/a nio se pertencia, mas pertencia a outrem,
ou seja, era uma propriedade. As marcas se tornavam uma caracte-
rizagdo publica de escravidio e permitiam o seu reconhecimento.
Tecnologia de controle, as marcas foram vetores das a¢des sociais
do Estado e dos proprietdrios.”

Consideracdes finais

A historiografia da escravidao e da didspora atlantica ja vem demos-
trando que, nos portos da América portuguesa, havia um procedi-
mento, que era o da contagem e comparacio entre a quantidade de
escravizados desembarcados e os registros feitos nos “livros de carga”
das embarcagdes no ato do embarque na Africa. Era simples: o escri-
vao da Coroa, apds o cotejamento, tomava depoimentos a tripulagdo
do navio sobre o devido pagamento dos direitos de transportar e
comerciar a mercadoria viva. Se a carga havia quitado os tributos em
portos africanos, restava apresentar os papéis que a comprovavam, e
0s que nio o fizessem teriam seus escravos confiscados. O trabalho
era intenso na chegada de um barco da costa africana. Conferiam-se
os livros de “cargas vivas e cargas mortas”, arquea¢do do navio e os
padrdes exigidos, como ntimero de cativos e obrigagdes de consignatd-
rios. As dificuldades e os atrasos nas conferéncias feitas por escrivaes
e meirinhos certamente promoveram muitos descaminhos, podendo

72 FERREIRA; CORZO, 2013, p. 130-134.
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os escravos terem sido vendidos pelos tripulantes antes das confe-
réncias, 0 que sugere que escravos sem marcacoes seriam facilmente
comercializados. O “livro de carga” garantia a conferéncia. Os cativos
da Africa Ocidental tinham o local do corpo registrado na escrituragio
da carregacido com a devida referéncia ao comerciante estabelecido
na costa africana, sob orienta¢do de comerciantes ou representantes
estabelecidos no Brasil. Assim, cada corpo cativo seria cotejado com
as informacgdes contidas nos livros.”

As fontes coevas apontam a chegada de muitos escravizados cujos
senhores nio podiam apresentar os despachos comprobatdrios do
pagamento dos direitos. Nesse caso, poderia ser cobrado o “tresdo-
bro”, ou seja, como o termo ja denota, o valor seria de trés vezes mais
para os sonegadores, obrigados a desembolsar a quantia no Brasil.
H4 alguns casos que foram denunciados, como o do capitio Alvaro
Teixeira de Macedo que n3o pagou os direitos em Angola, alegando
a agitacdo na hora do embarque. E evidente que tumultos deveriam
ser comuns na hora de zarpar um navio. Ancorado nessa realidade
conhecida por oficiais e mercadores envolvidos na trata, ele fez pedido
ao juiz da alfindega para pagar os direitos em portos no Brasil. Esse
caso nos permite entender as varidveis possiveis, inclusive o fato
de um cativo chegar sem marca da Coroa, vindo de Angola, ou de
outro porto da costa africana, por problemas de rebelido, violéncias
ou coagdes na hora de levantar a 4ncora e partir.7

Também se evidenciavam as falhas do sistema tributdrio, pois fica
demonstrado que as estratégias utilizadas nao alcancavam a precisao
desejdvel, portanto, nao coibia os descaminhos. Dessa forma, hd como
intuir um verdadeiro mercado paralelo, contrabando ou descaminho,
justificando burlar a aposi¢io dos carimbos.”

73 Arquivo Nacional. Junta de Comércio. Negociantes e Diversos. Cx. 388, p. 1e 2.

74 Arquivo Nacional. Junta de Comércio. Negociantes e Diversos. Cx. 388, p. 1€ 2.

75 Publicagdo Histérica do Arquivo Nacional. PH-02. Regimento da Corte, fl. 263,
liv. 06, (Cédice 67).
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Na literatura em geral sobre a escravidao, as referéncias aos cas-
tigos e as marcas a ferro quente nos remetem ao que de mais cruel
proporcionou a instituigao. Impossivel mensurar a dor e a frustragao
de se encontrar na condi¢3o de escravo, ou seja, pertencer a outro ser
humano como um bem . No entanto, o nimero de pessoas escraviza-
das, arrancadas de suas vidas chega as centenas de milhares durante
o perfodo colonial em Pernambuco. Fica claro que esses rituais de
marcagao procuravam demonstrar aos escravizados/as que eles/as
estavam sob o jugo de outras pessoas.’® Para a sociedade colonial, o
corpo do escravo deveria ser registrado e observado para que se man-
tivesse na condic¢do de possuido. Os escravizados/as eram lembrados/
as cotidianamente que eles/as ndo se pertenciam, mas a outrem, ou
seja, eram uma propriedade. As marcas se tornavam uma caracteri-
zagio publica da escravidio e serviam de reconhecimento, mesmo
depois de alforriado e nio importava o quanto inserido e enriquecido
estivesse o egresso da escraviddo, pois a marca tornava a experiéncia
da escravidao viva durante todos os dias de vida do individuo.

Tecnologia de controle, as marcas foram vetores das a¢des sociais
do Estado e dos proprietdrios. As marcas a ferro, como “assinaturas”
da Coroa ou dos proprietdrios, materializavam uma forma de pensar o
mundo. Elas eram componentes materiais que regulavam e ajudavam
a garantir a continuidade do sistema escravista. A escravidao é mais
do que um modo de exploragdo, ela é, sobretudo, uma forma de con-
trole,” e refletir sobre ela é indispensavel para compreender o social.

Em alvard de 1813, hd a proibi¢3o da prética de queimar a pele dos
escravizados para controle da circulagdo de bens, mas as marcas conti-
nuaram sendo feitas. O alvard orientava para que fossem substituidos
os carimbos por uma manilha ou coleira, em que se gravasse a marca,
ficando a infra¢do penalizada no Livro v, titulo 36 das Ordenagoes

76 FERREIRA; CORZO, 2013, p. 131.
77 FERREIRA € CORZO, 2013, p. 130, 134, 143.
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Filipinas, seguindo, certamente, as reflexdes do Oficio de Antonio de
Saldanha da Gama, jd citado. Mais adiante, em 1824, a Constitui¢do
tratou da matéria tentando abolir “os acoites, a tortura, as marcas de
ferro quente”.”® Mas, mesmo assim, elas continuaram sendo apostas
durante o século x1x.

Na costa africana, continuavam efetivamente se aplicando os
carimbos, como demonstram as fontes usadas por Luciano Figueiredo
em artigo pioneiro sobre o tema, como aludimos mais acima, o cha-
mado “Livro das Marcas”, depositado no Arquivo Nacional, que data
dos anos de 1839 a 1841, além do Baquaqua, que foi carimbado em
1854, e descreveu o ato, como ocorria hd séculos. Esses depoimentos
nos corpos comprovam que a aposi¢do de carimbos continuou aconte-
cendo muito depois das tentativas legais de proibi¢3o, demonstrando,
dessa forma, os dominios da escraviddo e de suas praticas sobre os
corpos escravizados.
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CAPITULO IV

Na praca do Recife
O batismo de africanos comercializados
e escravizados nos setecentos

Gian Carlo de Melo Silva*

As malhas que envolveram o comércio de africanos para o Brasil
durante varios séculos mantém questdes que ainda n3o foram respon-
didas na historiografia. Estudos ja cldssicos, como a obra “Segredos
Internos”, de Stuart Schwartz, langada na década de oitenta do século
passado, deram o pontapé inicial para a compreensdo da escravidio
a partir de fontes eclesidsticas. Neste artigo, focaremos o0 momento
idealizado, como a insercdo no seio da fé catélica a partir do sacra-
mento do batismo. Muitos foram os africanos que, ao longo dos anos,
eram desembarcados na praga do Recife e tiveram seus novos nomes,
possiveis origens e proprietdrios, registrados nos assentos realizados
na Igreja Matriz do Santissimo Sacramento de Santo Antdénio do
Recife. Receber os “santos 6leos” marcava um novo inicio de um
processo que poderia significar a sua permanéncia na localidade e/
ou sua distribui¢io para terras mais distantes do litoral.

*

O autor agradece ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico Tecnolégico
(cNPq) pelo apoio a esta pesquisa.
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No momento que marcava a entrada no catolicismo, os africanos
traficados e comercializados eram envoltos em formacdes de novos
lagos sociais, inseridos numa comunidade que nio conheciam e ainda
angariavam obrigacdes para com uma nova fé. Tais atos marcavam seu
destino enquanto estrangeiro for¢ado ao trabalho escravizado em terras
distantes de sua origem. Assim, a constru¢do de novos elos, com outros
habitantes da localidade, era algo crucial para garantir sua existéncia e
sobrevivéncia a partir da formacio de redes de apoio e solidariedade.

Lembramos que a necessidade de escravizados em Pernambuco
ndo era algo novo, ja estava presente nas cartas de Duarte Coelho
ao longo da década de 1540. Mesmo assim, um alvard de concessdo
para resgate de escravizados da Guiné, como eram genericamente
qualificados, s6 foi expedido por D. Jodo 111 alguns anos mais tarde,
em 1549. A partir disso, a0 menos em teoria, estavam autorizadas as
entradas de cativos vindos da Guiné e Sio Tomé, com limitacio de
120 “pecas”, destinadas aos homens que possuissem seu engenho de
cana-de-agticar montado e com capacidade de produgdo.’ Tal presenca
de escravizados foi crescente ao longo dos séculos e prosperou em
todas as regides do Brasil, tornando-o o maior mercado “consumidor”
de escravizados traficados no ocidente. E nesse vai e vem de embar-
cagdes no Atlantico, o comércio de gente levou para praga do Recife
muitos homens, mulheres e criancas traficadas através do oceano.

No final do século xvi11, conseguimos capturar algumas infor-
macdes dessas pessoas através dos batismos realizados na freguesia
de Santo Antonio do Recife, o que nos possibilita entender suas
origens e possibilidades de inser¢do na sociedade através da religido.
Como lembra Schwartz, “a disposi¢do dos escravos em participar dos
rituais ou aceitar os sacramentos da religido catdlica é uma medida

1 SILVA, Leonardo Dantas. (org.). Estudos sobre escravidio negra 1. Recife: Editora
Massangana, 1988, p. 107.
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aproximada de sua integracgdo a estrutura da sociedade portuguesa”.
Assim, observando a disposigdo, forcada ou nao, mergulharemos
nos assentos de batismo para entender o Recife de outrora e o trifico
de escravizados. Antes, entenderemos como a legislacdo e a socie-
dade lidavam com o batismo no periodo colonial, em especial com o

momento no qual os africanos recebiam tal sacramento.

As leis e o batismo de africanos

No império portugués construido a partir do século xv, a presenca
de africanos traficados e escravizados ganhou, com o passar dos
anos, cada vez mais destaque nas vérias localidades sob dominio de
Portugal. Com isso, a legislacio vigente precisou dar conta das novas
realidades que surgiram, afinal, tais homens e mulheres precisavam
ter suas existéncias normalizadas e moralizadas dentro dos moldes
cristdos defendidos na épocas.

A inserc¢ao no mundo cristdo demandava que o processo fosse
realizado através do sacramento de batismo. Muito antes da realizacio
do Concilio de Trento, a partir de 1545, as Ordenagdes Manuelinas, no
inicio do xv1, legislavam acerca da doutrina eclesidstica, abordando
no seu livro v o que deveria ser feito com os escravos da Guiné. Como
podemos observar na legisla¢do abaixo:

2 SCHWARTZ, Stuart B. Segredos Internos — engenhos e escravos na sociedade colo-
nial, 1550-1835. S3o Paulo: Companhia das Letras, 2011, p. 64.

3 Registro aqui o uso neste tépico da obra realizada por Silvia Lara, que, ao longo
dos anos, compilou todas as leis referentes aos africanos e a escraviddo. Um
trabalho herculeo que foi concretizado e hoje nos serve de fonte para pesquisa.
LARA, Silvia Hunold. Legislagdo sobre escravos africanos na América portu-
guesa. José Andrés-Gallego. (org.). Nuevas Aportaciones a la Historia Juridica de
Iberoamérica, Coleccién Proyectos Histdricos Tavera, Madrid, 2000.
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Que todos os que tiverem escravos de Guiné os batizem

Mandamos que qualquer pessoa, de qualquer estado e condi-
¢d0 que seja, que escravos ou escravas de Guiné tiverem, os fagam
batizar e fazer cristdos, até seis meses, sob pena de os perderem, os
quais queremos que sejam para quem os demandar; os quais seis
meses se comegardo do dia que os ditos escravos houverem e forem
em posse deles. E se alguns dos ditos escravos, que passem de
idade de dez anos, se nio quiserem tornar cristaos, sendo por
seus senhores requeridos, fagam-no entio saber seus senhores
aos priores ou curas das Igrejas em cujas freguesias viverem,
perante os quais fardo ir os ditos escravos e, se eles sendo
pelos ditos priores e curas admoestados e requeridos por seus
senhores perante testemunhas, n3o quiserem ser batizados,
ndo incorrerdo os senhores dos ditos escravos na dita pena. E
sendo os ditos escravos em idade de dez anos ou de menos idade,
entdo em toda maneira os fagam batizar até um més do dia que os
ditos escravos houverem e forem em posse deles; porquanto nestes da
dita idade ndo € necessdrio esperar por seu consentimento.

1- E quanto ds criangas que em nossos reinos e senhorios nascerem
das escravas que das ditas partes de Guiné vierem, mandamos que
os seus senhores, sob as ditas penas, as fagcam batizar aos tempos
que os filhos dos cristdos e cristds se devem e costumam batizar.4
(grifo meu).

Vale destacar o que dizia a lei da época, isto é, que existe uma
espécie de “liberdade” de escolha aos escravizados acima de dez anos
para escolherem o batismo ou nao. Contudo, cabe lembrar que tal
escolha pode ter sido uma mera formalidade na letra da lei, pois, ao
ser inserido dentro de uma comunidade de escravizados, a necessidade
de seguir os ritos catélicos, para ser incluido, aceito e possivelmente
ascender dentro da mesma, seria uma cobranca constante.

4 LARA, 2000. p.75-76.
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Um detalhe que n3o deve ser deixado de lado s3o as idades e os
prazos exigidos para o batismo. No caso dos rebentos, estes deveriam
seguir para o batismo “aos tempos que os filhos dos crist3os e cristas
costumam batizar”, o que, em tese, deveria ocorrer com poucos dias
de vida. J4 os escravizados adultos ou maiores de 10 anos tinham um
prazo varidvel de 1 a 6 meses, sob pena de seus senhores perderem o
direito de propriedade de tais cativos para outros que o demandassem,
sob alegacdo de n3o realiza¢do das exigéncias da lei.

Ainda seguindo os rastros da legislacdo, observamos que nas
Ordenagdes Filipinas, promulgadas em finais do século xv1 e efetiva-
das a partir do xv1i, o titulo 99 continuou vigorandos, com pequenas
adaptacdes de escrita, que reduzem o texto, mas sem alterar sua fina-
lidade. Destacamos que no artigo 1° existe uma altera¢do, pois nao sao
considerados mais os filhos de escravas “das ditas partes de Guiné”,
como dito nas Manuelinas. Agora o artigo 1° destaca unicamente um
trecho j4 existente anteriormente no corpo do titulo, enfatizando que
“sendo os escravos em idade de dez anos ou de menos, em toda a
maneira os fagam batizar até um més do dia que estiverem em posse
deles; porque nestes nao é necessario esperar seu consentimento”. Nao
é possivel afirmar o motivo de tal modifica¢io, contudo vale lembrar que
a presenca de menores de dez anos escravizados e transportados pelo
tréfico foi uma realidade crescente ao longo dos séculos posteriores.

No final do século xvi1, uma Carta Régia datada de 5 de marco
de 1697°, enviada ao arcebispo da Bahia pelo entdo Rei Pedro II, nos
traz mais informacdes acerca do batismo de africanos. Conforme os
relatos feitos, e visando “acudir com os remédios para que as almas
dos escravos” fossem inseridas no “grémio da Igreja”, a Carta orde-
nava que, em qualquer porto que existissem navios negreiros, para
abastecimento ou ancoragem mais demorada, fossem realizados, “sem

5  LARA, 2000, p. 127.
6 LARA, 2000, p. 210.
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prejuizo da navegagdo”, batismos em todos aqueles capazes de receber
tal sacramento, ou por clérigos que estivessem em cada embarcagio
ou por “seculares que for mais pio e capaz”. Nio somente quando
estivessem nos portos os ensinamentos da fé eram ordenados, pois,
conforme consta na Carta, ao longo da navegacao deveriam ser feitos
ensinamentos também.

Na Carta em questdo, ainda s3o aprofundadas questdes que ser-
viriam para o controle da aplica¢io do batismo, sendo os “mestres
ou capitdes” obrigados a apresentarem em terra, no momento que
aportarem o navio, uma certidio fornecida pelo prelado dando conta
da quantidade de escravizados que haviam sido batizados e os que
ainda n3o haviam recebido o batismo. Tal situa¢io deveria ocorrer, em
especial, nas igrejas préximas aos portos, algo que no Recife talvez
tenha se perdido com a demolicao da Igreja do Corpo Santo’ e a nao
conservacio de seus documentos. Por fim, caso nio fossem entregues
tais certiddes, existiriam multas iniciais de 50$000 réis de pena na
primeira ocorréncia, 10o$000 réis na segunda e 200%000 réis na
terceira vez que o documento, dando conta do “bem espiritual” dos
escravizados, nio fosse apresentado.

Uma medida que constava em outra Carta de 7 de margo de 17018
tentou dar conta do sacramento de batismo de uma forma diferente
até aquele momento, neste caso, porém, ainda em Africa. Envolvendo
as malhas e etapas do tréfico, a ilha de Sao Tomé era um dos locais
de passagem para pagamento de impostos e/ou abastecimento de
embarcagdes. Segundo a Carta, como o tempo de ancoragem no local
era diminuto e n3o era possivel catequizar os negros, recomendava-se
que fossem procurados “alguns negros forros praticos na sua mesma
lingua” para serem ensinados pelos padres “o oficio de catequizar”.
Tal situagio ocorreria A custa da fazenda real até o momento em

7  Demolida no inicio do xx durante obras de modernizagdo do atual Recife Antigo.
8 LARA, 2000, p. 216.
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que os futuros catequizadores fossem considerados capazes para
o oficio, com “toda doutrina e em estado de se poder confiar deles
este exercicio” 9.

Apés o processo de instrugio, e quando a habilidade de catequizar
o préximo pudesse ser colocada em pritica, cessariam as despesas da
Fazenda Real e os catequizadores deveriam ser pagos pelos senhores
de escravos. Conforme enfatiza a Carta, o valor deveria ser de uma
remunerag¢3o superior ao que era pago pela Coroa, numa tentativa de
estimular cada vez mais o processo de propagagdo dos ensinamentos
ou, nas palavras reais: “para que com esta esperanca se possam capacitar
mais facilmente para o seu ministério”. E ainda ratifica que, na auséncia
de negros “forros e ladinos”, fossem adquiridos, a custa da Fazenda
Real, escravos para serem empregados nesse oficio de catequese.

No século xvii1, ocorreu um crescimento do trafico transatlantico,
intensificado para o Brasil em suas primeiras décadas, motivado pela
expansdo da mineragdo na regido de Minas Gerais. Nesse processo, e
com mudangas nas légicas de abastecimento, o Reino de Angola, que
ja tinha relevincia no tréfico, passa por um processo de vacincia em
seu bispado. Com a auséncia do bispo, as queixas acerca da falta de
batismos estavam causando “perigo de poderem morrer na viagem”
os escravizados, sem conseguir alcangar a “salva¢io”. Entdo, numa
tentativa de diminuir os prejuizos da falta de batismos, o Conde de
Vimieiro, entio Governador e Capitio general do Estado do Brasil,
recebia uma Provis3o dizendo que:

tanto que chegarem navios com escravos a esse porto, mande
saber os que vém doentes e faga com que se lhe acuda pron-
tamente aos que ndo vierem batizados para que ndo falecam sem
batismo e que recomende aos parocos das freguesias da sua
diocese examinem os escravos que tém cada um dos moradores e se
alguns estdo por batizar e catequizar, e achando alguns sem este
requisito, fagam lista assinada por cada um deles e a remetam ao

9 LARA, 2000, p. 217.
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ouvidor geral da comarca a que pertencer a tal freguesia, ao qual
ordeno execute com todo o vigor (contra os senhores dos tais escra-
vos) a ordenagdo do livro v, titulo 99, tendo entendido que nio
o fazendo assim me darei por muito mal servido, de que vos
aviso para que saibais as ordens que fui servido passar sobre
este particular e ponhais todo o cuidado e vigilincia na obser-
vincia delas, dando-me conta todos os anos de que o negdcio
de tanto porte se executa, para cujo efeito fareis com que esta
se registre nos livros da Secretaria desse governo.™

Primeiramente, o fato de buscar o batismo como salvagdo, perante
os riscos de morte em pecado, mostra um pouco do imagindrio da
época acerca da necessidade de salvacio que seria alcangada através
da fé catdlica. Ainda é preciso acrescentar que o sentido de caridade
e do “resgate” de almas para a cristandade estava muito presente.
Num segundo momento, vale lembrar que os padres nas freguesias
deveriam ser sempre vigilantes na aplicacio da catequese e do batismo,
fato que é ressaltado na Provisdo ao abordar o exame que deveria ser
aplicado aos moradores™

Em caso de descumprimento das regras e do que reforcava a
Provisdo de abril de 1719, foi ratificado o que existia desde as
Ordenagoes Manuelinas, isto é, o risco dos senhores dos escravizados
que nio estavam batizados perderem sua propriedade para quem
os reclamasse alegando a falta de batismo. A vigilancia cabia aos
pérocos, que, ao acharem senhores com escravizados sem batismo e
catequese, deveriam remeter uma lista ao ouvidor geral da comarca
visando proceder o que dizia a lei em vigor no seu livro v.

Poucos anos depois, com o movimento de expansio do trafico
de africanos, uma consulta feita pelo vice-rei do Estado do Brasil,
Vasco César de Menezes, mostra como as informacdes circulavam

10 LARA, 2000, p. 252-253.
11 Mais detalhes serdo vistos neste texto, em especial na andlise das Constitui¢des
Primeiras do Arcebispado da Bahia.
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entre o Atlantico e de que modo poderiam influenciar a¢des ligadas
diretamente aos escravizados em Africa que seriam trasladados para
o Brasil de outrora. Segundo consta no documento™, existia uma
necessidade de auxilio espiritual em Ajud4, algo que nao seria suprido
por dois Capuchinhos enviados para a localidade, tendo em vista que
os desejos eram maiores, pois a Missdo do Benin necessitava de reli-
giosos provendo o batismo para os escravizados antes do embarque.

Conforme alegava o vice-rei do Estado do Brasil em 1724, era
“conveniente que vossa majestade se sirva mandar declarar ao seu
geral quanto se faz util ndo sé que assistam dois na dita feitoria mais
um prefeito para dali administrar a Miss3o de Benim”. A existéncia
de religiosos seria usada para batismos e catequese, além de propor-
cionar aos capuchinhos tudo que fosse necessario para “dizer missa,
e administrar os sacramentos”. Tudo seria custeado devido “novo
subsidio de 10 tostdes por cada negro”. Algo que no ano em tela ji
estava preparado e em “suficiente quantia em cofre separado”. Assim,
observamos que o ensejo de propagar a fé catélica e a salvacio das
almas, retirando dos escravizados o que seria considerado gentilico,
continuava operando nas palavras de homens como o vice-rei do Brasil.

J4 em meados dos Setecentos, um documento nos mostra um
pouco das dificuldades enfrentadas na aplica¢io dos sacramentos e
na realidade do trafico de escravizados pelo Atlintico. Na provisao
datada do ano de 17603, é possivel encontrar dados referentes aos
ocupantes dos negreiros, dentre esses estavam os clérigos responséveis
pela aplicagdo da fé. As primeiras linhas do documento nos dizem o
seguinte: “por provisdo de 17 de dezembro de 1680 que nio deixasse
partir navio algum desse Estado para este Reino ou outra alguma
parte sem que levasse capeldo e isto mesmo fora servido determinar
pelo capitulo x1 do regimento das arqueagdes”. Um século antes, as

12 LARA, 2000, p. 518-519.
13 LARA, 2000, p. 340-341.
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determinacdes jd davam conta da necessidade de religiosos entre os
integrantes da tripula¢do. Contudo, veremos que a narrativa revela
que existiam problemas na realiza¢3o de tal regra.

No texto, é possivel perceber que existiram dificuldades para que
o sacerdote fosse sempre embarcado. Em vista de tal fato, ainda no
ano de 1688, uma nova provisdo ordenava que “nenhum navio saisse
desse porto sem levar certiddo do chanceler da Relagdo dessa cidade da
Bahia”. Deveria comprovar o chanceler - ou quem estivesse a altura de
emitir tal certiddo - que a embarcagio “chegou e voltou com capeldo”.
Caso nio fosse realizada a emissdo da documentag3o, seriam aplicadas
penas, que, conforme a provisdo, seriam as “mesmas penas que ji
estavam impostas aos navios que sem eles navegavam”. No caso da
navegacdo entre as capitanias no Brasil, deixavam a vigilancia para
ser exercida através da “consciéncia do governador desse Estado e
na do arcebispo dar-se-lhe a melhor forma e providéncia para que os
navios e sumacas nao navegassem sem capelaes”.

O detalhe que pode ser percebido na narrativa da provisdo de 1760
é que um dos fatores que contribuiu ao longo dos anos para a nao
presenca efetiva de sacerdotes nas embarcag¢des foram os custos, pois
os mestres dos navios n3o “acertavam” os valores para pagamento dos
eclesidsticos. Visando mediar o problema, ordenava a provisio que
“também ao governador e arcebispo ajustarem o que o mestre devia
dar ao capeldo e que por conta do mesmo governador ficaria obrigar
ao mestre que lho desse e pela do arcebispo persuadir ao capeldo a que
o0 aceitasse”. Nao necessariamente uma media¢3o justa, muito mais
uma tentativa de solu¢do imediata para os valores acordados, desde
que suprissem a auséncia dos clérigos nas embarcagdes. Uma agdo que
deveria ser posta em prdtica com a a¢do do governador e do arcebispo.

Outra dificuldade enfrentada é o retorno para a Africa na viagem
Atlantica. Conforme ¢é relatado, muitos religiosos recusavam-se a
voltar para um dos principais mercados de abastecimento de escravi-
zados, Angola. Cabe lembrar que durante muito tempo, em especial
até o inicio do século x1x, a Africa ficou conhecida como timulo dos
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brancos e estrangeiros. Motivo pelo qual muitos funciondrios régios
e religiosos devem ter se recusado retornar ou até ir para qualquer
territério africano™. Tal conjuntura chegava ao ponto de causar preju-
izos no comércio negreiro, pois ocorriam duas situagdes: ou o preco
pago para ter o capeldo era superior ou as embarcagdes ficavam muito
tempo esperando um religioso que aceitasse. Assim, uma das possi-
bilidades trazidas na provisao era que “o governador aos mestres da
embarcagdo que primeiro partisse desse Estado para aquele Reino a
que levassem os capeldes que tivessem vindo em outras embarcagdes,
dando-se lhe passagem livre e mantimento por conta dos mesmos
mestres”. Contudo, vale lembrar que existiram exce¢des: em outra
provisdo, datada de 21 de junho de 1727, uma decisdo favorece um
tipo especifico de embarcacio, a de pequeno porte, que estaria ligada
ao comércio com a Costa da Mina. Conforme relatado no documento,
existia uma:

incapacidade para se poder praticar nelas o dito regimento
que pelo disposto nesta provisdo se tinha introduzido o nave-
garem assim para a Costa da Mina, Angola e mais portos do
Brasil, todas as embarcagdes pequenas sem levarem capelaes,
de sorte que me mostrando no Juizo Eclesidstico que nas tais
embarcag¢Ges ndo hd comodidade para poderem levantar altar
para o sacrificio da missa, teriam uma certidao do provisor do
arcebispo, por onde os exime de levarem capeldo e com esta
requerem aos oficiais da Fazenda, a que se nao oferece duvida,
a vista do que vem determinado pelo Juizo Eclesidstico; e por
este modo vém a ficar isentos os mestres de levarem capeldes
no que se segue um irrepardvel prejuizo a salvagio de todos
esses navegantes.’”

14 FAGUNDES, Fernanda Ribeiro Rocha. A [primeira] escola médica de Angola de
1791 e a rede de conhecimentos Uteis do Projeto Ultramarino Portugués (do
ultimo quartel do século xviii a inicio do século x1x). 2021. Tese (Doutorado em
Histéria) — Fundagdo Oswaldo Cruz, Rio de Janeiro. 2021, p. 113-114.

15 LARA, 2000, p. 340-341.
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Resta-nos saber se, durante o periodo que vai de 1727 até a década
de 1760, 0 nimero de pequeno porte atuante no ir e vir do comércio
de escravizados foi impactado ou nio pela medida. Mas, como alertava
no final da citagdo, o prejuizo a salvagdo de todos os navegantes nao
estava somente em nio poder fazer missa pela falta de espago. Dom
José considerava que “nao parece seja bastante o faltar na embarcagdo
comodo para se dizer missa para deixarem de ser obrigados os mestres
a levar capelao”. Argumentava o Rei que a presenca de religiosos era
necessaria “para a assisténcia dos moribundos e para lhes administrar o
sacramento da confissdo e o da extrema ungao, quando nio seja possivel
administrar também o da comunhio”. Acrescentava ainda os possiveis
erros cometidos pela falta do sacramento do batismo, ocorrendo que
“além disto n3o é menos a falta dele a respeito dos negros que nestas
mesmas embarca¢des morrem sem batismo ou administrado por
pessoas tais que se pode duvidar muito se fazem sacramento”.

Postos tais argumentos, Dom José ainda lembra que a necessi-
dade de eclesidsticos nas embarcacdes seria algo que nio englobava
Angola, pois deste local safam todos os escravizados batizados. Assim,
somente nos barcos desta origem é que nio seriam necessarios reli-
giosos. Dessa forma, algumas perguntas surgem: o que ocorreria na
época que ndo estimulava os clérigos em seu retorno para Angola?
Seriam os saldrios ou as dificuldades encontradas na administragao
da fé nos navios as causas de tal recusa? Perguntas que podem ser
respondidas em outros estudos e fogem ao nosso intento de observar
a relagdo do sacramento do batismo com os africanos traficados pelo
Atlantico para o Brasil.

Findando seus argumentos, o Rei concluia que tais prejuizos
“obrigavam a pdr na minha presenga que se devia derrogar a predita

16 Vale lembrar que o batismo poderia ser realizado em casos excepcionais por
pessoas que ndo fossem religiosas, especialmente em casos de perigo de vida.
Caso a morte n3o fosse confirmada, posteriormente, o batismo deveria ser con-
firmado por um eclesidstico.
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provisao de 21 de julho de 1727, e por se em seu inteiro vigor o capi-
tulo x1 do regimento das arqueagdes”. Assim, numa reflexdo que
envolve o sentimento religioso, a administra¢io da fé e o comércio
transatlintico de escravizados, o Rei concluiu que deveria:

ordenar que com efeito se execute o que dispde o regimento
das arqueacdes e a provisdo de 277 de marco de 1688, de sorte
que nio v4 nenhuma embarcacio para a Costa de Africa sem
levar capelio, ainda que se queira supor a dita embarca¢io nio
tem capacidade para se celebrar o sacrificio da missa e assim
o fareis praticar."”

Se tal medida voltou a ser realizada como desejava Dom José, é
algo que n3o saberemos no momento, porém fica clara a necessi-
dade por parte da Coroa em manter os preceitos de aplica¢io da fé
catblica. Por outro, observamos que a dindmica do trifico poderia
ser favorecida ou prejudicada pela presenca de um eclesidstico a
bordo dos negreiros, ao menos pelo que estava inscrito nas deter-
minacdes vigentes. Sobre o tema, Jaime Rodrigues argumenta que
“é mais certo que a determinacio da Coroa portuguesa obrigando as
expedicOes negreiras a levar capelies como tripulantes se prendesse
a uma questdo de consciéncia e ao vago desejo de cristianizar os
cativos africanos.”®

Apés observarmos como a legislacdo, desde as Ordenacdes
Manuelinas e as leis posteriores, pensou e tentou abarcar o sacra-
mento batismal, é possivel compreender que a fé exerceu um papel
importante no comércio atlantico. Seja por vocagdo seja por um “vago
desejo”, o cristianismo esteve ligado a tal processo durante toda a sua
existéncia, nio somente nos nomes religiosos de embarcagdes ou
portos. Algumas leis eclesidsticas tentaram dar conta do processo de

17 LARA, 2000, p. 341.

18 RODRIGUES, Jaime. De Costa a Costa: escravos, marinheiros e intermedidrios do
trafico negreiro de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860). Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 2005, p. 209.
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escravizacio e do trdfico de escravizados, tais leis demarcam que existia,
a0 menos no papel, um catolicismo esbogado no cotidiano escravista.

As constituicbes primeiras do arcebispado da Bahia
e o batismo de escravizados

A necessidade de propagacio da fé e da salvagdo das almas foi mar-
cante dentro do processo de trifico e de explorac¢do das terras coloniais
a partir do século xvi. Como pudemos observar no tépico anterior,
vdrias cartas, provisdes, leis tentavam dar conta da aplica¢o dos
sacramentos com os escravizados. Seja por puro peso de consciéncia
seja pelas crencas, o contexto esteve repleto da presenca eclesidstica,
do catolicismo em suas diversas manifestacdes e adaptagoes sofridas
em Africa ou nas colénias.

No ensejo de legislar sobre as praticas catélicas em seus dominios,
a Igreja Catdlica elaborou, a partir do século xvr11, diversas leis que
foram compiladas em constitui¢des. Na verdade, o sinodo realizado
na Bahia é o grande feito legislativo eclesidstico no Brasil colonial e
foi seguido até meados do século x1x. Entre as principais referéncias
estava o Concilio de Trento e vérios autores da época, contudo o que
representaria a maior especificidade das Constitui¢des do Arcebispado
da Bahia foi a reflexdo sobre a escravidio.

Um fator lembrado por Londofio e que remete aos séculos xv1
e xviI é o de que “os membros da hierarquia da Igreja [...] nio se
preocuparam em defender os africanos, questionar a legitimidade de
seu cativeiro ou definir para eles formas de atendimento religiosos”.”
Assim, ao abordar nas Constituigdes titulos ligados exclusivamente
aos escravizados, estaria o clero colonial, comandado por Sebastido

19 TORRES-LONDONO, Fernando. lIgreja e escraviddo nas constituigdes do
Arcebispado da Bahia de 1707. Revista Eclesidstica Brasileira, Petrépolis, R}, v. 67,
n. 267, p. 609-624. 2007. Disponivel em: https://doi.org/10.29386/reb.v67i267.
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Monteiro da Vide, construindo uma legisla¢do candnica que, em tese,
mudaria a forma como os africanos e os escravizados eram tratados.
Ao menos na legislacao eclesidstica, o que estava escrito deveria ser
realizado, jd na prdtica, nada garantia o estrito cumprimento das leis
no vasto territério colonial.

Ao estudarmos as Constitui¢des Primeiras do Arcebispado da Bahia,
sdo identificados alguns titulos especificos para escravizados, que abar-
cam todos os sacramentos. Num total de vinte e seis titulos, entre as
centenas inscritas na legislac3o, vemos que a escravidao era um tema
diferenciado entre os itens, sendo tratado sempre numa forma patriar-
cal, pois, pelos titulos, é possivel observar que seria sempre obriga¢do
do senhor dos escravizados levd-los para o batismo e garantir-lhes a
instrugio na doutrina crista de suas propriedades. A autonomia escrava
é algo que nio se faz registrar nos termos da legislacio.

Com o ensejo de abordar a doutrina crist3, para todos os habitantes
nos dominios coloniais do Brasil, os titulos inscritos na legislagao
serviriam como uma referéncia para todos os eclesidsticos na apli-
cag¢do dos preceitos candnicos e na regulac¢do da vida da populagio
em geral. Desde o batismo, passando pela eucaristia, casamento e
morte, a pratica religiosa era perpassada por regras que deveriam ser
seguidas conforme inscritas nas Constituicoes.

No que concerne aos escravizados, Londofio lembra que o Sinodo
baiano usou de ancoragem os escritos que ji eram conhecidos na
época. Vdrias formulag¢des s3o inspiradas na obra de Jorge Benci,
conhecida como Economia Crista dos Senhores no Governo dos
Escravos, que tinha sido publicada anos antes, em Roma. Uma obra
com vdrios discursos morais e ensinamentos que deveriam ser segui-
dos, que colocava o papel da doutrina como algo que deveria ser
exercido pelo senhor para com seu servo. Conforme Benci “como os
servos sdo criaturas racionais, que constam de corpo e alma; nao s6
deve o Senhor dar-lhes o sustento corporal, para que nio perecam
seus corpos; mas também o espiritual, para que n3o desfalecam suas
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almas”. E tal doutrina seria baseada no que ensinou o Concilio de
Trento, com o “uso dos sacramentos, e o bom exemplo da vida”.>°

O Padre Benci era um jesuita e tinha vivido alguns anos no Brasil,
no final do século xvi1, e conhecia de perto o que acontecia com os
escravizados. Tanto que, ao abordar o que deveria ser ensinado da
doutrina pelos senhores aos seus cativos, lembra que “...] os servos
deste Brasil vém da gentilidade de Guiné e mais partes da Africa, tio
rudes nos mistérios de nossa santa fé, e tio ignorantes nos manda-
mentos da lei de Deus, que de cristdos nio tem mais, que o batismo,
sendo que até este falta [sic] a muitos [...]".> Ao ratificar que até os
batismos realizados em Africa eram poucos, o padre esclarece que a
pratica dos sacramentos nem sempre foi garantia de ensinamentos
cristdos. Nesse sentido, vale lembrar que a prépria ordem a qual
pertencia, por mais que fosse destinada a propagacdo da fé, esteve
envolta com o trafico de escravizados, como bem mostrou Alencastro
na obra O Trato dos Viventes.*

O titulo trés das Constitui¢des lembra que a instrugdo da fé dos
escravizados é algo muito necessdrio, “porque os escravos do Brasil
s3o os mais necessitados da Doutrina Crist3, sendo tantas as nagdes,
e diversidade de linguas, que passdo do gentilismo a este Estado”.?
Contudo, tal situa¢do n3o deveria ser impedimento na busca pela
propagacao da fé, pois, mesmo existindo problemas iniciais de comu-
nicagdo, estava inscrito na legislagdo que se deveria “buscar-lhes

20 BENCI, Giorgio, s. ). (ca.1650-1708). Economia cristd dos senhores no governo
dos escravos. Roma: Officina de Antonio de Rossi, 1705, p. 55-56.

21 BENCI, 1705, p.57.

22 ALENCASTRO. Luiz Felipe de. O Trato dos Viventes: formagdo do Brasil no Atlantico
Sul. S3o Paulo: Companhia das Letras, 2000.

23 VIDE, Sebastido Monteiro da. Constituigdes Primeiras do Arcebispado da Bahia,
Feitas e Ordenadas pelo llustrissimo, e Reverendissimo senhor D. Sebastido
Monteiro da Vide, Arcebispo do dito Arcebispado, e do Conselho de Sua
Majestade, Propostas e Aceitas em Sinodo Diocesano, que o dito Senhor
Celebrou em 12 de Junho do ano de 1707. Brasilia: Senado Federal, Conselho
Editorial, 2007, p. 4.
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todos os meios, para serem instruidos na fé, ou por quem lhes fale
nos seus idiomas, ou no nosso, quando eles ji o possam entender”.
Assim, vemos que a caracteriza¢io dos escravizados, em especial a
dos africanos, é colocada sempre como inferiores, nao somente pela
inicial “falta” da fé catdlica, como por caracteristicas decorrentes de
sua condigdo, pois muito da “rudeza” de falar e “barbaridade” de
entender diz muito mais de um olhar europeu “civilizado” do que
do reconhecimento dos traumas sofridos pelo escravizado e o total
desconhecimento de suas crencas ancestrais em Africa.

Ainda sobre os ensinamentos da doutrina, as obrigacGes esta-
riam diretamente ligadas a sua funcdo de senhor. Os padres, curas
e demais eclesidsticos nio deveriam atuar sozinhos. Benci afirma
que “n3o s6 a eles pertence ensinar os escravos, sendo também a
v6s”, e continua justificando que isso era em decorréncia de serem
os senhores quem os tinha “mais a m3o”. E conclui ratificando que,
se “como tendes obrigag¢do de lhes dar o p3o para o corpo, a tendes
também de lhe dar para a alma”.>¢ Um segundo passo que deveria ser
realizado pelos senhores estava ligado a aplicagdo dos sacramentos
em seus escravizados.

O primeiro e principal sacramento, que garante a insercao na cris-
tandade, € o batismo, sendo considerado “a porta por onde se entra na
Igreja Catdlica”, e sem ele os demais sacramentos nio poderiam ser
recebidos, nio sendo diferente para os escravizados. Na distribuicio
dos titulos dedicados ao batismo, encontramos no livro primeiro uma
espécie de lista dos efeitos causados em quem recebe tal sacramento.
Segundo a descri¢do,

causa o sacramento do batismo efeitos maravilhosos, por que
por ele se perdoam todos os pecados, assim original, como
atuais, ainda que sejam muitos, e mui [sic] graves [...] E por este
sacramento de tal maneira se abre o céu aos batizados, que se

24 BENCI, 1705, p. 58.
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depois do batismo recebido morrerem, certamente se salvam,
nio tendo antes da morte algum pecado mortal.>s

Aos escravizados, em especial os africanos, tais efeitos deveriam ser
garantidos sempre com o seu senhor, franqueando as possibilidades
de acesso ao pao que alimentaria a alma. Mas existiam diferencas em
relacdo aos batismos ofertados para criangas e para adultos, e, no caso
do tréfico, sabemos que a presenca de criangas nas embarcagdes, em
especial no transcorrer do século xvi11, passou a ser algo constante.?®

Os africanos adultos deveriam passar pelo processo de conheci-
mento da doutrina antes de serem batizados, assim como todos os
demais que nio fossem menores de sete anos. Conforme o titulo x1v,
o batismo s6 poderia ser feito nos adultos depois de comprovado que
tinham 4nimo para o ato. Além disso, era necessirio que soubessem
“ao menos o credo, ou artigos da fé, o padre nosso, Ave Maria, e
mandamentos da lei de Deus”, pois, ao alcangarem o sacramento,
estariam deixando de ser “filhos da ira, passam a ser herdeiros da
gléria, e de escravos do demonio, se fazem filhos adotivos de Deus”.
(VIDE, 2007, p. 19). E os “escravos brutos”, como eram chamados
os africanos recém-chegados vindos da Costa da Mina e “muitos de
Angola”, deveriam ser “avaliados” conforme as instru¢des inseridas
no processo de catequese. Contudo, ap6s esse processo, seriam feitas
as seguintes perguntas:

Queres lavar tua alma com a dgua santa?
Queres comer o sal de Deus?

Botas fora da tua alma todos os teus pecados?
N3o his de fazer mais pecados?

Queres ser filho de Deus?

Botas fora da tua alma o deménio?>

25 VIDE, 2007, p. 13.

26 ALMEIDA, Suely Creusa Cordeiro de. A galera Aleluia Ressurreicdo e Almas em
uma viagem entre Pernambuco e a Costa da Mina no ano de 1752. In: RODRIGUES,
Aldair; LimA, Ivana Stolze; FARIAS, Juliana. (org.). A didspora mina: africanos entre
o golfo do Benim e o Brasil. Rio de Janeiro: NAU editora, 2020, p. 201-225.

27 VIDE, 2007, p. 20.
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Interessante perceber que, apds terem condi¢des de responder
tais perguntas, seja através de intérpretes seja por terem aprendido
a “nossa lingua”, como expresso nas Constitui¢des, os Africanos con-
siderados bocais encontrariam a salvag¢do, estando livres, ao menos
no imagindrio catdlico, dos pecados e do deménio que carregavam
na alma. Algo que mostra bem o contexto de inferiorizagdo do escra-
vizado e de suas crencas por parte dos cdnones do catolicismo na
época. Vale destacar que uma das preocupacdes do batismo nesses
adultos ocorria especialmente por conta dos perigos de morrerem
sem “salvarem suas almas” e, por tal motivo, em casos excepcionais,
deveriam receber o sacramento sub condicione. Algo que, como dito
no tépico anterior, em caso de ndo morrerem na travessia atlantica
ou imediatamente apés sua chegada, poderiam receber as instrucdes
da fé e, em alguns casos, serem batizados novamente, agora com
validade e sem perigo de vida.

O titulo x1v ainda nos mostra alguns detalhes acerca do ensina-
mento da doutrina que deveria ser realizado pelos senhores, chegando
a deixar inscrito uma espécie de reclamagio para com eles. Buscavam
assegurar que os senhores nio estariam “a se descuidarem da obri-
gacdo que tem de ensinar a seus escravos”,?® pois muitos estavam
realizando tal tarefa de forma precdria. O ensinamento para os escravi-
zados deveria ser feito com vagar, pois a tal “gente rude” s6 aprenderia
assim, e nio com a pressa que seus donos estavam empreendendo tal
tarefa. Ratificam ainda que os cativos que vierem da “Guiné, Angola,
Costa da Mina, ou outra qualquer parte” da Africa, que tiverem mais
de sete anos, s6 deveriam ser batizados com o consentimento préprio.
A Igreja tentava evitar que os senhores promovessem assim os batis-
mos sumadrios e renovava, agora em terras sob a jurisdi¢do eclesial
da Bahia, os sacramentos que poderiam ter sido realizados em locais
como Angola, tendo em vista as dificuldades e as dentincias de que

28 VIDE, 2007, p. 22.
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ndo estavam sendo feitos os batismos em Africa, conforme registrado
na Provisdo de 29 de abril de 1719.2

Resta saber o que seria considerado em tal entendimento dos
mistérios da fé° conforme ensinados no catecismo contido no livro
trés das Constitui¢oes, que elenca uma série de perguntas, tais como:
“Quem fez este mundo?”, “Quem nos fez?”, que deveriam ser respon-
didas pelo escravizado, neste caso unicamente repetindo a resposta:
“Deus”. Imaginemos um escravizado desembarcado e com poucos
dias no Brasil de outrora, sendo catequizado e repetindo as respostas
ensinadas pelos seus senhores, parocos e demais religiosos, todos
estes envoltos numa consciéncia dubia, de um lado a necessidade de
ratificar a fé catélica “salvando uma alma”, e do outro garantindo seu
direito de propriedade. Pois vale lembrar que a legislagio Manuelina
e Filipina em seu livro V deixava claro que o senhor poderia perder
seu cativo caso fosse denunciado por nio ensinar a doutrina em até
seis meses depois de sua chegada.

Todo esse conjunto de normas, que buscava enquadrar senhores
como responsdveis pela doutrinac¢do e exemplos de vida para seus
escravizados, refor¢a ndo somente o cardter patriarcal da época, rati-
ficando o papel do senhor, pai, protetor e que deveria ser obedecido,
como também sanciona ainda mais o imagindrio preconceituoso de
que os recém-chegados de Africa eram todos brutos, rudes e que,
somente através da fé catélica, seriam transformados para alcangar a
salvagdo. De um lado o Estado e os senhores garantiam seu poder, e
do outro a Igreja Catélica imprimia seu ensejo doutrinador e corretivo
através das Constituicdes Primeiras.

29 LARA, 2000, p. 252-253.

30 O livro trés das Constitui¢des apresenta, no seu titulo trinta e dois, as formas
como a doutrina deveria ser realizada. Em especifico aos escravos, existe a
“Breve instrugdo dos mistérios da fé, acomodada ao modo de falar dos escravos
do Brasil, para serem catequizados por ela” (VIDE, 2007, p. 219).
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O batismo, o trifico e os africanos na praca do Recife

Os africanos comercializados na praga do Recife, em Pernambuco,
desde meados do século xv1, estiveram entre os principais agentes da
paisagem urbana das ruas que formavam as freguesias de Frei Pero
Gongalves e Santo Antonio setecentistas. Nao por acaso, os registros
de batismo trazem um pouco das histérias dessa gente traficada, que
podemos reconstruir através de pedagos, como um quebra-cabega,
montado com o auxilio dos assentos de batismos, as vezes a tinica
referéncia documental deixada por esses sujeitos. Porém, os dados
trazem ricas possibilidades sobre as escolhas feitas por esses homens
e mulheres no passado colonial. Neste momento, direcionamos nossa
reflexdao unicamente aos registros de batismos, porém, lembramos
que, em algumas localidades do Brasil colonial, a existéncia de irman-
dades possibilitou o surgimento de fontes que trazem algumas das
origens dos africanos comercializados na colonia.

Na segunda metade do século xvi11, na anélise dos registros paro-
quiais de batismo, foi encontrado, entre 1790 e 1800, um quantita-
tivo de 162 novos africanos e africanas sendo batizados em Santo
Anténio. Contudo, este nimero sé contempla os recém-chegados,
pois, quando ampliamos as possibilidades através da inser¢io de pais,
mies e padrinhos, tal quantitativo salta para 949 homens e mulheres
traficados e vivendo escravizados na freguesia e seus arredores. O que
mostra uma forte presenca de africanos no cotidiano das freguesias
que compunham o Recife, tendo em vista que Santo Antonio era uma
das principais localidades da época, cercada por casas de morada e
um intenso comércio ligado ao porto.

O compadrio dos africanos novos

Um dos principais circulos em que os africanos buscaram e/ou foram
inseridos é o do préprio mundo da escraviddo em Santo Ant6nio do
Recife. Observando a condigdo juridica dos padrinhos desses recém-che-
gados, vemos que esta foi composta por padrinhos cativos, com 28,2%;
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seguidos pelos forros, com 19,4% e ficando em tultimo lugar os lagos
com o mundo dos livres, com 9,6%. No caso das madrinhas, vemos
que nio existiam mulheres livres, e apesar da auséncia representativa
de madrinhas, algo que representou 50,8%, existiram outras que sendo
cativas, 17,7%, e forras, 16,29, aceitaram batizar africanos. Podemos
considerar algumas hipéteses sobre tais nimeros. Primeiramente, que
esses lacos de compadrio com outros cativos e forros garantia uma maior
insercdo para os africanos, jd que estes precisavam aprender a lingua,
as regras da sociedade e do cativeiro de que passavam a fazer parte, e,
acima de tudo, conquistar protecdo e espago, criando lagos horizontais
que poderiam ser transformados, com o tempo, em lagos mais sélidos
de amizade, fraternidade e afeto entre os seus.

Tais dados podem ser observados na tabela abaixo, em que foram
elencados os registros a partir da condicio juridica dos padrinhos e
madrinhas.

Tabela 1. Condigdo Juridica dos Padrinhos e Madrinhas de escravos Africanos 1790-1800

Condic3o Juridica Aftricano %
Padrinho Livre 12 9,6%
Padrinho Forro 24 19,4%
Padrinho Cativo 35 28,2%
Sem Padrinho 9 7,3%
Nio Informado 44 35,5%
TOTAL 124 100%

Madrinha Livre - -

Madrinha Forra 20 16,2%
Madrinha Cativa 22 17,7%
Sem Madrinha 63 50,8%
N3o Informado 19 15,3%
TOTAL 124 100%

Fonte: Livro de Batismos 1, 2 e 4 da Igreja Matriz do Santissimo Sacramento
de Santo Anténio do Recife.
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A conquista de tais lacos poderia comegar ji no espago da igreja,
quando o senhor estava acompanhado de outras de suas propriedades.
Foi o caso do Mestre de Campos José Nogueira¥’, morador na fregue-
sia do Santissimo Sacramento, que adquiriu uma nova “pega” que
batizou de Ant6nio. Um homem que embarcou no porto de Angola
e, em marco de 1790, juntamente com outros cativos, foi batizado,
recebendo o nome de um santo catélico. Seu padrinho iria acompa-
nhd-lo por algum tempo, pois Manuel era o escravo que estava com
0 Mestre de Campos. Uma madrinha também n3o foi esquecida,
Mariana dos Santos, mulher que conhecia de perto o cativeiro, no
entanto tinha conquistado sua alforria.

No mesmo ano, em novembro, outro batismo realizado no
Santissimo chama atencao pelas possibilidades que emergem a par-
tir de sua andlise. Estamos falando do batizado de Antonia, filha de
Thereza, ambas escravas de certo Manoel José. Nada mais corriqueiro
do que um senhor levar sua propriedade para o batismo, seguindo
o que ordenavam as leis civis e eclesidsticas. Contudo, foi registrado
pelo padre Feliciano José Dornellas que Antonia era “do gentio de
Angola”, filha de Thereza, também “do dito gentio”, o que ligava mae
e filha diretamente com a Africa. Nesse caso, singular dentro dos
batismos, existem duas vertentes. A primeira delas é a de que Thereza
e Antonia foram embarcadas juntas, talvez até com outros membros
da mesma familia, que foram separados no momento das trocas entre
os negreiros e os intermedidrios nos portos por onde a embarcacao
que estavam atracou. Outra chance que podemos enveredar é a de
que Thereza foi capturada e transportada gestante, parindo durante
a travessia ou jd desembarcada no Recife. Como n3o existe indica-
¢do de idade para Antonia, nem a classificagdo “adulta”, comum nos
registros de africanos, mais provavel que fosse uma crianga, que

31 Arquivo da Igreja Matriz do Santissimo Sacramento de Santo Anténio do Recife

(AIMsssAR). Livro de Batismo, v. 1, 1790-1792, p. 10.
32 Ibid. p. 96.
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conseguiu ficar unida e sobreviveu ao lado da mae desde a captura
até o desembarque na América. Os padrinhos ficam em segundo
plano diante da singularidade do batismo, mas n3o deixam de ser
importantes para entendermos a inser¢do que esta mae e sua filha
angariavam com os “santos 6leos”, pois Leandro e Maria nio tiveram
sua origem indicada, somente sua condig3o juridica, e eram escravos
que compunham o cendrio local.

O que existe em comum entre Anténio e Antonia, além do fato
de serem escravos do gentio de Angola?

Esses cativos conseguiram angariar, através de seus batismos, uma
inclusdo num circulo em que ainda eram “bogais”, o da escravidio
no Recife colonial. Anténio foi mais longe, por ter incorporado ao
seu ciclo dois mundos, sendo o primeiro de escravo, em que teria a
companhia do padrinho Manuel no cotidiano do cativeiro. No segundo,
o dos forros, ji que Maria, sua madrinha, tinha conquistado uma
condi¢do ambicionada por muitos, e que poucos conseguiram alcan-
car, principalmente no caso de africanos®. Esses escravos estavam
garantindo sua inclusdo e prote¢io, talvez nio suficientes, porém
necessdrias para o novo dia a dia que os aguardava.

Outro grupo também bastante representativo entre os padrinhos
que batizavam os africanos foram os forros, que, vivendo fora do cati-
veiro, ndo deixaram o mundo do qual fizeram parte, mas o cotejavam
de uma condi¢o diferente, e, por isso, eram como pais ou mies para
esses “novos filhos” que conquistavam. Serem padrinhos, de alguma
forma, os aproximava, ou os faziam iguais aos bem-nascidos daquela
sociedade. Os forros n3o foram uma exce¢do dentro dos batismos
pesquisados, estiveram presentes e demarcavam o seu espago, numa
via que, acreditamos, funcionava para ambos os envolvidos, pois, se
de um lado o alforriado conquistava prestigio pelo fato de apadrinhar,
33 No estudo das alforrias, ao menos no momento do batismo, ndo existem africa-

nos alforriados. Para esse grupo, essa era uma conquista que ocorria ao longo
da vida.
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para o cativo, estava criado um lago que poderia facilitar o seu trinsito
entre os dois mundos. Mesmo que de maneira simbdlica, o padrinho
forro trazia, para o contexto da escravidio em que o africano estava
sendo inserido, um exemplo do que poderia ser conquistado ao longo
do tempo. Contudo, nio é possivel averiguar se de fato essa situagao
ocorria pela auséncia de registros que indiquem tais dados em que
pudéssemos chegar aos indices de quais africanos com padrinhos
forros conquistaram alforria posteriormente. S6 um cruzamento
com documentos cartoriais e cartas de alforrias nos forneceria tais
informacdes. No entanto, apontamos tal fato como mais um desafio
para compreendermos as formas de agir e viver de africanos em
sociedades escravistas coloniais de base portuguesa.

Porém, enquanto nio s3o encontradas tais fontes, se € que existem
para o Pernambuco colonial, fiquemos com os casos em que outros
forros aparecem como padrinhos de africanos. Nos casos que analisa-
mos a seguir, encontramos mulheres denominadas como do gentio de
Angola que, em meados de 1791, s3o batizadas. A primeira delas é Roza,
que teve como padrinho e madrinha, respectivamente, Floriano, um
escravo sem indicac¢do de cor ou proprietdrio, e Aguida, mulher forra.
J4 o batismo de Ritta, que, recebendo os “santos 6leos” no mesmo dia
de Roza, teve seus padrinhos, Domingos Rodrigues e Quitéria, regis-
trados do mesmo modo, sé que a condigio dos dois era diferente. No
caso destes, a alforria tinha sido conquistada por Domingos, enquanto
sua madrinha, diferente de Aguida, continuava cativa.**

Uma semana apds os batismos de Ritta e Roza, “aos dezoito de
junho de mil setecentos e noventa e hum”, foi a vez de Joanna, tam-
bém designada por Angola ao ser batizada. No seu caso, vemos que
os padrinhos s3o de mundos bem diferentes, enquanto sua madri-
nha, Leandra de Souza, moradora na freguesia de Santo Ant6nio do
Recife, tinha uma histéria de vida marcada pelo cativeiro anterior,

34 AIMSSSAR. Livro de Batismo, v. 1. 1790-1792. p. 166.
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talvez uma descendente direta dos varios africanos que habitavam
a localidade, jd que era crioula forra. Do outro lado, o padrinho de
Joanna foi Jozé Maria Braine, um branco solteiro, que descendia de
uma familia conhecida na regido. Origens bem distintas, mas que
estiveram unidas em certo momento para apadrinhar e legitimar
o sacramento recebidos por “Joanna adulta do gentio de Angola”.

Ritta, Roza, Joanna, Antonio e Antonia, alguns entre tantos outros
vindos da Africa para Pernambuco, s3o frutos das diligéncias do
comércio de escravos entre as duas margens do Atlantico. Pessoas
que, através do batismo e de padrinhos, foram inseridos em uma
sociedade constituida por outra légica, que nio a de sua origem,
representando este ato um primeiro passo para o aprendizado de
como sobreviver e ser aceito neste novo mundo. Suas vivéncias no
cotidiano que se descortinava fizeram surgir novos significados para
0 que ja conheciam e, acima de tudo, tiveram que enfrentar as dina-
micas do trabalho escravo até que viessem, quem sabe, a conquistar
uma nova condi¢do, o de alforriado.

Os padrinhos livres, que representam o menor quantitativo na
andlise para africanos, poderiam trazer a estes alguma seguranga,
porém acreditamos que esta seja muito ténue, j4 que n3o necessa-
riamente o padrinho ou a madrinha livres estariam presentes ou
préximos ao seu afilhado. Salvo algumas situa¢des em que eram os
préprios donos ou membros da familia do senhor que apadrinhavam,
o que garantia alguma atuagdo mais efetiva, mas nem sempre certa,
na vida do africano, ji que, numa sociedade catdlica, a cultura de
protecdo aos simples, a no¢ao de caridade e de obras que facilitassem
a salvagio da alma de quem a realizava, fossem um incentivo para
livres e brancos. Assim, com algumas posses, apadrinhar e dar apoio
econdmico a cativos do préprio plantel ou de parentes n3o era algo
dificil de acontecer. Outro caso, o de Francisco, pode seguir, entre

35 Ibid. p.170.
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os demais africanos batizados, a reflexdo acima, pois seu padrinho é
um homem branco solteiro.

O escravo Francisco era do gentio da Costas®, muito provavelmente
Costa da Mina, um dos locais onde havia um comércio de escravos
com a Capitania de Pernambuco, e foi batizado em maio de 1790. O
fato de ter um padrinho nao somente livre, como também branco,
pode ndo ter sido ao acaso em sua trajetéria no Recife de outrora,
afinal o seu dono, Francisco dos Remédios, era um homem que tinha
lagos com moradores do Engenho Catende. Talvez proceda daf o fato
de Jozé Roriz ter aceitado batizar o escravo Francisco, para agradar
ou demonstrar reconhecimento para com o Francisco, o senhor, e
angariar capital simbélico diante de toda a importancia social que
talvez possuisse na freguesia em que eram moradores.

Outro cativo, batizado no dia 7 de setembro do mesmo ano, teve
como padrinho alguém que possuia uma condigao social diferenciada,
um clérigo?”. O padrinho de Dionizio foi o “Reverendo Doutor Jozé
Pereira Lobato”, que trazia para nova vida do escravo vindo do gentio
da Costa ao menos um lago com um homem cristio e que possuia
condi¢cdes de acompanhd-lo em sua escalada de fé. Porém, obser-
vando mais de perto, assim como no caso de Francisco, é possivel
entendermos o motivo da presenca do Reverendo Lobato. O cativo
da “Costa” era propriedade de outro religioso, o “Reverendo Padre
Fabricio Monteiro”. Assim, nada mais comodo ou companheiro do
que apadrinhar o escravo de um “padre amigo”, além, é claro, das
questdes em torno da contabilidade de sua alma.

Nos casos de Francisco e Dionizio, o que temos de semelhantes,
além do fato de virem da “Costa”, é que quando estabelecemos uma
relagdo entre os seus proprietdrios e a condi¢io juridica dos padri-
nhos, encontramos que a associa¢ao ao mundo dos livres para com os

36 Ibid. p.36.
37 Ibid. p. 76.
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africanos ni3o era algo que tinha ocorrido ao acaso. Nessa conjun¢io
de episédios, acreditamos que a escolha dependia do status e/ou lugar
social ocupado por seu dono, o que seria mais atrativo para um padri-
nho livre, fortalecendo seus lagos horizontais, nesse caso com outros
homens que pertenciam ao grupo de proprietdrios de escravos e com
uma situag¢do diferenciada dos demais, seja ela financeira ou social.

Mais uma possibilidade que emerge para justificar o nimero
reduzido de homens e nio ocorréncia de mulheres livres batizando
os escravos africanos talvez seja em decorréncia da questio apre-
sentada por Mariza Soares sobre o gentilismo3®. O fato de serem os
frutos de uma terra em que o estado natural era voltado para atos e
crengas gentilicas pode ter afastado os padrinhos e madrinhas livres
destes africanos, mesmo n3o sendo mais bogais e tendo recebido
corretamente a doutrina pelos seus senhores. Algo que nio é possivel
mensurar, pois as especificidades que envolvem tal relagao n3o estao
presentes nas fontes consultadas, porém nio deixa de ser revela-
dor que essa associa¢do fosse possivel, pois, quanto mais préximo
da Africa, considerava-se a influéncia de herancas aftricanas, todas
depreciativas, o que, no caso da gente com condicdo de livre e forra,
era mais “correto” evitar.

N3o podemos esquecer que, até o momento do batismo na Igreja,
o africano jd tinha passado por um processo de aprendizado, pois,
como mostram as regras, os senhores e os parocos deveriam ensinar
a doutrina. Assim, nesse tempo, desde a compra e o recebimento
simbdlico do chapéu de palha, como falou Tollenare, o cativo africano
ja tinha algum aprendizado, o que pode ter lhe facultado, dentro dos
limites existentes, possibilidades de direcionamento na escolha de

38 SOARES, Mariza de Carvalho. A conversdo de escravos Africanos e a Questdo do
Gentilismo nas Constituigdes Primeiras do Arcebispado da Bahia. In: FEITLER,
Bruno; souza, Everton Sales. (org.). A Igreja no Brasil: normas e praticas durante
a Vigéncia das Constituicdes Primeiras do Arcebispado da Bahia. Sdo Paulo:
Unifesp, 2011. p. 303-322.
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seus padrinhos, mas tal assertiva é s6 uma possibilidade, e nao algo
comprovado de fato.

Os batismos coletivos de africanos

Ao longo da década de 1790, é possivel observar a ocorréncia de batis-
mos coletivos, em que todos os batizados so africanos adultos®. Nos
meses iniciais de funcionamento da Matriz, encontramos a primeira
ocorréncia, que vai se repetir ao longo dos anos, ao menos duas vezes
por ano, em grupos formados por algumas dezenas, ou menores,
com até trés africanos. Katia Matoso afirma que “[...] para os africanos
adultos batizados em série, o padrinho é um desconhecido, imposto
como o préprio batismo”,*° algo que diverge do que foi encontrado por
Soares, na Sé da Bahia.# A partir da sua afirmagdo, principalmente
do trecho em que fala de batismos em série, é possivel pensar que
tais batismos ocorriam num momento de chegada dos africanos apés
sua quarentena, e que esses homens e essas mulheres estariam no
espaco sagrado para, apds o batismo, ser direcionados as terras onde
teriam sua for¢a de trabalho explorada. Contudo, quando analisamos
mais de perto as ocorréncias, encontramos detalhes diferentes e que
fornecem outras indica¢des para realizacio de batismos coletivos de
africanos em alguns periodos do ano.

39 Os registros ndo trazem indicagdo da idade dos batizados, somente no ano de
1800 alguns africanos tém uma possivel idade indicada, sempre com a expres-
s3o “parece”. A faixa etdria varia dos 12 aos 20 anos. Além destes, s6 os casos
citados de Thereza e Antonia, que aparenta ser uma crianga, mas nao tem idade
registrada.

40 MATOsO, Kdtia de Queirds. Ser escravo no Brasil. Sdo Paulo: Brasiliense, 2003,
p. 132.

41 soares, Calos Eugenio Libano. “Instruidos na fé, batizados de pé”: batismo
de afticanos na sé da Bahia na 1# metade do século xvii1, 1734-1742. Afro-Asia,
Salvador, BA, n. 39, 2010, p. 95.
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Em 3 de abril, no ano de 1790, um total de doze cativos africanos
foram batizados na Matriz de Santo Ant6nio do Recife, inaugurando
o que chamamos de batismo coletivo. O grupo era dividido em quatro
mulheres e oito homens, tendo indicadas suas origens como Angola e
Costa, sendo oito da primeira e quatro da segunda localidade+*. Todos
eles foram batizados pelo Reverendo José Gongalves da Trindade, em
um dia que ndo deixaria de ser rememorado, pois era o Sdbado de
Aleluia, entre os feriados religiosos da sexta-feira Santa e o domingo
de Piscoa. Infelizmente, a maioria dos dados foi corroida pelo tempo,
s6 nos restando alguns detalhes expressos na borda do documento,
0 que nos impossibilita de uma anélise mais profunda.

No més de maio do mesmo ano, ocorreu outro batismo coletivo.
Sao batizados novamente doze africanos, sendo nove mulheres e
trés homens, como os do més de abril, indicados como Angola,
num total de sete e cinco, como Costa. Nesses registros, é possivel
observarmos o local de moradia dos cativos e seus senhores, além
dos nomes cristaos dos escravos. Esses nomes indicam uma evocagao
dos santos catdlicos e dos personagens da cristandade, como Maria
e José, sendo Maria o nome empregado mais vezes, seguidos por
referéncias a Sao Francisco e Santo Antdnio. Neste grupo, somente
um batismo tem a presenga de um homem branco, todos os demais
tém como padrinhos homens e mulheres cativos e forros, um indicio
de que poderiam existir lagos horizontais e, quem sabe, uma possi-
vel escolha, o que vai de encontro ao que afirma Mattoso, de que o
padrinho também era imposto.

Dentro do calenddrio cristdo, o sibado em que ocorreu essa cele-
bra¢io conjunta é de grande importincia, pois representa a véspera do
dia de Pentecostes, que ocorre cinquenta dias depois do Domingo de

42 Lovejoy lembra que, nas dltimas décadas do xvi11, a regido da Africa centro-oci-
dental, da qual fazia parte Angola, era a maior exportadora de africanos, contri-
buindo, nesse periodo, com mais de um terco na quantidade de homens escra-
vizados e transladados pelo comércio Atlantico. LOVEjoY, 2002. p. 98.
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Pdscoa. Assim, o sibado 22 de maio de 1790 seria mais um periodo
de devocdo cristd, marcado pela observancia e vigilancia das prati-
cas catdlicas no seio da comunidade. Nesse caso, a freguesia estava
demonstrando sua fé e devogao, fazendo jejuns, e presente na vigilia
de Pentecoste, uma data comemorativa mével em que existia a obri-
gacao de jejuar® pela descida do Espirito Santo sobre os apéstolos
de Jesus Cristo.

Em 1791, no mesmo Sdbado de Aleluia, ocorreu um novo batismo
coletivo de africanos, desta vez em maior niimero, num total de vinte
e dois batismos, com oito homens e quatorze mulheres. Como os
cativos do ano anterior, todos eram angolas ou costa, oito no pri-
meiro caso e quatorze no segundo. Os nomes para os homens estao
divididos entre Francisco, Joaquim, José e Manuel, nomes catdlicos
e biblicos. Para as mulheres, temos uma maior variedade, até por
seu nimero ser superior ao dos homens, com nomes de Francisca,
Rosa ocorrendo mais vezes, seguidos de Leonor, Vitoriana e outros.
Cinquenta dias depois, ocorre um novo batismo coletivo, no dia 11 de
junho, com outros doze africanos. Quantidade que parece ter sido a
média de batismos para essas datas importantes, na qual os vinte e
dois ocorridos em abril tenham sido uma exceg3o. Tais batismos pos-
suem informacdes sobre os donos e padrinhos, que serao analisadas
em outros momentos. Por ora, se fizermos uma associa¢ao com o que
pregava as Constituigdes Primeiras e as Ordenagdes do Reino, vemos
que existia uma coeréncia entre o discurso e as praticas cotidianas,
afinal todos os cativos mencionados e seus respectivos donos eram
moradores da freguesia de Santo Anténio do Recife. Os senhores
realizaram o ensinamento da doutrina para com seus cativos, e o
pdroco, apds fazer as perguntas, concedeu para esses novos moradores
a graca, que era ser filho adotivo de Deus.

43 VIDE, 2007, p. 160.
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Uma observa¢io importante é que todos esses africanos foram bati-
zados numa data que marca a cristandade, talvez como uma maneira
encontrada pelos parocos em Santo Anténio de tornar publico o ato
numa data festiva, em que os cristdos estariam mais voltados para as
virtudes da fé, guardando o jejum recomendado e realizando os atos
concernentes ao perfodo. Dessa forma, além do papel doutrinador, o
batismo receberia, em sua realizacio para com os africanos, um papel
simbdlico que serviria para educar e demonstrar o poder da fé para toda
sociedade, e os senhores, por sua vez, estavam salvando almas e garan-
tindo o exercicio publico da demonstragdo de sua fé e de seus escravos.

Consideracées finais

O sacramento do batismo continuou sendo realizado durante os anos
de desembarque de africanos comercializados na praga do Recife. Ao
menos é o que indicam nossas fontes, com recorrentes presengas de
novos cativos sendo batizados na Matriz de Santo Antonio, seguindo
as mesmas légicas de periodos ligados aos dias santos e servindo
de demonstrac¢do da propagacio da fé. Um destes casos ocorreu em
marco de 1818, quando, na véspera do Domingo de Pascoa, mais de
vinte escravizados receberam os santos ¢leos nas dependéncias da
Igreja. Interessante perceber que o periodo da Pdscoa ficou marcado,
durante vérios anos, com a realiza¢io de um movimento que é repe-
tido também em 1819 e nos anos subsequentes, até 1822, com vdrios
homens e mulheres comercializados pelo trifico de escravizados
recebendo o sacramento do batismo e sendo inseridos, ao menos
em teoria, na fé catdlica.
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CAPiTULO V

O cotidiano do desembarque de cativos no porto
do Recife antes de 1831

Marcus J. M. de Carvalho*

Aline Emanuelle De Biase Albuquerque

O porto do Recife foi um dos primeiros lugares do Brasil a receber
navios empregados no trifico atlantico de escravizados e continuou
assim até a lei antitrdfico de novembro de 1831. O comércio de pes-
soas escravizadas era parte do cotidiano portudrio, o que implicava
no cumprimento de determinados procedimentos que acompanha-
vam o avanc¢o da Medicina e o processo de ordenamento urbano. Na
virada do século xvi11 para o x1x, os higienistas recomendavam que
os africanos recém-desembarcados fossem conduzidos para um local
de quarentena. L4, segundo Robert Conrad, deveriam ficar confinados
por ao menos oito dias em observagdo e tratamento antes de serem

* O autor e a autora agradecem ao Conselho Nacional de Desenvolvimento
Cientifico Tecnoldgico (cNPq) pelo apoio a esta pesquisa. Uma primeira versdo
deste trabalho foi publicada na revista Almanack. cARvALHO, Marcus J. M. de;
ALBUQUERQUE, Aline Emanuelle de Biase. Os desembarques de cativos africanos
e as rotinas médicas no Porto do Recife antes de 1831. Almanack, Guarulhos, sp,
V. 1, p. 44-64, 2016.
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postos a venda nos armazéns de seus donos.’ Por volta de 1713-14, foi
estabelecido um Lazareto no bairro da Soledade para onde deveriam
ser encaminhados os cativos africanos quarentenados. Em 1761, 0
estabelecimento foi transferido para um edificio doado pelo Mestre
de Campo Bento Correa de S4, no bairro de Santo Amaro, acessivel
a partir do istmo que liga Olinda ao porto no bairro do Recife.?

O que restou do Lazareto de Santo Amaro foi incorporado ao atual
Hospital do Cancer de Pernambuco. A fachada original das imagens
do século x1x continua razoavelmente preservada. O entorno sofreu
sucessivos aterros posteriores, mas na época o Lazareto ficava quase na
margem do rio Beberibe, que corre paralelo ao istmo que liga Olinda
ao bairro portudrio da cidade do Recife, o Recife propriamente dito,
e se encontra com o rio Capibaribe ao se aproximar da ponte que
ligava aquele bairro portudrio ao restante da cidade. O Lazareto ficava
a uma distincia considerada segura de Olinda e dos bairros centrais
do Recife. A distancia relativa protegeria os habitantes dos miasmas
pestilenciais que emanavam dos corpos dos internos. Seguindo os
ditames da teoria miasmadtica, pelos cdlculos dos higienistas da época,
o bairro de Santo Amaro era considerado adequado por ser arejado
pelos ventos ocednicos, que, antes de chegar 14, atravessavam o istmo
em cujas pontas estavam Olinda e Recife. Assim, os ventos passavam
primeiro pelo bairro portudrio do Recife para depois seguir para o
local de onde poderiam emanar efliivios pestilenciais. Essa mesma
légica seria utilizada na segunda metade do século x1x para que fosse
erigido o primeiro cemitério puiblico da cidade no mesmo bairro de
Santo Amaro.

1 CONRAD, Robert E. Tumbeiros: o tréfico de escravos para o Brasil. Sdo Paulo:
Brasiliense, 1985, p. 58.

2 VASCONCELLOS GALVAO, Sebastido. Dicciondrio chorogrdfico, histdrico e geogrdfico
de Pernambuco (Rio de Janeiro, 1908-1927). Recife: CEPE, 2006, v. 1, p. 82-83.
Veja-se ainda: SANTOS FILHO, Lycurgo. Histéria Geral da Medicina Brasileira. Sao
Paulo: Edusp, 1966, p. 256.
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A Provedoria-Mor de Saude da Corte foi criada por Dom Jo3o v1
em 28 de julho de 1809.3 A Provedoria-Mor da Saude da Provincia
de Pernambuco, em 1810.4 Seus peritos deveriam visitar os navios
vindos da Africa para examinar os cativos antes do desembarque.
Os portadores de doengas consideradas contagiosas pela medicina
da época deveriam ser encaminhados ao Lazareto. Tudo que nos
restou sobre essas visitas aos navios do trifico foi um livro de regis-
tro da Provedoria entre 1813 e 1829.5 Pode ter havido outros que se
perderam, descrevendo, quem sabe, outros desembarques, além dos
193 registrados nos “Termos de Desimpedimento” encontradas no
“Livro d’Entradas das Embarcacoens Vezitadas da Provedoria Mor da
Saude”.® Apesar de sua incompletude, o Livro d’Entradas registrou o
desembarque de dezenas de navios escravistas no Recife, trazendo

3 RODRIGUES, Jaime. De costa a costa: escravos, marinheiros e intermedidrios do
tréfico negreiro de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860). Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 2005, p. 284.

4 PEREIRA DA COSTA, Francisco A. Anais Pernambucanos. Recife: Fundarpe, 1983-
1985, V. 7, p. 147.

5 Arquivo Piblico Jorddo Emerenciano, Recife (ApejE). Fundo Porto do Recife.
“Livro d’Entradas das Embarcacoens Vezitadas da Provedoria Mor da Saude”.
Daqui em diante referenciado como “APEJE, Livro d’Entradas”. Agradecemos a
Francisco Sales de Albuquerque, Vera Liicia Costa Acioli e Hildo Leal da Rosa,
pela cépia do livro digitalizada e transcrita pelo “Projeto de Conservagdo do
Acervo Documental da Vigilancia Sanitdria do Porto do Recife” (APEJE/Ministério
Piblico de Pernambuco-Procuradoria), coordenado por Francisco Sales de
Albuquerque e Vera Licia Costa Acioli.

6 Chama atenc¢do a auséncia no livro da vistoria do Clementina, solicitada pelo
Presidente da Provincia. Aquele tumbeiro e os africanos livres que trouxe, toda-
via, foram objeto de importantes estudos. oLIVEIRA, Cyra Luciana Ribeiro de.
Os Africanos Livres em Pernambuco, 1831-1864. 2010. Dissertagdo (Mestrado em
Histéria) — Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2010. siLvA, Maciel
Henrique. “Uma africana “livre” e a “corrupgdo dos costumes”: Pernambuco
(1830-1844)”. Estudos Afro-Asidticos, Rio de Janeiro, R}, Ano 29, n.1/2/3, jan/dez,
p. 123-160, 2007. RAMOS DE SANTANA, Aderivaldo. “O processo do Clementina e
o combate ao comércio transatlantico de africanos escravizados na Provincia de
Pernambuco (1831-1839)". Afro-Asia, Salvador, BA, v. 65, p. 148-202, 2022.
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informagdes preciosas sobre as rotinas portudrias, os cativos, comer-
ciantes e pessoal envolvido nas vdrias tarefas necessdrias para o
sucesso do trafico antes de 1831, quando os desembarques passaram
a acontecer nas praias que faziam parte das terras dos senhores dos
engenhos do litoral.

A movimentagdo no porto era grande, pois Pernambuco foi o
quarto ponto das Américas que mais recebeu gente cativa da Africa
e o terceiro do Brasil. No que diz respeito a armag¢3o de embarcagdes
para negociar cativos no litoral africano, o Recife estd a frente de
todos os portos franceses juntos, ficando em posi¢ao equivalente a
Bristol.” De 14 safram mais de 2.000 viagens do trifico em dire¢do
a Africa. Acrescentamos a este acurado estudo de Silva e Eltis que,
como o trafico pernambucano ainda carece de muito estudo, com o
tempo esses volumes jd apurados crescerio, revelando que talvez o
peso da cidade na escala atlantica seja ainda maior do que até agora
sabemos, talvez passando a Jamaica, atualmente atrds do Rio de
Janeiro e da Bahia apenas.

As 193 entradas de navios carregados de cativos registradas no
Livro d’Entradas atestam o desembarque de 47.110 cativos vivos entre
1813 e 1829. Apesar de haver ali alguns registros nao computados nas
estimativas do Transatlantic Slave Trade Database: www.slavevoyages.
org (TSTD), como veremos no correr deste texto, o livro nao traz mais
do que um terco dos desembarques ocorridos em Pernambuco regis-
trados naquela base de dados para o periodo entre 1813 e 1829, que
totalizam 148.440 cativos.® O livro nio d4 conta também do contra-
bando de cativos nas praias que era muito antigo e facilitado pelos

7  SILVA, Daniel Barros Domingues da; ELTIs, David, The Slave Trade to Pernambuco,
1561-1851. In: ELTIS David; RicHARDSON David. (org.). Extending the frontiers:
essays on the new transatlantic slave trade database. New Haven: Yale University
Press, 2008, p. 122.

8 Para ser exato, o livro informa apenas 3 desembarques em 1813, 177 em 1814, 25
em 1819, 27 em 1820, 28 em 1821, 12 em 1822, 19 em 1823, 10 em 1824, 16 em
1825, 13 em 1826, 11 em 1827, 7 em 1828 e 5 em 1829. Sobre o total de navios
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diversos portos naturais da provincia. N3o era incomum que alguns
navios, mesmo antes de 1831, aportassem em outros pontos do litoral
antes de prosseguirem para a cidade. Foi assim, por exemplo, com
a chalupa Paquete do Riod, o brigue Eliza ™° e a Escuna Dona Anna.”
Chama atengdo ainda a arribada do brigue Sdo José Grande, na Paraiba,
em 1820, onde teriam desembarcado 23 cativos procedentes de Angola,
os quais foram encaminhados para o Recife de jangada e a pé.” Esse
episddio é estranho porque esse mesmo brigue havia desembarcado
294 cativos no Recife alguns meses antes? e traria outros 455 alguns
meses depois™ dessa arribada na Paraiba. E dificil crer, portanto, que
tenha viajado com apenas 23 cativos até o Brasil. O mesmo se pode
dizer do brigue Cabragante, que desembarcou 46 cativos na Paraiba
procedentes de Quelimane, que tiveram que andar até o Recife, onde o
senhor vendeu 14 deles.” Uma carga humana t3o pequena dificilmente
pagaria os custos de uma viagem desde Quelimane.

Além desses casos, o Livro d’Entradas mencionou explicitamente
algumas suspeitas de desembarques ilegais no préprio porto e em suas
imedia¢des. Em 1821, dois cativos procedentes de Cabinda, na escuna
Minerva, desembarcaram clandestinamente.”® Em 1824, nove africanos
foram apreendidos depois de serem desembarcados clandestinamente
da escuna Santo Cristo dos Milagres, carregada com 289 cativos de
Angola.” O passaporte da Velha de Dio, por sua vez, registrava dois
cativos a mais do que os 281 cativos desembarcados legalmente no

negreiros entrados em Pernambuco, veja-se: Transatlantic Slave Trade Database:
Voyages. www.slavevoyages.org
9 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 34 verso.
10 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 36 verso.
11 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 159.
12 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 54.
13 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 49.
14 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 72 verso.
15 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 64 verso.
16 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 76 verso.
17 APEJE, “Livro d'Entradas”, 129 verso.
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Recife em 1824."® Por ultimo, o caso da sumaca Desengano, carregada
com 289 cativos, demonstra que os proprietdrios dos cativos nem
sempre estavam dispostos a esperar os procedimentos da provedo-
ria. Foi preciso fazer duas contagens dos cativos em dias sucessivos.
Nas duas faltava alguém. O livro explicava que os “diferentes donos”
levavam seus cativos a revelia da Provedoria.”

Esses poucos casos mencionados pela provedoria atestam sua
incapacidade de controlar o fluxo de cativos e explicam ao menos uma
parte da subcontagem dos desembarques. Além desse problema, antes
de prosseguir, vale salientar que os registros do Livro d’Entradas n3o
sdo uniformes. No periodo entre 1813 e 1814, constam os registros
de 20 desembarques sobre os quais o livro informa o porto de saida
da embarcagdo, a data de entrada, o nome do capitdo, o numero de
tripulantes, os dias de viagem e o total de cativos desembarcados.
O livro estd em branco entre os anos de 1815 e 1818. A partir de
1819 até 1829, foi acrescentado um “Termo de Desimpedimento
e Entrega dos Escravos” de cada embarcagdo. E nesses termos de
desimpedimento que reside a maior riqueza do Livro d" Entradas
como fonte histdrica. Nesses registros bastante circunstanciados,
eram lancados o nimero de cativos a bordo, 0 nome do dono e/ou
consignatirio, mestre, numero de doentes, tipos de enfermidades,
numero de sobreviventes, morbidade durante o tratamento, marcas
dos escravizados, procedimentos de devolu¢io dos desimpedidos
de moléstias e pessoas a quem estes foram entregues. Apesar do
sub-registro de desembarques e das dificuldades da provedoria em
exercer suas atividades, as informagdes contidas nessa parte do livro
sdo preciosas para se entender o cotidiano do comércio atlantico de
gente escravizada antes de 1831. Esses termos de desimpedimento
s3o a principal fonte para este estudo.

18  APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 132.
19 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 175.
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A quarentena e seus limites

O primeiro ponto que fica claro da leitura do livro é que, apesar do
sub-registro e da oposi¢ao dos traficantes a um controle mais estrito
do tréfico, impedindo uma quarentena geral eficaz, nao foram poucos
os cativos separados para tratamento. Entre 11 de fevereiro de 1819 e 5
de junho de 1829, 2.912 africanos foram internados, o que nao é uma
cifra de todo desprezivel, haja vista o imenso poder dos traficantes, a
falta de recursos do Lazareto e a baixa qualidade da Medicina voltada
para os escravizados. Todos sabiam, todavia, que os tumbeiros eram
mensageiros da morte, evidenciado pelo cheiro de excrementos e
caddveres que nio poucas vezes jaziam espremidos nos confins de
pordes superlotados, sé6 podendo ser removidos depois que todos
desembarcassem. Daf porque o cheiro dos navios do tréifico chegava
antes de se poder avistar a embarca¢io.>° Havia, portanto, o temor de
que aqueles miasmas pestilenciais, como se dizia na época, tomas-
sem conta da cidade. Os médicos ditos “contagionistas” também ja
identificavam enfermidades que podiam se espalhar pelo toque e
convivio com enfermos. A quarentena, portanto, era pensada como
um antidoto contra essas possibilidades.

Era um procedimento antigo, cuja eficdcia era conhecida pois prece-
dia de muito o comércio atlintico de africanos escravizados. No caso do
tréfico, todavia, ndo se tratava de controlar o desembarque de marujos,
soldados ou passageiros enfermos, mas de sustar a venda imediata de
uma valiosa mercadoria na qual os negociantes haviam investido fartos
capitais. O problema, portanto, ia além da satide ou higiene publica. Os
prejuizos com a demora poderiam ser imensos, pois além do pagamento
dos saldrios da tripulagio, o trifico envolvia a compra de mercadorias
a serem comercializadas no litoral africano e os custos da estadia no
litoral africano. Além dos riscos da travessia em si, a nobreza africana

20 CHRISTOPHER, Emma. Slave Ship, Sailors, and their Captive Cargoes, 1730-1807.
Cambridge: Cambridge University Press, 2006, p. 29.
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lidava com os negociantes atlanticos havia séculos e sabia muito bem
o valor dos bens que tinham a oferecer. Uma embarca¢io mal fornida
de produtos para o trafico resultava em fracasso.

Investir requeria recursos. Os negociantes atlanticos de cativos
precisavam desembarcar e vender as pessoas escravizadas o quanto
antes, justamente para cobrir os gastos, saldar dividas e lucrar, é claro.
Jaime Rodrigues observou o fracasso da quarentena na Corte, onde
os traficantes tinham alavancagem politica suficiente para descum-
prir a norma. Os viajantes Henry Koster e Tollenare, memorialistas
dos anos entre 1811 e 1817, em Pernambuco, também comentaram
sobre o pouco caso que se fazia da quarentena em Pernambuco.?” A
subcontagem dos desembarques no Livro d” Entradas evidencia a difi-
culdade em se implementar essa medida em Pernambuco. Todavia, o
mesmo livro deixa claro que, se n3o havia quarentena para os navios,
a quarentena dos enfermos n3o foi de todo abandonada. Sobram
evidéncias de casos de internamento de cativos com enfermidades
consideradas transmissiveis pela Medicina da época.

Assim, mesmo que sem muita energia, houve uma movimentacio
por parte de algumas autoridades provinciais no sentido de fazer
cumprir a regra, ou ao menos denunciar sua desobediéncia. S6 que,
vale observar, a queixa das autoridades nem sempre era pelos possi-
veis males que as enfermidades poderiam trazer para a populagdo em
geral, mas pelos prejuizos que a falta de quarentena poderia causar aos
agricultores menos capitalizados que dependiam do tréfico. Caso os
navios do trafico ficassem em quarentena por algum tempo, haveria
mais espago para negocia¢ao direta entre os agricultores e os trafican-
tes, pois a demora na libera¢io dos cativos permitia aos lavradores
irem a Recife para adquirir a mercadoria e, assim, se beneficiar do
tempo de quarentena para negociar um prego melhor.

21 KOSTER, Henry. Viagens ao Nordeste do Brusil. Recife: Secretaria de Educagio, 1978,

p. 395-396. TOLLENARE, Louis F., Notas Dominicais Tomadas durante uma Viagem
em Portugal e no Brasil, em 1816, 1817 e 1818. Salvador: Progresso, 1956, p. 139.
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Foi nesse tom que, em 25 de novembro de 1799, a junta de governo

de Pernambuco dirigiu-se a Dom Rodrigo de Souza Coutinho quei-

xando-se que a impossibilidade de se adotar uma quarentena de pelo

menos 15 dias era prejudicial para os agricultores. Contaram entao

que, alguns dias antes, os consignatdrios de trés navios empregados

no trafico venderam os cativos a seus préprios caixeiros, “debaixo

de nomes supostos”. Depois dessa venda ficticia, os africanos foram

conduzidos para o interior e revendidos aos “pobres lavradores” por

“dobrados e tresdobrados precos”. Argumentava a junta que, se a

quarentena fosse obedecida, haveria tempo para os agricultores irem

a Recife comprar os cativos diretamente no porto a precos bem mais

em conta e sem incorrerem no risco de adquirir gente doente. Se hou-

vesse mortes durante a quarentena, o prejuizo seria dos negociantes

e nio dos agricultores, jd muito endividados.*

No ano seguinte, 1800, o bispo de Pernambuco, Azeredo Coutinho,

reiterou a reclamacio sobre o descumprimento da quarentena. Autor

de um conhecido texto em defesa do comércio de gente da Africa para

o Brasil, o bispo chegou a comparar os negociantes de Pernambuco

com os do Rio de Janeiro afirmando que os cariocas, “muitas vezes

mais ricos” que os do Recife, aceitaram bem a determinac¢io de sé

desembarcar e vender escravos no arrabalde de Nossa Senhora da

Saude.” O bispo, portanto, ndo tinha informagdes exatas sobre o que

acontecia na corte, ou, se tinha, preferiu omitir, pois 14, como vimos,

a quarentena também nio era cumprida, o que causava intensos

embates entre negociantes e autoridades. N3o deixou, todavia, de

defender a medida como benéfica para os agricultores.

22 Laboratério de Pesquisa e Ensino de Histéria da urPE (LAPEH): Arquivo Histérico

23

Ultramarino (Projeto Resgate). AcL-cu-015, caixa 212, D.14405. Oficio da Junta
Governativa da Capitania de Pernambuco ao Secretdrio de Estado da Marinha e
Ultramar, 25/11/1799.

LAPEH: Arquivo Histdrico Ultramarino (Projeto Resgate), AcL-cu-015, caixa 216,
D. 14657. Oficio do bispo de Pernambuco 06/06/1800.
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Os defensores da quarentena em Pernambuco, todavia, sofreram
uma esmagadora derrota quando souberam pelo Aviso n° 21, de 17
de marco de 1800, que Dom Jodo havia dispensado a quarentena
de escravos recém-chegados a Pernambuco.>* Apesar dessa clara
vitéria do comércio de cativos, em 1801 o governo provincial voltou
a escrever a corte a esse respeito, anexando um abaixo-assinado dos
lavradores pedindo a volta da quarentena, para que pudessem com-
prar os escravos “em primeira m3o”. Para reforcar esse argumento
em favor dos agricultores, a reclamagao adicionava as jd conhecidas
razdes da higiene e saude publicas. Dizia a reclamagio que, “por
falta da quarentena”, estava ocorrendo o “contigio” de doengas como
bexigas e “mal de Luanda” (escorbuto), e que 180 pessoas jd tinham
morrido no povoado em decorréncia delas.

Esse oficio da junta em defesa dos “pobres lavradores” seguia o
entendimento corrente sobre o contdgio, apoiado na experiéncia de
cidades envolvidas no trdfico. N3o era apenas o bolor dos pordes dos
navios que podia trazer doengas. Nas embarca¢des procedentes da
Europa também viajavam epidemias variadas que aterrorizavam as
cidades portudrias. Nos anos 1840, por exemplo, ainda se acreditava
que a grande epidemia de 1666, que ceifou a capitania de Pernambuco
como nunca antes, teria vindo da Europa e ndo da Africa.>® Muitos

24 Sobre os atritos entre os negociantes e a Provedoria da Corte ver RODRIGUES,
2005 p. 286-292. Sobre o aviso do Principe ver: LAPEH: Arquivo Histérico
Ultramarino (Projeto Resgate) - AcL-cu-015, caixa 216, D. 14.661. Oficio da Junta
Governativa da Capitania de Pernambuco ao Secretdrio de Estado da Marinha e
Ultramar, 09/06/1800.

25 LAPEH: Arquivo Histérico Ultramarino (Projeto Resgate) — AcL-cu-015, caixa 223,
D. 15.104. Oficio da Junta Governativa da Capitania de Pernambuco ao Secretdrio
de Estado da Marinha e Ultramar, 21/01/1801.

26 “Representagdo da Sociedade de Medicina ao Presidente da Provincia,
11/05/1842. In: Annaes da Medicina Pernambucana 1977, p. 127. Sobre a grande
epidemia de 1666, veja-se: CABRAL DE MELLO, Evaldo. A Fronda dos Mazombos:
Nobres contra Mascates, Pernambuco, 1666-1716. S3o Paulo: Companhia das
Letras, 1995, p. 38. ANDRADE, Gilberto Osério de. (org.). Mordo, Rosa & Pimenta:
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dos médicos coevos, corretamente inclusive, contestavam a origem
africana de virias doencas e observavam também outras embarca-
¢oes. Em 1832, um brigue mercante inglés foi obrigado a ficar de
quarentena. Em carta ao presidente da provincia, o cénsul inglés que
denunciaria o trifico na provincia nos anos seguintes, Mr. Cowper,
queixou-se da rigorosa quarentena aplicada ao Peruvian, enquanto que
a Despique, que aportara no Recife sem cativos a bordo, foi liberada
sem delongas, mesmo trazendo barris cheios de grilhdes e correntes,
ap6s desembarcar cativos na praia de Pau Amarelo.?” Para os agentes
da satde, todavia, a ameaga ndo era a Despique, mas o Peruvian, que
procedia de um porto onde grassava a célera.

Cabia a Provedoria, portanto, investigar todos os navios que che-
gassem. Tollenare contou que, quando chegou a Recife no final de
1816, 0 navio em que viajara foi visitado pelos agentes da saude
assim que entrou no porto, guiado por um pratico local. Sua primeira
impressdo da cidade foi impregnada da realidade escravista, pois o
prético do porto do Recife foi levado para a sua embarca¢io em uma
chalupa conduzida por oito cativos vestidos apenas com tangas suma-
rias.?® Essa eficiéncia dos agentes da saide parece ndo ter ocorrido
com o navio em que veio Henry Koster poucos anos antes. O inglés
desembarcou rapidamente. Mas também n3o deixou de se deparar
logo com a escravidao, pois foi levado para a cidade em um barco a
remo conduzido por cativos também quase nus.?

O fato é que ndo se fazia necessdrio uma visita mais rigorosa
a navios da marinha mercante a n3o ser que houvesse suspeita de
alguma enfermidade considerada contagiosa, como foi o caso do

noticia dos trés primeiros livros em verndculo sobre a medicina no Brasil. Recife:
Arquivo Publico, 1956, passim.

27 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional (HDBN). Didrio de Pernambuco. Recife,
26/01/1832 e 01/02/1832. Mr. Cowper ao Presidente da Provincia, 14/01/1832.
APEJE. Fundo Diversos Cénsules, v. 2, p. 217.

28 TOLLENARE, 1956, p. 22-23.

29 KOSTER, 1978, p. 28.

ARS HISTORICA 200



Peruvian, descrito acima. Essa relativa leniéncia, teoricamente, nio se
aplicava aos navios que traziam cativos da Africa. Trazendo centenas
de pessoas famélicas, desidratadas e apinhadas em pordes infectos, os
tumbeiros eram percebidos como locais de proliferacdo de “bexigas”,
“oftalmia”, disenterias, sarnas e outras doencgas que a Medicina, do
alvorecer do século x1x, considerava contagiosas. Entre elas estava
também o escorbuto, o chamado “mal de Luanda”, que hoje se sabe
ser provocado pela caréncia de vitamina C no organismo. Os agentes
da sadde, todavia, jd sabiam nessa época distinguir a mortal variola de
outros tipos de “bexigas”, um nome genérico que poderia significar
muita coisa, inclusive também sarampo e varicela.>

Antes da revolugio provocada pelas teorias de Pasteur, j4 se sabia
da existéncia de micro-organismos, mas o saber médico sobre o
contigio ainda era bastante limitado. Os defensores mais radicais da
ideia do contdgio como a principal forma de prolifera¢do de doencas,
os “contagionistas” segundo seus criticos, tinham a experiéncia a seu
favor. Lugares sujos, com mau cheiro, costumam ser equacionados
com a morte e até com a presenca de mais micro-organismos nocivos
a sauide humana. A mi higiene das ruas e dos espacos, como até hoje
se sabe, contribufa para a saide publica. Devido a esta experiéncia
prética, levava-se muito a sério a questio dos miasmas, tanto que as
boas revistas médicas nunca deixavam de trazer rigorosos estudos
barométricos e edlicos das localidades para visualizar melhor os cami-
nhos da possivel transmiss3o de enfermidades pelo ar. O mesmo se
pode dizer em rela¢do a transmissdo de enfermidades de uma pessoa

30 O médico pernambucano S. A. Mavignier distinguia claramente a variole da petit
variole em sua tese publicada em Paris em 1829, na qual discutia as doengas
encontradas em Pernambuco. MAVIGNIER, Simplicio Antonio. Du Climat de
Pernambuco. (Biblioteca Nacional: Rio de Janeiro) Paris: Didot le Jeune, 1829,
p. 48. Sobre o “Mal de Luanda”, como “infec¢do do sangue”, segundo a medi-
cina da época, veja-se ainda o “Tratado xi1: do escorbuto ou mal de Luanda”, In:
GOMES FERREIRA, Luis. Erdrio Mineral. Belo Horizonte: Fundagdo Jo3o Pinheiro.
Rio de Janeiro: Fundagdo Oswaldo Cruz, v. 2, p. 689-700.
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a outra. A experiéncia mostrava essa dura realidade. No século x1%, j4
era consensual a ideia da possibilidade de contdgio de vdrias enfer-
midades. A Medicina avangara muito a partir da Revolug¢io Cientifica
iniciada no século anterior, do que resultou o surgimento de novos
medicamentos e procedimentos médicos. O bom médico era aquele
que sabia balancear as principais tendéncias coevas. Os anais da
Sociedade de Medicina de Pernambuco de 1842 testemunham que
os avangos da Medicina europeia chegavam a provincia, provocando
acalorados debates.”

Sabia-se, portanto, do risco que poderia representar a chegada de
cativos recém-desembarcados n3o apenas na cidade como um todo,
mas também nas propriedades rurais onde j4 havia uma popula¢io
cativa estabelecida e acostumada a um determinado padrio epi-
demiolégico e endémico. Cowper inclusive comentou que alguns
proprietdrios menos cuidadosos terminavam arcando com graves
prejuizos devido a doengas que, pensava ele, eram trazidas por cativos
recém-desembarcados. Esses proprietdrios terminavam assim com
menos trabalhadores do que tinham antes e, ainda por cima, endivi-
dados por adiantarem recursos para a aquisicio de cativos africanos.

Na década de 1820, a tens3o entre os agentes da satde e os trafi-
cantes em relag3o A quarentena nio arrefecera, do que resultou um
oficio da Camara Municipal do Recife a Junta de Governo da Provincia,
datado de 9 de marco de 1822, reclamando dos abusos dos negociantes
que comegavam a vender os cativos assim que desembarcavam. A
Cimara pedia que os cativos fossem antes recolhidos ao Lazareto em
Santo Amaro. A venda dos recém-desembarcados provocava outros
incdmodos também. Em 18 de marco de 1822, um bando proibiu
a exposicdo dos cativos “nus ou quase nus a venda nas portas dos

31 Annaes da Medicina Pernambucana, passim.

32 Mr. Cowper to the Earl of Aberdeen, 01/01/1844. British Parliamentary Papers,
Slave trade. Correspondence with Foreign Powers relative to the Slave trade [class
B and C], n. 28, v. L, Feb. 04, Aug. 09, 1845, fls. 407.
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seus recebedores e no centro desta capital”. Vale ressaltar a ampla
publicidade dada a essa medida, pois bandos sdo textos oficiais que
devem ser lidos publicamente ao som de taréis.

O documento condenava aquela pritica n3o apenas por razdes
morais, mas também porque permitia uma “facil comunicagio das
doencas contagiosas”. Exigia-se assim que todos os “negros novos”
desembarcassem em Santo Amaro, que dali em diante deveria ser
o “lugar tinico para o mercado publico dos mesmos”, cabendo aos
negociantes “prevenir-se de armazéns e outras acomodagdes que
melhor lhes parecer”. Ressaltava ainda o bando que os cativos que
tivessem doencas contagiosas deveriam ser internados no armazém
pertencente ao Lazareto. O descumprimento da medida resultava em
multa de 6 mil-réis por cabe¢a na primeira infracio e 20 mil-réis na
segunda. Na terceira infragdo, além de ter que pagar 50 mil-réis, o
infrator seria preso. O valor arrecadado com as multas seria revertido
para o hospital dos Lazaros.»

Os registros do Livro d’Entradas do Porto do Recife, portanto,
compdem uma parte desse todo maior de medidas visando a um
melhor controle do ingresso de pessoas escravizadas na provincia.
Como parte desse esforco, os agentes da provedoria acompanhavam os
desembarques, conferindo o nimero de cativos informado pelo mes-
tre ou capitao da embarcagdo. Concluida essa triagem, os enfermos
eram encaminhados para um armazém no Lazareto onde deveriam
ser tratados. Dos 47.110 cativos registrados no livro, 2.912 passaram
pelos cuidados dos agentes da Provedoria antes de serem entregues
a seus proprietdrios. Da perspectiva dos agentes da satde, portanto,
apenas 0,18 por cento dos cativos vivos desembarcados no Recife
precisavam ser quarentenados e/ou tratados. Muito pouco, portanto,
mesmo para os padrdes lenientes da medicina do trafico. Multidoes

33 PEREIRA DA COSTA, 1983-85, V. 6, p. 541 € V. 7, p. 374-375. APEJE, Registro de
Provisdes v. g/o1. “Bando sobre a proibi¢do dos negros pelas ruas”, 18/03/1822.
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de pessoas com ferimentos e enfermidades variadas nio consideradas
transmissiveis ou desconhecidas eram, assim, liberadas para que seus
proprietirios fizessem com elas o que bem quisessem, pondo-as a
venda, ou para trabalhar na cidade ou conduzindo-as para o interior.

Procedimentos e mortalidade

Apesar disso tudo, o Livro d’Entradas deixa claro que havia procedi-
mentos a seguir, mesmo que nem sempre fossem cumpridos. De
acordo com o Livro, apds ancorar em um dos trés locais indicados
para os navios que traziam cativos (Mosqueiro, Lamarao ou Po¢o), a
embarcagdo era taxada na alfindega, e os cativos, desembarcados e
submetidos a visita dos agentes da satide. Essa vistoria era procedida
por dois peritos, um médico e um cirurgido-barbeiro, Felipe Neri
Rodrigo de Carvalho e Manoel Pereira Teixeira. Os cativos diag-
nosticados com doengas contagiantes eram enviados para Lazareto
para serem tratados. Os guardas de saude ficavam encarregados da
custddia desses cativos e assinavam o ato da visita. Os cativos sem
doencas consideradas contagiosas eram imediatamente entregues a
seus proprietdrios, consignatdrios ou seus representantes. As mortes
e as curas apds o periodo de internamento eram também registradas
e contabilizadas no Livro d’Entradas.

E importante salientar que, apesar de haver mais de um ponto de
ancoragem dos navios, todos os cativos deveriam ser conduzidos até a
praia do Pilar, onde geralmente eram feitos os exames. A praia tinha
esse nome em virtude de estar ali situada a igreja de Nossa Senhora
do Pilar (c. 1680). A praia fica no istmo que liga o bairro portudrio
do Recife a vila Olinda, mas em “Fora de Portas”, ou seja fora do
perimetro das antigas fortificagdes do bairro do Recife que datavam
da ocupagdo holandesa. Bem perto da igreja fica a Fortaleza do Brum,
a maior da vila do Recife, cuja parte central era entdo composta dos
bairros do Recife, Santo Anténio e Boa Vista. Em Fora de Portas
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também existiu uma polé para se castigar cativos e outros condenados
no periodo colonial.3* Nao hd por que pensar que estivesse fora de
uso naquele comeco do x1x, principalmente levando-se em conta a
brutalidade com que os negros e pardos envolvidos nos movimentos
de 1817 e 1824 foram castigados.

Quando o exame ocorria no Lazareto, o procedimento era mais
complicado para os proprietdrios e/ou consignatdrio dos cativos, pois
era preciso ndo apenas conduzir os cativos desembarcados — centenas
que fossem — até a praia do Pilar, mas de 14 atravessar o istmo até o
outro lado, onde se poderia pegar um barco para transpor o rio até
o bairro de Santo Amaro, situado em meio a restinga e manguezais
entre Olinda, o bairro da Boa Vista e demais suburbios do Recife. Da
perspectiva dos agentes, esse procedimento provavelmente era o mais
adequado, pois no Lazareto eles contavam com melhores condi¢des
para aferir a sadde dos cativos e jd podiam internar os enfermos sem
maiores delongas. Da perspectiva dos negociantes, esse procedimento
era mais complicado, pois, concluida a averiguagdo, teriam que levar
de volta de barco ou canoa centenas de cativos para o bairro do Recife,
onde ficavam os armazéns mais adequados para aprisiond-los. Para
os traficantes, a vistoria na praia do Pilar ou nos préprios navios era
muito mais vantajosa, pois, uma vez concluido o procedimento, era
s6 encaminhar os cativos a pé pelo istmo para dentro do bairro do
Recife, onde os cativos ficariam encarcerados até serem repassados
no atacado ou no varejo, como quaisquer outras mercadorias.

Algumas vistorias, todavia, ocorreram nos préprios navios ou
mesmo no Lazareto. Os cativos trazidos pelo brigue Santo André
Deligente, em 20 de dezembro de 1823, todavia, foram examinados
em um armazém particular. Os registros da Provedoria indicam que
essa embarcac¢io frequentara o porto do Recife anteriormente, tra-
zendo cativos ao menos outras trés vezes. Pertencia entio a Francisco

34 PEREIRA DA COSTA, 1983-85, V. 2, p. 154-155.
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José de Aratjo, quando foi apreendida pelo brigue imperial Bahia.
Nio sabemos dos motivos dessa apreensdo, ji que as demais via-
gens aparentemente aconteceram sem maiores atropelos, além das
mortes e enfermidades de rotina nas viagens da rota do trafico para
Pernambuco. Nessa viagem em que foi apreendido, o brigue vinha
de Angola com 107 cativos a bordo.»

A geografia do istmo que ligava o bairro portudrio do Recife a
Olinda foi profundamente marcada pela escraviddo. Caminhando-se
da praia do Pilar pelo istmo, passando da fortaleza do Brum, chega-
va-se a Cruz do Patrio, que servia para guiar os navios que entravam
no porto. Lembra Pereira da Costa que, mirando a Cruz do Patrio
na cruz da capela de Santo Amaro, entrava-se na barra do porto em
seguranca.}® Prosseguindo na mesma direcao, chegava-se ao forte do
Buraco e depois de mais um longo trecho de praia, restinga e algum
mangue, estava-se em Olinda. Na medida da época, caminhava-se
uma légua de Olinda até a outra ponta do istmo, onde estava o bairro
portudrio do Recife. A partir da igreja do Pilar, entrava-se no bairro
portudrio pela rua do Pilar que praticamente emendava com a atual
rua do Bom Jesus, a rua dos Judeus no periodo holandés e rua da
Cruz na época de funcionamento da Provedoria da Satde.

Aquela rua é famosa como local de venda de cativos principalmente
devido a duas imagens muito conhecidas, facilmente encontradas
em acervos acessiveis gratuitamente online e em iniimeras publi-
cagdes sobre escraviddo no Brasil e nas Américas. A mais antiga
dessas imagens é uma aquarela de Zacharias Wagener, um soldado
da Companhia das Indias Ocidentais que, apesar de seus limitados
dotes artisticos, deixou uma obra de inestimdvel valor histérico para
se entender a vida social durante a ocupagao holandesa (1630-1654)

35 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 126 verso e 127.
36 PEREIRA DA COSTA, 1983-85, v. 7, p. 360-361.
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enquanto viveu no Recife (1634-1641). A aquarela representa a rua
como um espaco amplo para venda de gente escravizada, apinhados
em grupos, com compradores examinando os cativos como se exa-
minava quaisquer mercadorias. Percebe-se claramente a presenca de
criangas muito pequenas a venda, engatinhando inclusive. Chama
ainda aten¢io um possivel comprador que examina a mercadoria
humana com os bracos levantados, uma maneira bem conhecida de
se observar a presenca de boubas nas axilas, um sintoma de “bexigas”
graves na medicina colonial.

A segunda imagem, uma gravura de Augustus Earle, serviu para
ilustrar o didrio de viagem de Maria Graham, a camareira de Dom Jodo
v1, que passou pelo Recife em 1820 deixando um importante relato
do processo de Independéncia em Pernambuco.?® A gravura de Earle
tem como base uma outra imagem feita pela prépria Maria Graham.
A gravura em sépia feita por Maria Graham é menos referenciada
por ndo apresentar gente exposta a venda, como as outras duas.®
Os cativos na gravura de Earle, portanto, foram acrescentados por
ele baseado nas impressdes da prépria viajante, que fala bastante da
escravidao em seu didrio e provavelmente também de Henry Koster.
A referéncia de Earle a aquarela de Wagener também ¢é facilmente
observdvel, haja vista repetir, com mais qualidade artistica, todavia,
um dos detalhes mais conhecidos da aquarela de Wagener: um bebé
cativo engatinhando, quase sendo atropelado por um cavaleiro branco
pouco atento 2 brutalidade do drama que se desenrola a sua frente.

Comparando aquelas trés imagens da rua do Bom Jesus, a antiga
Rua dos Judeus do periodo holandés, percebe-se ainda que elas trazem

37 GONSALVES DE MELLO, José Antonio. Gente de Nagdo. Recife, Massangana, 1989,
P. 274.

38 GRAHAM, Maria. Didrio de uma Viagem ao Brasil (e de uma estada nesse pafs
durante parte dos anos de 1821, 1822 e 1823). Sdo Paulo: Companhia Editora
Nacional, 1956, p. 114.

39 GRAHAM, 1956, p. 139.
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perspectivas opostas. Zacharias pintou sua aquarela olhando para o
centro do bairro do Recife a partir da porta norte daquele bairro, o
chamado “o portio do Conde Mauricio”. As gravuras de Maria Graham
e Earle, todavia, observam a rua do outro lado, ou seja, os dois estdo
no Recife olhando para o arco daquela mesma porta norte do bairro
do Recife, além da qual ficava a localidade de “Fora de Portas”, onde
estava a praia do Pilar.

Além da porta norte — o tal “portio do Conde Mauricio” — ji na
praia do Pilar, a Provedoria dispunha de um armazém para encar-
cerar os cativos a serem examinados.# Infelizmente n3o sabemos
exatamente onde ele se localizava. Mas dali era ficil adentrar o bairro
do Recife com os cativos “desimpedidos” em dire¢io aos locais de
encarceramento e venda dos tais “negros novos”, como se dizia na
crua retdrica escravagista. Um desses locais, por exemplo, era o “arma-
zém” de Alexandre José de Araujo, para onde foram encaminhados 58
cativos vistoriados pela Provedoria no dia 20 de dezembro de 1823.4"
Aquele armazém ficava “na rua da Cadeia, fundo pra rua da ‘Senzala
Velha’, que corria paralela a rua da “Senzala Nova”.

Estudando antigos mapas do Recife, Luanna Oliveira observou
que havia uma senzala préxima a praia onde estava o ancoradouro
interno do porto do Recife, também conhecido como “porto da sen-
zala”. Limitado pela tinica ponte que ligava o bairro portudrio ao resto
da cidade, era naquela parte interna do porto que os rios Capibaribe e
Beberibe se juntavam, formando um ancoradouro de dguas calmas.
Adequado, portanto, ao desembarque da preciosa carga humana. As
ruas da Senzala Nova e da Senzala Velha, observou Oliveira, foram
criadas a partir daquela senzala, sendo que, apesar do nome, a rua
da Senzala Nova € anterior A rua da Senzala Velha.+> Ambas, todavia,

40 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 91 e 121.

41 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 126 verso.

42 OLIVEIRA, Luanna Maria Ventura dos Santos. A tributagdo sobre os escravizados
no porto do Recife e suas conexdes no império portugués (1699-1750). 2021. Tese
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jd eram assim denominadas no periodo holandés (1630-1654), pois
o arsenal dos holandeses apreendido apéds a rendicao deles (1654)
ficava na rua da Senzala Velha.#

O mapa de Elizidrio Mamede do século x1x indica que a rua da
Senzala Velha emendava com a atual rua da Guia, nome este que
permanece na contemporaneidade. A rua da Senzala Nova (atual
rua Domingos José Martins) corria paralela a da Senzala velha, sé
que mais longe do ancoradouro na parte interna do porto. O antigo
porto da senzala. Paralela a rua da Senzala Nova, indo em dire¢3o ao
outro lado do bairro portudrio, ou seja, mais perto do cais em frente
ao arrecife de corais, fica a rua do Bom Jesus, a mesma das imagens
de Wagener e Earle a que nos referimos acima. O vinculo do bairro
portudrio da cidade com o tréfico foi profundamente marcado na
prépria nomenclatura dos seus logradouros e na sua iconografia
mais antiga, que data de uma época bem anterior a fundagdo da
Provedoria em 1809.

As condic¢bes de encarceramento dessas pessoas escravizadas
eram obviamente terriveis e o tratamento dispensado no minimo
limitado pela Medicina da época, mesmo que houvesse alguma
preocupacio em recuperar os enfermos, n3o por solidariedade ou
razdes humanitdrias, mas simplesmente porque quanto mais mortes
menores os lucros. Apesar disso, o Livro d’Entradas registra alguns
casos de tratamento bem-sucedidos, como o do brigue Comerciante,
que trouxe 429 cativos para o Recife, dos quais 176, ou seja, 41 por
cento, ficaram internados para tratamento. O livro n3o informa que
enfermidade aquelas pessoas tinham, mas indica que aos poucos

(Doutorado em Histéria) — Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2021,
p. 71, 76 e passim.

43 APEJE, M9/G3 n.1623. Elizidrio Antonio dos Santos e José Mamede Alves Ferreira,
“Planta do bairro do Recife e do porto de Pernambuco”, Recife 13 de junho de
1854. PEREIRA DA COSTA, 1983-85, v. 2, p. 163. MOTA MENEZES, José Luiz. Atlas
Histdrico Cartogrdfico do Recife. Recife: Prefeitura da Cidade do Recife/Fundaj,
1988, passim.
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foram se recuperando, de tal forma que, dos 176 internos, apenas 9
faleceram.# Um outro caso de relativo sucesso ocorreu com o brigue
Principe Real, que desembarcou 504 africanos vivos no Recife. Dos 103
doentes encaminhados ao Lazareto, apenas 12 faleceram, incluindo
um homem listado pela Junta da Provedoria como “semi-vivo”. O seu
estado de satuide era tdo deplordvel que teve que ser carregado para
fora do navio e levado ao Lazareto.+

Os casos do Comerciante e do Principe Real, todavia, sdo excegoes,
e ndo a regra. Apesar dos cuidados dispensados aos enfermos por
motivos puramente contdbeis, a mortalidade durante o tratamento
era muito alta. De acordo com os dados da Provedoria, das 2.912 pes-
soas separadas para tratamento, 7713, ou seja, um quarto delas (24,48
por cento), faleceu. Esses dados correspondem aos anos entre 1819
e 1829, pois o livro da Provedoria ndo registra essa informacao para
os demais anos. Vale salientar que esse total nio inclui as pessoas
que nio tiveram tempo de passar por qualquer procedimento, como
o homem do brigue Principe Real, declarado como “semi-vivo” no
desembarque. O uso dessa expressdo denota a naturalidade com que
os agentes observaram e registraram no livro o drama daquela pes-
soa que agonizava. Também ndo entram nessa estatistica os cativos
encontrados mortos nos fundos dos pordes, ou mesmo alguns que
faleceram ao chegar no porto, como quatro cativos do Santo Anténio
Realista e dois do Primoroso Divino. Um africano trazido no Conceigio
e Passos faleceu durante a visita dos agentes a embarcagdo e também
n3o estd incluido nesta sérdida estatistica que contabiliza apenas
as mortes entre os que foram efetivamente internados e tratados.4°

Algumas das embarca¢des eram evidentes tumbeiros. A galera
Dom Domingos chegou ao Recife no dia 11 de fevereiro de 1819 com
649 cativos, a maior carga humana registrada no Livro d’Entradas. No

44 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 155 verso.

45 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 161, 162 verso, 163, 164.
46 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls 164, 31) 43 verso e 32 verso respectivamente.
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momento do desembarque, havia sete pessoas escravizadas mortas
dentro do barco. A galera certamente era daqueles navios cujo cheiro
de morte chegava ao porto antes que pudesse ser avistada. Dezenove
africanos foram enviados para tratamento. Dezoito deles faleceram.#
O Livro d’Entradas registra a entrada de 191 navios do trafico, mas
lista as enfermidades de apenas 85 desses registros. O registro sobre
a galera Dom Domingos ndo informa quais as enfermidades daquelas
pessoas vitimadas pelo trafico. A embarcag¢io pertencia a Antonio
Ferreira de Faria, traficante cujo nome aparece nos anais do trafico,
algumas delas em parceria com Angelo Francisco Carneiro, o futuro
Visconde de Loures e um dos maiores, senfo o maior dos traficantes,
da rota para Pernambuco no século x1x.

O brigue Vigilante Africano trouxe 389 sobreviventes da traves-
sia para o Recife, dos quais 104 foram enviados para tratamento. No
momento do desembarque, havia oito cadiveres nos seus pordes. Era
mais uma daquelas embarcacdes cujo cheiro de morte era inconfun-
divel. O desastre continuou depois do desembarque. Das 104 pessoas
em quarentena, 45 no sobreviveram. Praticamente metade, portanto,
dos que foram internados no Lazareto. Os sobreviventes foram sendo
devolvidos aos poucos. O brigue chegou em 26 de junho de 1820. Em
11 de julho seguinte, 46 cativos recuperados foram entregues ao dono
do navio, mas, feita uma revisdo do exame, foi verificado que 19 deles
estavam com “oftalmia”, ficando assim retidos por mais algum tempo
juntos aos demais. No dia 27 de julho, 32 cativos recuperados foram
finalmente entregues. O registro da entrada do brigue Vigilante Africano
indica que ele trouxera gente com “bexiga, disenteria e oftalmia”.4® O
brigue pertencia ao conhecido traficante Fernando de Souza Machado
e ja fizera antes outras viagens carregando cativos até o Recife, segundo
informa o livro. Os navios de Machado carregavam ao menos 4.977

47 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 27 verso.
48 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 62.
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cativos para Pernambuco, segundo os dados do Transatlantic Slave Trade

Databe (1sTD), acrescidos aqueles do Livro d” Entradas.

A morte de praticamente um quarto de todos os cativos acolhidos

para serem tratados pela Provedoria no surpreende em termos do

tréfico como um todo, pois é bem sabido que morria muita gente nos

dias subsequentes aos desembarques no mundo atlintico escravista.

Todavia, para o caso de Pernambuco, esse percentual é particular-

mente alto quando se leva em conta a taxa de mortalidade relativa-

mente baixa na travessia de Angola e do Congo para Pernambuco no

século x1x. Taxa esta que se explica porque a viagem da Africa Centro-

Ocidental para Pernambuco demorava menos do que para qualquer

outro local das Américas. Como observou Herbert Klein, décadas

atrds, nenhuma outra varidvel influia mais na taxa de mortalidade

dos navios que traziam cativos desde o litoral africano do que o tempo

da viagem.# De fato, quanto mais longa a travessia atlintica, maior o

tempo de contdgio, a sede, a fome e a contaminagao dos alimentos e

da dgua a bordo. Nem a superlota¢do do navio importava mais do que

esse tempo na morbidade do trafico, segundo o estudo de Klein. Ora,

entre 1776 e 1830, uma viagem de Angola ao Rio de Janeiro durava

em média 40,9 dias e 37 dias para a Bahia.>° Jd para Pernambuco

bastavam 26,7 dias de viagem, segundo uma amostra de 29 navios

vindos da Angola listados na se¢ao de movimento do porto do Didrio

de Pernambuco, entre 1827 e 1830, ou 30 dias, segundo informa o

registro de 15 embarcagdes no Livro d’Entradas, nos anos de 1813 e

1814. Apesar da disparidade, talvez a melhor qualidade das embarca-

¢oes nos ultimos anos do trafico, com vérios navios forrados de cobre,

explique o aumento da rapidez da viagem no final dos anos 1820.

49

50

KLEIN, Hebert. The Middle Passage: Comparative Studies in the Atlantic Slave Trade.
Princeton: Princeton University Press, 1978, p. 86-87.

ELTIS, David; RICHARDSON, David. Atlas of the Transatlantic Slave Trade. New
Haven e Londres: Yale University Press, 2010, p. 186. SILVA; ELTIS, 2008, p. 113.
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Essa rapidez da viagem para Pernambuco explica porque apenas
3,6 por cento dos cativos que foram embarcados naqueles 29 navios
procedentes de Angola listados no Didrio de Pernambuco faleceram na
viagem para o Recife entre 1827 e 1831.” Todavia, € gritante o contraste
entre essa baixa mortalidade na travessia e o alto volume de 6bitos
apds o desembarque minuciosamente registrado pela Provedoria,
totalizando um quarto de todos os cativos retidos para tratamento.
Esse contraste revela as condi¢oes desastrosas da viagem até o Recife,
da qual resultava o desembarque de pessoas em condi¢des muito
ruins de saude, apesar da travessia ser rdpida quando comparada a
outras paragens do Atlantico escravista e do tratamento dispensado
no Lazareto que, por mais precdrio que fosse, implicava no acesso a
dgua e a alimentos menos ruins do que na travessia atlantica.

Sendo t3o alta assim a mortalidade dos cativos recolhidos no
Lazareto, ndo podia ser muito longe dali o local de descarte dos cada-
veres, tanto das pessoas encontradas mortas nas embarca¢des como
daquelas que faleciam no préprio Lazareto ou mesmo na praia do Pilar.
Esse descarte era improvisado e sem respeito a rituais religiosos mais
complexos, pois essas pessoas faleceram antes que pudessem construir
lagos sociais que lhes garantissem rituais funebres adequados, ficando
o descarte dos corpos a cargo de proprietdrios que percebiam essas
vitimas do tréfico apenas como mercadorias e nio como pessoas. E
por causa desse descarte descuidado que se justifica a lenda urbana
de que era comum enterrar cativos junto a Cruz do Patrdo e que per-
manece até a contemporaneidade quando ainda circulam estérias de
fantasmas que costumam aparecer por ali.

Em sua tese defendida em Paris, em 1829, 0 médico pernambucano
Simplicio Mavignier confirmou a veracidade desses enterros, dizendo

51 A principal preocupagio da Provedoria eram desembarcar pessoas vivas e sepa-
rar os enfermos, por esta razdo certamente o “Livro d’Entradas” subcontou o
nimero de pessoas que faleceram durante a viagem, registrando apenas 169
casos de pessoas que chegaram mortas para 47.112 vivos.
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que os cativos “nao batizados” eram enterrados no entorno da Cruz do
Patrdo.s* Um estudo arqueoldgico recente, todavia, procurou evidén-
cias disso, mas nio encontrou resquicios de possiveis enterros. Esse
estudo de Torres, todavia, informa que o local da atual Cruz do Patrao
do Recife talvez n3o corresponda a sua localiza¢do original, pois um
mapa do século xvi1 indica que a Cruz do Patr3o estava localizada mais
ao norte, praticamente no meio do istmo. Esse local ficou embaixo
d’dgua depois das sucessivas reformas do porto a partir do século
xx que terminaram cortando o istmo, que foi atravessado pelo mar.
Assim, os possiveis enterros indicados por Mavignier foram tomados
pelo mar. O estudo de Torres traz ainda um mapa holandés onde hd
uma outra cruz com a inscricao karkoff (cemitério). Esse cemitério
em Fora de Portas era muito mais préximo da igreja do Pilar do que
a Cruz do Patrio original.» Talvez, com o passar dos anos, portanto,
tenham se misturado as estdrias sobre o antigo cemitério de gente
europeia e a grande quantidade de corpos de gente africana que foi
sendo descartada pelo istmo através dos tempos. Isso n3o quer dizer
que nio possa ter havido enterros e descartes nas proximidades da
Cruz do Patrdo original, que era uma drea de restinga intermediada
de mangues, como alids a maior parte do istmo.

H4 muitas indica¢des de corpos de cativos abandonados naquela
lingua de terra que liga o bairro portudrio do Recife a Olinda. Maria
Graham, inclusive, como sempre curiosa, andou pelo istmo e viu no
meio do areal um c3o arrastando na boca o brago de uma pessoa mal
enterrada.’* Vinte anos depois, o engenheiro socialista Vauthier viu
o corpo de um negro boiando na praia, sem que ninguém desse a

52 MAVIGNIER, Simplicio Antonio. Du Climat de Pernambuco. (Biblioteca Nacional :
Rio de Janeiro) Paris: Didot le Jeune, 1829, p. 49.

53 TORRES RAMOS, Ana Catarina. “Além dos mortos da Cruz do Patrdo simbo-
lismo e tradi¢do no uso do espago no Recife”. In: 26* REUNIAO BRASILEIRA DE
ANTROPOLOGIA, 2008, https://www.ufpe.br/clioarq/images/documentos/V23N2-
2008 /artigo3.pdf. passim.

54 GRAHAM, 1956, p. 140.

ARS HISTORICA 214


https://www.ufpe.br/clioarq/images/documentos/V23N2-2008/artigo3.pdf
https://www.ufpe.br/clioarq/images/documentos/V23N2-2008/artigo3.pdf

menor importincia. A populagdo estava acostumada 2 cena.’s Mais
contundente foi o que testemunhou um sujeito que atravessou o
istmo de Olinda até o bairro do Recife, em junho de 1841. A medida
que andava, foi encontrando um, dois, trés corpos abandonados pelo
trajeto. Todos a mercé dos urubus. Um deles, provavelmente, uma
criancga (“caddver pequeno”). Perguntando sobre aquilo as pessoas
que encontrou, responderam que eram africanos, vitimas do trafico
e que haviam falecido de diferentes moléstias. Essa correspondén-
cia foi anexada pelo coénsul inglés, na qual contou que era normal
que os envolvidos no trafico se livrassem dos cadiveres jogando-os
nas restingas alagadas e mangues da cidade. Deve-se ressaltar que
aqueles navios n3o desembarcavam seus cativos no porto do Recife
nessa época. Antes de 1831, portanto, devia haver bem mais cadaveres
espalhados por ali.s®

No bairro de Santo Amaro, onde estava o Lazareto, ndo devia
ser muito diferente. Como vimos, entre 1819 e 1829, faleceram 713
pessoas, o que representa mais de 7o caddveres a serem descartados
por ano. Santo Amaro também era uma 4rea arenosa de restinga
intermediada por manguezais e que alagava facilmente na época
de chuvas. Muita gente deve ter sido jogada para apodrecer ou foi
sumariamente enterrada na restinga, mangues e descampados, nas
imediacdes do Lazareto. E bem possivel que Santo Amaro j4 servisse
de local de descarte de caddveres de africanos desde muito tempo,
o que pode ter influido na decis3o tomada pelo governo provincial
de erigir em Santo Amaro um cemitério publico em 1851, quando
jd n3o cabia mais ninguém nas igrejas. Do Lazareto até 14, bastava
andar um quilémetro em linha reta. O cemitério de Santo Amaro foi

55 VAUTHIER, Louis L. Didrio intimo de Louis Léger Vauthier. In: FREYRE, Gilberto. (org.).
Um engenheiro francés no Brasil. Rio de Janeiro: José Olympio, 1970, v. 2, p. 569.

56 Didrio de Pernambuco. Recife, 16 de junho de 1841. In: National Archives
(Londres). Foreign Office v. 84/36, Slave Trade, Brazil Consular, Mr. Goring to
Lord Palmerston 26/07/1841, fls. 128-129.
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o local de enterro da chamada “nobreza da terra” de Pernambuco,
inclusive de alguns dos maiores traficantes de escravos do século x1x,
como Francisco Antonio de Oliveira, o Bardo de Beberibe, respon-
sdvel direto pela vinda de algumas daquelas pessoas cujos caddveres
foram descartados naquelas imedia¢des, como deve ter acontecido
com um africano que veio para Pernambuco na Velha de Diu, de sua
propriedade, que faleceu na canoa que o transportava para o porto.s’

A provedoria, o lazareto e os negociantes atlanticos de escravizados

No periodo coberto pelo Livro d’Entradas (1813-1829), a Provedoria
era presidida pelo guarda-mor e juiz delegado da satde puiblica, Jodo
Antonio de Oliveira, que tinha o mesmo sobrenome de dois traficantes
atuantes na época (José Antonio de Oliveira e Francisco Antonio de
Oliveira). N3o sabemos, todavia, se eram parentes. A equipe incluia
peritos e pelo menos cinco guardas cujos nomes constavam dos
termos das visitas da Provedoria. O “Lazareto dos Escravos” con-
tava ainda com funciondrios para tratar feridas, preparar unguentos
e vigiar os internos. Uma delas era Maria Therta (?) Angélica de
Carvalho, “encarregada do curativo de alguns escravos impedidos”.s®
E importante mencionar que o livro indica que havia um “intérprete”,
Joaquim Boris, entre os trabalhadores que circulavam pelo Lazareto. 50
A direc¢do da Provedoria, portanto, percebia a necessidade de alguém
que ajudasse seus agentes a se comunicarem com os africanos.

Os problemas da Provedoria, todavia, ndo eram poucos. Em 1821, 0
guarda-mor do Rio de Janeiro, que coordenava as Provedorias em todo
o pais, solicitou recursos para reformar o Lazareto de Pernambuco

57 APEJE, “Livro d’Entradas”, fl. 105 verso.

58 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 125 verso.

59 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls 83; Sobre Boris também como guarda da satide ver:
Ibid., fls. 65 verso.
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que, segundo ele, estava “em ruinas”.®° A peti¢ao parece ter sido aten-
dida, mesmo que tardiamente, pois o Lazareto passou por reformas
entre 1824 e 1825. Todavia, é justamente apds a Independéncia que
voltou a ser comum deixar os cativos enfermos recém-chegados em
tratamento nos préprios navios que os traziam. Essa era a prética de
rotina no século xvi11 antes do advento da provedoria, o que mostra
o grau de influéncia dos negociantes nas decisdes sobre a quarentena
e o tratamento dos cativos recém-chegados.®

Nio sabemos se esse retrocesso aconteceu por ineficicia dessas
reformas ou se os critérios da Provedoria simplesmente ficaram mais
frouxos, pois deixar o tratamento e a quarentena nos préprios navios
obviamente permitia aos traficantes um maior controle sobre o pro-
cesso. Como se sabe, a escravidao foi refor¢ada apds a Independéncia,
quando o estado imperial refor¢cou o controle sobre a populagao
escrava e garantiu a impunidade dos traficantes. Jaime Rodrigues
apontou também o relaxamento das medidas de controle sobre o
trafico. Essa frouxidao obviamente beneficiava os negociantes de
escravos, cuja influéncia no governo imperial e provincial era imensa.

Com a transferéncia da quarentena e do tratamento dos cativos
recém-chegados enfermos para os préprios navios empregados no
trdfico, os procedimentos obviamente passaram a ser acompanhados
n3o s6 pelos guardas da saude, mas também por gente da confianca ou
mesmo contratada pelos negociantes de escravos. Os navios melhor
equipados costumavam ter boticas, ou mesmo enfermarias, para
tratamento da tripulago e dos cativos. Quando nio havia cura, as
vitimas do trdfico eram jogadas no mar simplesmente, o0 mesmo
acontecia com gente rebelada apés os castigos. Aquelas embarcages
deixavam assim um rastro de sangue pelo mar, por isso costumavam
ser acompanhados por tubardes que os seguiam na expectativa de ter

60 RODRIGUES, 2005, p. 291.
61 OLIVEIRA, 2021, p. 75.
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comida ficil. Uma vez em terra, todavia, havia maior disponibilidade
de dgua potdvel e de alimentos frescos que a experiéncia secular mos-
trava serem eficientes para curar ou mesmo prevenir o escorbuto, uma
enfermidade t3o vinculada ao trdfico que terminou conhecida como
“mal de Luanda”. Quanto mais gente curada e posta a venda rapida-
mente, maiores os lucros. As pdginas do Livro d’Entradas indicam
que as escunas Regeneradora, Velha de Dio e Dona Ana e os brigues
Bonfim, Sdo José Grande e Quatro de Agosto possuiam enfermarias
consideradas capazes de receber gente para se tratar a ponto de terem
recebido até cativos de outros navios do trafico que nio dispunham
de espagos adequados para os procedimentos necessdrios.®

O primeiro barco que manteve cativos para tratamento em sua
propria enfermaria foi a Regeneradora, que chegou da Angola no dia 22
de fevereiro de 1824, com 219 africanos a bordo. Como vimos, havia
cativos que faleciam na chegada, antes mesmo de desembarcar. Um
deles veio nessa viagem da Regeneradora. Apds serem examinados em
terra pelo “médico Felipe Néri Rodrigo de Carvalho e pelo cirurgiao
aprovado Luis Jose Saraiva”, 209 pessoas foram entregues ao mestre
do navio para serem encaminhados aos respectivos proprietdrios.
Nove cativos, todavia, foram enviados de volta ao brigue onde fica-
ram recolhidos na enfermaria sob a custédia dos guardas da saide
Anténio Joaquim dos Santos e José Vicente Viana. O termo desses
procedimentos ressaltava que o internamento na prépria embarcagao
era uma medida proviséria que sé seria utilizada até a ultimagao da
“reedificacdo” do Lazareto.®

O procedimento se repetiria menos de um més depois, em 16
de marco de 1824, quando os enfermos que vieram na escuna Velha
de Dio, vinda de Angola, ficaram se tratando no préprio navio. O
médico e o cirurgido foram os mesmos que examinaram os cativos

62 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls 131, 132, 134, 145 verso, 190 e 191.
63 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 131.
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da Regeneradora. Todos os considerados aptos ao trabalho foram
entregues ao mestre do navio. Vinte e seis cativos, todavia, foram
recolhidos a enfermaria da escuna sob os cuidados dos guardas de
satde Jodo Caetano da Silva e Anténio Joaquim dos Santos. N3o eram,
portanto, os mesmos guardas que ficaram na Regeneradora. Dos 26
internados, 10 nio suportaram e faleceram, 16 recuperaram-se e
foram entregues ao piloto Manuel Pedro Soares.%

Quando a Felicidade aportou na cidade no dia 30 de abril de 1824,
dez cativos diagnosticados com disenteria e escorbuto foram levados
para o Lazareto, dando a impressiao ao leitor de que a sua “reedifica-
¢30” estivesse concluida. Sete das dez pessoas internadas vieram a
falecer. Os outros 242 sobreviventes foram entregues ao mestre do
navio.% No final daquele mesmo ano, todavia, o Lazareto novamente
voltou a se mostrar inadequado para o internamento, como mostra o
registro da vistoria dos 449 cativos ainda vivos que o brigue Bomfim
desembarcou no Recife, procedentes de Angola, no dia 2 de setembro
de 1824. No brigue havia 39 africanos diagnosticados com “bexigas
e escorbuto”. Todos eles foram recolhidos na enfermaria da prépria
embarcacdo, aos cuidados dos guardas de satide Jodo Caetano da Silva
e Jose Vicente Viana.®®

O mesmo aconteceria com os dois africanos com escorbuto que
ficaram internados no préprio navio que os trouxera, o cutter Minerva
da Conceigdo, que viera de Cabinda. Os enfermos ficaram sob a super-
visao do mestre daquela embarcag¢io, que trouxe um total de 154
cativos para o Recife em dezembro.” Em margo do ano seguinte,
1825, 26 doentes que vieram de Angola no brigue Primoroso Divino
também foram internados na enfermaria do préprio barco. Novamente

64 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 132.
65 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 133.
66 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 134.
67 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 136.
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o termo de entrada indica que a medida era até a “ultimacio da ree-
dificagio” do Lazareto.®

Diante da auséncia de outros registros da Provedoria, nio foi
possivel saber quando se deu realmente a tal “ultimacio da reedifica-
¢30” do Lazareto. O que sabemos ao certo é que, nos anos seguintes,
houve outros casos em que os africanos recém-chegados enfermos
ficaram internados nas enfermarias dos préprios navios do trafico.
Isso aconteceu com as embarcagdes Bonfim (ou Bom Fim), Minerva da
Conceigdo, Velha de Dio, Feiticeira, Dona Anna e Concei¢do Thalegrafo,
cujas enfermarias acolheram cativos recém-desembarcados em 1825.%
No ano seguinte, 18206, foram as enfermarias dos navios escravistas
Atrevido Brasileiro, Imperador do Brasil e Protetor, que serviram de
Lazareto para os enfermos.” Em 1827, a sumaca Desengano e nova-
mente o Imperador do Brasil receberam cativos para se tratar em suas
enfermarias.” Em 1829, o mesmo ocorreria com os brigues Donna
Anna e Quatro de Agosto.”

Como vimos, € razodvel supor que o internamento nos préprios
navios muito provavelmente contribuiu para aproximar ainda mais os
guardas e peritos da satide com os comerciantes de gente do Recife.
Os médicos e cirurgides eram os responsaveis pelos diagndsticos,
declarando quando os cativos estavam curados. Os guardas, por
sua vez, acompanhavam o tratamento, testemunhavam as mortes e
enterros e devolviam os sobreviventes. Cada um com suas funcoes,
esses funciondrios podiam influir no ritmo de uma parte importante
da rotina portudria daqueles navios e, consequentemente, do préprio
comércio de gente escravizada. Como eles ndo estavam totalmente a
mercé dos negociantes, pois recebiam emolumentos da Provedoria,

68 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 139 verso.

69 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 141, 142 verso, 144, 145, 145 verso e 143.
70 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 153 e 166. 164 v-165v, 166V.

71 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 174 verso e 175.

72 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 188 verso e 191.
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provavelmente tinham como pressionar os traficantes a também
recompensarem a celeridade dos seus servicos.

Essa possivel proximidade entre os agentes da sadde e os trafican-
tes ajuda também a entender os sub-registros no Livro d’Entradas e
as lacunas da documentacio, que, por exemplo, indica as doencas
dos cativos em apenas 85 dos seus registros e raramente especifica o
numero de pessoas acometidas por cada uma dessas enfermidades.”
Também ajuda a explicar os pequenos erros de registro, como no caso
de sete africanos escravizados do Principe Real que foram confundidos
e contados como sendo do Brigue General Silveira.” Nao é exagero
supor que essas omissdes, uma certa incompeténcia até, tenham sido
propositais para facilitar a rdpida devolugio dos cativos aos negociantes.

Mesmo assumindo essa proximidade com os traficantes, deve-se
ter em conta que os funciondrios da Provedoria tinham suas préprias
demandas. O tréfico trouxe imensa fortuna para os negociantes de
grosso trato, mas nao se pode dizer o mesmo quanto a imensa maioria
dos intimeros trabalhadores que empregava nos navios ou em terra.
A verdade é que pouco sabemos sobre os agentes da satide do Recife
antes de 1831, além de que exerciam pesadas tarefas que os submetia
a riscos de contdgio de doengas variadas. Essa posi¢dao certamente
trazia insatisfa¢des. Em 1835, um dos guardas da saude, Germano
Antonio Alves, encabegaria uma peti¢do reivindicando um aumento
que alegava ter sido prometido, mas ni3o concedido. Germano era
entdo um empregado com no minimo dez anos de servigo na reparti-
¢30, pois seu nome aparece pela primeira vez no Livro d’Entradas em
1825, quando foi designado junto com outro guarda da saide, Joao
Caetano da Silva, para supervisionar os oito africanos com escorbuto
que foram se tratar na enfermaria do brigue Bonfim.”s

73 O Livro d’Entradas aponta a presenca de bexigas em 54 registros, disenteria em
43, oftalmias em 41, escorbuto em 12, sarampo em g e maculo em 4.

74 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 164.

75 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 141.
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Na sua peti¢io por um aumento, Germano nio apenas falou da

relevancia da Provedoria para a provincia, mas alegou também que

ela n3o era “improdutiva de rendas”, muito pelo contrdrio.”® E mais,

disse Germano, enquanto os funciondrios da satide no Rio de Janeiro

ganhavam proporcionalmente as horas marcadas para as visitas da

satude e tinham tempo para repouso, os do Recife nao tinham sequer

descanso, porque precisavam visitar tanto os navios que ancoravam

no Mosqueiro, quanto no Lamarao, o que os obrigava a caminhar bas-

tante. Por fim, destacava o requerimento, nenhuma outra reparti¢ao

concorria mais para a grandeza da nagio do que “um estabelecimento

preservador da satde de um povo dos contigios e pestes”.””

76
77

78

79
8o

Nio sabemos se os guardas foram bem-sucedidos nessa
demanda salarial.”® Mas Germano e os demais peticiondrios
tinham raz3o quando disseram que a Provedoria n3o era
“improdutiva de rendas”. No Rio de Janeiro, segundo Jaime
Rodrigues, os negociantes reagiam muito contra o pagamento
da taxa de 18 mil-réis pela visita da Provedoria da Saude, ale-
gando que jd estavam muito onerados por outros tantos tributos
desde o momento em que o navio deixava o Brasil em direcio a
Africa.79 Em Pernambuco, disse Pereira da Costa, o “Lazareto
dos escravos” cobrava 12 mil-réis pelas visitas dos seus agentes.
O valor parece pequeno, mas como Pereira da Costa — como era
comum entre diletantes cultos da época — nem sempre revelava
sua fonte, nem detalhou essa informagao, ficamos sem saber
quanto custava o processo como um todo.®

PEREIRA DA COSTA, 1983-85, V. 6, p. 541.

Arquivo da Assembleia Legislativa de Pernambuco (ALEPE), Peti¢es, Caixa P-115.
6 de abril de 183s.

Em 1829, Germano Anténio Alves anunciou a venda de um escravo seu, que,
aos 25 anos, era um “mestre no oficio de padeiro” com sete anos de experiéncia.
Com essa qualificacdo, era certamente um trabalhador rentdvel. Talvez, quem
sabe, Germano jd estivesse em dificuldades financeiras nessa época. HDBN.
Didrio de Pernambuco. Recife: 02/11/1829.

RODRIGUES (2005), p. 287.

PEREIRA DA COSTA (1983-85), V. 6, p. 541.
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Hd um outro livro da Provedoria, todavia, que nao servia para regis-
trar essas visitas aos navios empregados no trafico, mas nos permite
ter uma ideia mais clara sobre essa questio. Nele estd indicado que
os donos e/ou consignatarios eram taxados em 200 réis “por cabe¢a”
pelos “escravos grandes” desembarcados e 100 réis pelos “pequenos”.®
Em 1835, todavia, aquelas embarca¢des nao podiam mais desembar-
car cativos no porto do Recife, o que certamente tornou a provedoria
pouco relevante para o corpo do comércio do Recife e muito menos
rentdvel para o governo provincial e imperial, que terminou tendo que
recorrer a outros mecanismos fiscais para recompor suas rendas.®

O uso das enfermarias das embarcag¢bes como local de tratamento
e quarentena demonstra n3o apenas as dificuldades enfrentadas pela
Provedoria, mas também que havia uma certa sintonia entre aquela
agéncia e os traficantes, além de indicar que a Provedoria ndo ficou
inativa mesmo quando o Lazareto ndo podia acolher os enfermos.
Por minimo que fossem os cuidados, o internamento dos africanos
enfermos, como vimos, visava principalmente impedir a propagagao
de doengas entre os cativos saudaveis a venda ou mesmo entre aque-
les que jd se encontravam a servigo dos plantadores, como disse o
consul inglés citado acima. Os traficantes tinham vasta experiéncia
com esses problemas e sabiam que o excesso de descuido poderia
causar imensos prejuizos.

Niao surpreende, portanto, que tenha havido alguns casos em
que a interferéncia dos agentes da satde foi solicitada pelos préprios
proprietdrios ou consignatdrios dos navios escravistas listados ou
por outras pessoas cujos nomes sio menos conspicuos nos anais do
trafico, mas que deviam ter algum vinculo com o desembarque pois
nio eram agentes da provedoria. Em um caso aparece apenas o nome
da pessoa sem maiores explica¢des, sugerindo, talvez, que os agentes

81 APEJE, Vigildncia Sanitdria do Porto do Recife, v. 3, s/n, passim.

82 cosTa, Wilma Peres. O império do Brasil: dimensdes de um enigma. Almanack
Brasiliense, S3o Paulo, sp, n. 1, p. 27-43, 2005.
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o conheciam. Nos casos em que o préprio dono da embarcagio ou
consignatdrio da carga humana requisitou a intervenc¢ao da provedo-
ria, percebe-se que eram bem conhecidos traficantes atlanticos com
lugar de destaque na rota da Africa para Pernambuco no século x1x.

O tratamento a pedido dos traficantes

Seguindo uma ordem cronolégica, o primeiro caso desse tipo aconte-
ceu com a galera Inocéncia, que aportou no Recife em margo de 1820,
procedente de Angola. Os cativos foram examinados no Lazareto,
como de regra, onde foram “julgados bons e sem mal algum con-
tagioso” 198 cativos, os quais foram entregues ao proprietirio da
embarcacio, Jodo de Carvalho Siqueira. Os 12 contaminados com
“bexigas” permaneceram recolhidos no Lazareto com os guardas da
saude Francisco de Paula Oliveira e José Caetano da Silva. Entre o
dia dois e vinte de marco de 1820, 11 dos retidos foram devolvidos ao
proprietirio, o que nos leva a crer que um deles faleceu. No termo
de desimpedimento do dia 20 de margo de 1820, quando trés cativos
ainda em tratamento foram devolvidos ao proprietdrio da galera, o
agente anotou que foi o préprio Jodo de Carvalho Siqueira que “reque-
reu verbalmente o dito exame”. Os dados do Livro d " Entradas indicam
que essa ndo foi a tnica vez que aquele traficante trouxe cativos para
Pernambuco. H4 quatro desembarques em navios registrados no
nome de Jodo de Carvalho Siqueira, totalizando 1.104 cativos.

Um outro caso em que foram os traficantes que solicitaram a ins-
pecdo por parte da Provedoria foi o do brigue Vigilante Africano, que
desembarcou 428 cativos no Recife no dia 21 de maio de 1822. Como
vimos anteriormente, essa n3o era a primeira viagem que o brigue
fazia ao Recife carregado de cativos. Tal como das vezes anteriores,
o seu proprietdrio era Fernando de Souza Machado, ao qual foram
entregues os 419 cativos “julgados bons e sem mal algum contagioso”.
Sete cativos, todavia, apresentaram “bexigas” e disenteria e ficaram
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retidos no Lazareto. Concluido o tratamento, o termo de desimpe-
dimento e entrega dos cativos indica que cinco deles sobreviveram.
Um desses foi entdo entregue a Elias Coelho Cintra, que “requereu
verbalmente” a “visita” dos agentes da Provedoria ao navio. Os demais,
ficaram um agente da saude para devolvé-los a seus proprietdrios.®

A entrega de apenas um dos cativos curados a Elias Coelho Cintra,
que requereu a visita dos agentes da satide, merece uma nota. Nao
sabemos a dimens3o exata da parceria desse negociante com o pro-
prietdrio da embarcacdo, Fernando de Souza Machado, como vimos
um importante traficante da rota para Pernambuco. Elias Coelho
Cintra (ou Sintra), todavia, estava em plena ascensdo em sua car-
reira no trafico. Sua carreira decolou a partir da Revolugio de 1817,
quando fugiu para a Bahia, mantendo-se leal a coroa lusitana.®+ Ao
terminar a década de 1820, ele tornou-se o maior traficante da rota
para Pernambuco no século x1x, de acordo com os dados do Trans-
Atlantic Slave Trade Database: Voyages.

Essa posicao é mais expressiva quando acrescentamos os cativos
trazidos em dois navios dele e que n3o foram computados naquela
base de dados, mas que constam do Livro d” Entradas. Sio esses
a galera Santa Ana Flor de Cintra e a escuna Feiticeira, que vieram
para o Recife em 1819 e 1821, respectivamente, trazendo cativos de
Cabinda e Angola em nome de Elias Coelho Cintra (ou Sintra). Pelo
que sabemos até este momento, antes da lei antitrifico de 1831, seus
navios levaram pelo menos 10.807 africanos para o Recife. Tendo
em vista os muitos portos naturais do litoral de Pernambuco, onde
o tréfico sempre aconteceu sem ser incomodado, esse nimero cet-
tamente nio expressa toda a dimensdo das suas atividades ou dos
demais negociantes aqui listados.

83 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 101 verso. Veja-se ainda: Slave voyages, 1D n. 48.903.
84 CARVALHO, Marcus J. M. Tréfico, Revolugdo, Independéncia e politica em
Pernambuco. Revista Antiteses, Londrina, PR, v. 15, p. 118-145, 2022.
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Uma situagdo andloga aconteceu com a escuna Veloz Feiticeira,
que aportou no Recife em 1823 com 196 cativos, um dos quais fale-
ceu “antes de desembarcar”, registrou o oficial da Provedoria. Dos 7
detidos para tratamento, 5 sobreviveram e foram entregues a Joaquim
Jose de Miranda que, segundo o registro, requereu verbalmente esse
exame. O nome de Miranda nao aparece entre os grandes traficantes
de Pernambuco, e o Livro d " Entradas n3o registrou o nome do pro-
prietdrio da escuna, como alids aconteceu com vérias outras embarca-
¢Oes vistoriadas.® Essa viagem da Veloz Feiticeira nao consta do 157D,
que confirma um registro posterior da Provedoria indicando que a
escuna voltou a Pernambuco em agosto daquele mesmo ano, 1823,
quando desembarcou 233 cativos no Recife, 12 dos quais doentes de
“bexigas”. Trés deles ndo resistiram.

Além dessas duas viagens em janeiro e agosto de 1823, a Veloz
Feiticeira aportou outras trés vezes no Recife. Exceto por aquela viagem
em janeiro de 1823, em todas as outras, Francisco Ribeiro de Brito
aparece como proprietdrio da escuna. Conhecido traficante angolano,
Francisco contava com a parceria do seu irmao Joaquim Ribeiro de
Brito. Juntos desembarcaram ao menos 4.891 cativos em Pernambuco,
muitos dos quais depois de 1831. Miranda, que requereu a inspe¢io
dos agentes da sadde, devia ser um investidor na empreitada dos
irm3os traficantes ou entdo algum empregado deles.

O caso do cutter francés Le Trident também merece uma nota. O
barco aportou no Recife em marco de 1823. Esse caso foi documentado
também pelas autoridades britdnicas que vigiavam o trafico ao norte
da linha do Equador, pois o cutre viera de Bonny, o principal porto do
trafico no Golfo de Biafra, conhecido pela sua insalubridade, tanto
para as tripulagdes dos navios empregados no trafico como para os
cativos embarcados. A viagem até Pernambuco era mais demorada
do que a do Congo e Angola. Segundo os ingleses, a travessia havia

85 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 108-109.
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levado 75 dias, o que acarretou falta de dgua e alimentos. O barco
também chegou com o casco danificado por vermes (worms) no rio
Bonny. O barco parou no Recife em arribada, pois seu destino seria
a Martinica. Os ingleses informaram que o barco zarpara com 133
cativos, 8 dos quais faleceram na travessia.’¢

A Provedoria, todavia, registrou o desembarque de 132 cativos no
Recife. Um a menos do que disseram os ingleses. Informou ainda
que o navio viera de Cabinda, o que tornava legal o desembarque, ao
contrdrio de Bonny, situado ao norte da linha do Equador. H4 pelo
menos cinco termos de desimpedimento no Livro d” Entradas entre
as fls. 112 e 115 verso. Este é o caso no qual a redagdo dos registros é
menos consistente em todo o livro. Inconsisténcia talvez proposital,
pois, segundo os ingleses, tratava-se de contrabando ao norte da linha
equatorial e obviamente as autoridades portudrias que dispunha até
de intérpretes, como vimos, certamente sabiam diferenciar as falas
dos cativos da Costa da Mina daquelas dos povos de Angola e Congo.
Se houvesse um real interesse em apreender a embarcagio, n3o seria
dificil fazé-lo. Deve ter pesado na decisdo de ndo se fazer nada o fato
de que os traficantes pernambucanos também negociavam na Costa
da Mina. O préprio Livro deixa suspeitas pois ao menos 16 embar-
cagdes registradas trazem Molembo como porto de procedéncia do
navio. Verger hd muito estabeleceu que essa era uma tdtica muito
utilizada por traficantes baianos procedentes da Costa da Mina para
disfarcar o contrabando de cativos depois de 1815.57

Mr. Parkinson contou ainda a Canning em sua missiva que havia
no porto um navio inglés e outro francés, os quais também poderiam
apreender o Trident por trafico. Para evitar isso, varios pretextos foram

86 British and Foreign State Papers, 1822-1823. London, James Ridgway and Sons,
Piccadilly, 1850. Mr. Parkinson to Mr. Secretary Canning, 12/03/1823, p. 245.
Sobre o Le Trident, veja-se: RAMOS DE SANTANA, 2022.

87 VERGER, Pierre. Fluxo e refluxo do trdfico de escravos entre o Golfo de Benin e a Bahia
de Todos os Santos dos séculos xvii a xix. Sdo Paulo: Corrupio, 1987, p. 405-412.
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alegados nas declara¢des do comando da embarcacio. Disseram que
o barco viera de Cabinda, como vimos, e até que os cativos a bordo
eram “passageiros da Martinica”. Para completar, sob o pretexto de
precisar de recursos para manter a tripulagfo e a prépria carga humana
(por “Direito de Humanidade”), alguns cativos foram vendidos. Esse
procedimento era francamente ilegal, nas palavras do juiz interino da
alfindega do Recife. Disse ainda que nunca vira algo assim durante
0s 25 anos em que estava naquela reparti¢do pois, no seu entender,
a legislacgdo e os tratados em vigor ndo autorizavam navios estrangei-
ros a negociar cativos no Brasil. Segundo o mesmo oficial, todavia,
os cativos vieram de Cabinda com destino a Martinica.®® Assim, o
proéprio juiz nao deixou de amenizar a situagao legal da embarcagao,
reconhecendo a procedéncia de um porto legal, ao contrdrio do que
afirmavam os ingleses.

Os registros sobre o Trident no Livro d Entradas espalham-se entre
as paginas 112 e 115 verso. O primeiro indica a retenc¢do de apenas
oito cativos devido a escorbuto. Chama a aten¢io que essas pessoas
nio foram enviadas para o Lazareto, mas para o sitio dos Coelhos,
em outra parte da cidade, longe do porto e do Lazareto. A partir dai
sucedem-se relatos de devolug¢des diversas, bem mais do que oito
pessoas. Os cativos curados foram entregues a diferentes empregados
do navio, tais como o mestre do navio, o piloto, o caixa e finalmente
o préprio consignatdrio, o senhor Ricur. Um desses registros indica
que foi o préprio Ricur que requereu outros internamentos, além
daqueles oito com escorbuto, desta vez por causa de desinteria. Ao
final do tratamento, o Livro d* Entradas registrou o falecimento de 34
cativos no Lazareto. N3o sabemos se houve mortes enquanto estavam
encarcerados no sitio dos Coelhos, nem quando foram transferidos,
ou se ficaram internados em dois lugares diferentes. A morte de pelo

88 APEJE, Fundo Porto do Recife, vol. 15. Caetano Francisco Lumachi de Mello,

Juiz Interino da Alfandega para o Presidente e Membros da Junta Proviséria de
Governo, o5 de margo de 1823, fl. 186-187.
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menos 34 pessoas entre as 132, ou 133, desembarcadas, justifica ple-
namente a preocupagdo do traficante francés em deixar seus cativos
sob os cuidados dos agentes da satide do Recife, pois a condi¢io deles
era certamente a pior possivel, pois, mesmo depois de terem acesso
a dgua, tratamento e alimentos, a mortalidade foi brutal.

Como é bem sabido, o trdfico empregava muita gente em suas
diferentes atividades. Assim, a entrega dos cativos curados do Le
Trident a empregados do tumbeiro, e ndo apenas ao seu proprietirio
ou consignatirio, apesar de nao ser a regra geral, ndo é um caso iso-
lado. Hé outros registros que informam que os cativos considerados
curados foram entregues a trabalhadores do trafico, alguns dos quais
certamente pessoas de poucos recursos, encarregadas de tarefas
diversas, tais como o contramestre, o “intérprete” da embarcacio, a
“encarregada do curativo”, o “despenseiro do brigue”. Em dois regis-
tros de 1823, quem apareceu para buscar os cativos curados foram
escravizados de confianca dos préprios traficantes. No primeiro deles,
foi Anna, uma cativa de Elias Coelho Cintra, que recebeu 14 cativos
para entregar ao seu senhor.® No segundo caso, Isidoro, cativo de
Francisco Antonio de Oliveira, foi buscar 13 africanos curados para
devolver ao senhor.?° Até onde sabemos pelas estimativas do 751D,
Elias e Francisco foram, respectivamente, o primeiro e o segundo
maiores traficantes da rota do trdfico para Pernambuco no século x1x.

Um outro caso em que o exame foi requisitado pelo préprio tra-
ficante foi o da escuna Dona Ana, que chegou no Recife em julho de
1825, desembarcando 281 cativos vivos, entre os quais havia 34 doentes
de escorbuto e “oftalmia”. A escuna pertencia a Anténio José Vieira da
Silva, que traria a0 menos 3.326 cativos para Pernambuco antes de 1831,
de acordo com os dados do TsTD.9* Os 247 cativos que a Provedoria

89 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 118.

90 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 124.

91 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls.145 verso e 146 verso. Veja-se ainda: The Trans-
Atlantic Slave Trade Database: www.slavevoyages.org (TSTD), registro 48.882.
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considerou que ndo tinham doengas contagiosas foram entregues ao
proprietirio da embarcagdo. Como é bem sabido, n3o era incomum
haver mais de um carregador nos navios empregados no tréfico entre
grandes e pequenos investidores. Esse parece ter sido o caso dessa
escuna, pois, no momento da devolug¢do de um grupo de cativos ja
recuperados, no dia 5 de agosto de 1825, o registro do Livro d " Entradas
indica que o exame foi requisitado por José Ramos de Oliveira, e nio
por Antdnio José Vieira da Silva, o proprietdrio da Dona Ana.

O requerente do exame, José Ramos de Oliveira, certamente sabia
do que falava quando solicitou aos agentes da satide o procedimento,
pois era filho de José de Oliveira Ramos, destacado traficante, cujos
negdcios foram continuados por seu filho. O pai era um dos quatro
homens mais ricos de Pernambuco, de acordo com a “Relag¢do dos
negociantes, fabricantes, lavradores e outras pessoas pecuniosas resi-
dentes no Recife, e a quem se nio faz pesada qualquer contribuicio
até as quantias indicadas a margem”.%* Tal como Elias Coelho Cintra,
José de Oliveira Ramos também se opds a Revolug¢io de 1817. Como
nio conseguiu fugir a tempo, como Elias, terminou encarcerado
pelos insurgentes.? O filho continuaria os negdcios do pai, que
certamente ampliou pois se casou com a filha de um dos primeiros
dessa lista de “pessoas pecuniosas”, Bento José da Costa. Apesar da
imensa fortuna, José Ramos de Oliveira nio deixou o trifico depois
da ilegalidade. Essa empresa familiar foi muito bem-sucedida nesse
sérdido e lucrativo ramo de negdcios, tendo sido responsavel pela
vinda de pelo menos 7.154 cativos para Pernambuco, centenas dos
quais depois da lei antitréfico de 1831.

Em 1827, foi a vez do proprietdrio do brigue Imperador do Brasil
requisitar a interferéncia da Provedoria. A embarcagio aportou no

92 DOCUMENTOS HISTORICOS: Revolugdo de 1817. Rio de Janeiro: Biblioteca Nacional,
1955, V. CV, p. 238-249.

93 CARVALHO, Marcus J. M. Trédfico, Revolugdo, Independéncia e politica em
Pernambuco. Revista Antiteses, Londrina, PR, v. 15, p. 118-145, 2022.
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Recife em julho de 1827, onde desembarcou 439 africanos proceden-
tes de Angola, entre os quais havia pelo menos 37 enfermos. Os 402
cativos considerados desimpedidos foram entregues ao dono do navio.
Dos 37 cativos que foram diagnosticados com doengas consideradas
contagiosas, 26 foram enviados para o Lazareto e 11 ficaram recolhidos
na prépria enfermaria do brigue, aos cuidados do guarda da saiude
Antonio Joaquim dos Santos. O “termo de desimpedimento” daquela
embarcagio diz que o procedimento aconteceu devido a “requerimento
verbal” de Francisco Antonio de Oliveira, o proprietdrio do Imperador
do Brasil. Ao final do procedimento, o guarda deveria “dar conta dele”
de acordo com as marcas dos cativos que constam do Livro d” Entradas.
Essa informagdo sugere que também havia mais de um investidor
na viagem do brigue. Dos 11 cativos que ficaram no préprio navio, 4
faleceram. A tragédia também foi grande no Lazareto, onde apenas
9 dos 26 africanos internos conseguiram sobreviver.94

O proprietdrio daquele brigue, Francisco Antonio de Oliveira,
também sabia o que estava fazendo quando requisitou o auxilio da
Provedoria. Seu nome consta de inimeras fontes sobre o trafico para
Pernambuco, uma vez que, como vimos, fica atrds somente de Elias
Coelho Cintra entre os maiores traficantes que operaram na rota da
Africa para Pernambuco no século x1x. No caso de Francisco, sobram
evidéncias de que continuou atuante depois de 1831, agindo em parce-
ria com seu cunhado, Angello Francisco Carneiro, traficante de vasta
fortuna, futuro Visconde de Loures em Portugal, que residiu no Recife
boa parte de sua vida. Ambos estiveram 2 frente das obras publicas que
modernizaram o Recife durante o governo do Barao da Boa Vista . Os
praieiros, todavia, nunca deixaram de ataci-los na imprensa por mau
uso dos recursos publicos e pelo papel de ambos no trafico. Francisco de
Oliveira presidiu a Assembleia Provincial por varios anos, tornando-se

94 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 174 verso, 175 verso e 176 verso. Slavevoyages, 1D

n. 48.680. Sobre as marcas dos escravizados, desde o periodo colonial, veja-se o
texto de ALMEIDA e OLIVEIRA neste volume.
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assim um destacado membro do partido conservador, embora nio
tenha se aventurado a ocupar cargos mais altos, provavelmente por
preferir administrar a sua vasta fortuna construida no trafico. Em 1853,
foi agraciado com o titulo de Bardo de Beberibe.%

Tendo em vista a experiéncia desses negociantes no tréfico, per-
cebe-se que o interesse deles na intervengdo dos agentes da saude foi
sincero. Eles tinham conhecimento do negécio e cabedais para saber
o que estavam fazendo. Como vimos, provavelmente estavam preocu-
pados em nio juntar, sem uma averiguacao mais segura, as pessoas
recém-desembarcadas com outras tantas que deviam ter a venda.®®

Paralelo a esses grandes negociantes no trifico, o livro d“ Entradas
também traz indicios da pulverizagdo do trdfico, com o envolvimento
de negociantes menores ou parcerias entre diferentes carregado-
res. Isso é facilmente observado em vdrios registros que indicam
a devolucdo dos cativos a muitas pessoas em quantidades diversas.
Além disso, em vdrias viagens, o livro traz vdrias marcas de escravos
minuciosamente desenhadas. Como hd muitas viagens com distintas
marcas, pode-se inferir que, nesses casos, havia bem mais do que
apenas um ou dois carregadores, o que ndo era incomum nesse ramo
de negécios. Vale destacar ainda que os tripulantes dos navios do
trdfico costumavam também negociar cativos no litoral africano, ou

95 Sobre Francisco Antonio de Oliveira, veja-se: GOMESs, Amanda B. A trajetdria de
vida do Bardo de Beberibe, um traficante no Império do Brasil. 2016. Dissertagdo
(Mestrado em Histéria) — Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2016.
Sobre Angello Francisco Carneiro, veja-se: ALBUQUERQUE, Aline E. B. De “Angello
dos retalhos” a Visconde de Loures: a trajetéria de um traficante (1818-1858). 2016.
Dissertagdo (Mestrado em Histéria) — Universidade Federal de Pernambuco,
Recife, 2016.

96 Mesmo depois de 1831, os negociantes mais experientes evitavam a venda direta
dos recém-desembarcados pouco sauddveis. Ricardo Caires Silva elencou uma
série de depoimentos de africanos, nos quais eles contaram que ficavam vdrios
dias perto do local de desembarque recuperando-se da viagem, antes de serem
vendidos. Ricardo Tadeu. Memérias do tréfico ilegal de escravos nas agdes de
liberdade: Bahia, 1885-1888. Afro-Asia, Salvador, BA, v. 35, p. 37-82, 2007.
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mesmo eram pagos em parte ou em todo dessa forma. Os casos do
Imperador do Brasil 97 e Commerciante®®, por exemplo, s3o bastante
emblemadticos, pois os cativos desimpedidos foram entregues em
pequenos grupos a diversos negociantes, cujos nomes niao foram
registrados no livro.

Consideracées finais

A historiografia tem observado que o trifico se ramificava por toda
a sociedade, envolvendo ndo apenas os grandes, pequenos e médios
negociantes que investiam nesse lucrativo ramo de negdcios, mas tam-
bém assimilava uma multidao de trabalhadores em suas atividades,
movimentando imenso giro mercantil. A diversidade de investidores é
confirmada pela grande quantidade de marcas reproduzidas no Livro
d’Entradas, que serviam para identificar a quem deveriam ser entre-
gues os cativos desimpedidos. Infelizmente, o livro apenas reproduz
essas marcas — dezenas delas —, mas n3o os nomes dos proprietirios
as quais elas correspondiam. Esses registros confirmam também que
nem sempre aqueles pequenos carregadores eram necessariamente
os proprietdrios ou consignatirios das embarcag¢des. Os grandes
negociantes ndo estavam sé6s nessa atividade. Essa pulveriza¢io do
comeércio de gente testemunha a casualidade e a naturalizagio desse
tipo de atividade mercantil na época e ajuda a explicar a pulverizacio
da propriedade escrava entre pequenos e médios proprietirios no
Brasil na época analisada.

Nota-se também que, apesar do fracasso da ideia de uma quarentena
linear para os navios do trafico, a Provedoria foi atuante no periodo
observado. Até navios ingleses foram vistoriados, e pelo menos o brigue
Peruvian foi submetido 2 quarentena, como vimos. Os cativos com

97 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 150 verso, 151, 151 verso e 152.
98 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 155 verso, 156, 156 verso, 157 verso.
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doengas consideradas contagiosas na época, como escorbuto, “bexigas”,
sarampo, disenteria e “oftalmias” muitas vezes ficaram impedidos e
internados pelo tempo que fosse necessario para se recuperarem. Nio
obstante, como foi dito logo no comegco deste texto, o Livro d“ Entradas
lista menos de um terco dos navios que desembarcaram cativos no
Recife, se levarmos em conta as estimativas do slavevoyages. Pode-se
dizer, portanto, que muitas embarca¢des nao foram vistoriadas, pas-
sando ao largo de qualquer controle por parte da Provedoria, até mesmo
porque ndo foi apenas a partir de 1831 que surgiu o contrabando de
cativos. Portos do litoral, vinculados a engenhos de cana, eventual-
mente também recepcionavam navios empregados no trifico desde o
periodo colonial e assim escapavam de qualquer controle por parte da
provedoria, como mostram as fontes aqui empregadas.

O acervo consultado indica ainda que nio havia um tnico local
de desembarque no porto. A escolha, todavia, nio era aleatéria, pois
os cativos desembarcados eram bens semoventes valiosos que pre-
cisavam de cuidados diferenciados para manterem o valor de venda.
Além disso, era preciso evitar fugas e até furtos, como aconteceu com
um dos africanos trazidos no cutter Minerva da Conceigdo, roubado
em “horas noturnas”.®? Como havia muita gente envolvida e muitos
interesses em jogo, é natural que houvesse espago também para outras
atividades ilegais, como o contrabando de cativos africanos dentro do
préprio porto. A transferéncia do trafico para fora do bairro portudrio
do Recife certamente afetou muito a economia urbana.

Os negociantes de gente da rota da Africa centro-ocidental para
Pernambuco tinham vasta e antiga experiéncia no ramo. Ndo apenas
entendiam dos ventos e correntes que traziam as embarcagoes rapida-
mente para a provincia, mas também contavam com enfermarias nos
navios capazes de acolher os enfermos quando o Lazareto n3o dava
conta das interna¢Ges necessdrias. Houve casos, inclusive, nos quais

99 APEJE, “Livro d’Entradas”, fls. 121.
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foram os préprios traficantes que solicitaram o exame por parte da
provedoria. Sabiam que os enfermos poderiam contaminar os demais
cativos postos a venda. A medicina do trafico considerava o escorbuto
uma doenca contagiosa, mas, por outro lado, era suficientemente sofis-
ticada para distinguir a variola do sarampo, mesmo que generalizasse
outras tantas enfermidades em denominagdes genéricas como “bexi-
gas”, disenteria e “oftalmias”. O tempo minimo que encontramos de
internamento dos enfermos foi de um dia. O méximo foi de cinquenta
e seis. Vale repetir que s6 eram internados os cativos com enfermidades
consideradas transmissiveis, os demais, mesmo que feridos e alque-
brados, eram entregues a quem de direito, que deveria cuidar de suas
mazelas. A vigildncia sanitdria tinha uma certa rotina a cumprir e seus
principais funciondrios foram bastante estdveis no periodo analisado,
trabalhando anos a fio nas mesmas fung¢des, protestando inclusive por
melhores emolumentos depois de 1831.

Aflora ainda nas fontes consultadas uma certa tens3o entre os
interesses da agricultura e os do comércio. Os traficantes queriam
liberar logo a mercadoria e cortar custos de manutengao e vigilancia
e assim impor o preco desejado. Os agricultores, todavia, entendiam
que, se a quarentena durasse mais, aqueles custos pesariam mais
no bolso dos traficantes que assim teriam que baixar os pregos para
poder compensar os gastos mais rapidamente. Os traficantes, todavia,
tinham mais alavancagem politica, de tal forma que n3o foi possivel
impor uma quarentena linear sobre os navios do trdfico. Apenas os
enfermos eram separados para tratamento. Nao deixa de ser impor-
tante destacar, todavia, que o governo provincial tentou pelo menos
uma vez implementar uma quarentena mais eficaz, sob o pretexto de
defender os agricultores. Nesse sentido, é interessante refletir que,
depois de 1831, com a transferéncia do trifico para o litoral, margeado
por grandes engenhos de cana, os traficantes passaram a depender
da anuéncia dos senhores de engenho para desembarcar seus cativos,
ou entlo eles mesmos tornaram-se proprietdrios no litoral. O trafico
ainda continuaria por vdrios anos.
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CAPITULO XI

A cidade do Recife no atlantico negro
Trafico, escraviddo e etnicidades no século xix

Valéria Costa*

O infame comércio atlantico de pessoas escravizadas foi um negécio
complexo, ndo se reduzindo a nimeros e a dados econémicos, mas
abrangendo vidas despedagadas, sonhos, expectativas, reconstrucao
de lagos esgarcados e renegociagdes de identidades étnicas de sujeitos
sociais que foram forcosamente retirados de seus territérios origin-
rios. Ao longo de todo o periodo que vigorou, cerca de 12,5 milhdes
de individuos fizeram a middle passage pelo Atlantico negro, e dessa
estimativa cerca de 5 milhdes foram embarcados para os portos bra-
sileiros. Pernambuco embarcou, na costa da Africa, mais de 9oo mil
individuos, porém sé sobreviveram a longa viagem 853.833 pessoas.
A cidade do Recife se tornou, assim, uma das capitais imperiais
onde as diferentes “marcas” e “falas” dos(as) africanos(as) eram
preponderantes. Até a primeira metade do século x1x, as pessoas

Este capitulo é uma vers3o revisada e atualizada do artigo “O Recife nas rotas do
Atlantico negro: tréfico, escraviddo e identidades no oitocentos”, publicado na
Revista de Histdria Comparada. Rio de Janeiro, R}, v. 1, p. 186-2017, 2013.
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da Africa eram maioria entre os(as) escravizados(as) na cidade, e a
manutencio do sistema escravista se dava pelas incessantes impor-
tacdes, sobretudo entre as décadas de 1830-1840. A escravidio foi
transformando em “africanos(as)” as pessoas de diferentes locais
daquele continente. Todavia, os sujeitos sociais reelaboravam suas
particularidades culturais e étnicas, ao mesmo tempo em que elas
eram constantemente reinventadas. Desta feita, o presente capitulo
tem por objetivo discutir o perfil desse contingente “africano”, sua
diversidade cultural e sua composicao étnica na segunda metade do
século x1x, através dos censos populacionais, estimativas do trifico
atlantico de escravizados(as) baseadas na plataforma do Trade Trans-
Atlantic Slave Trade Database: www.slavevoyages.org (TSTD) e nos
registros batismais do Recife.

Jogando com os dados censitérios da cidade do Recife

Precisar a populacio recifense no século xix é uma tarefa hercilea
para historiadores(as) demogréficos(as). Dependia-se dos parocos, que
omitiam o quantitativo real de moradores, com receio de que suas
paréquias fossem subdivididas. Proprietdrios(as) de escravizados(as)
negavam-se a dizer o nimero exato de seus cativos para n3o arcarem
com impostos, sobretudo depois da Lei n° 59, de 8 de outubro de
1833." As familias n3o revelavam quantos membros havia em suas
residéncias, especialmente aquelas cujos rebentos masculinos teriam
que prestar servicos militares ou recrutamento na Guarda Nacional.
Além disso, como afirmou Marcus Carvalho, as mudangas politi-
cas, favorecendo este ou aquele partido no poder, incidiam sobre os
tentdculos urbanos, provocando o surgimento ou a incorporag3o de

1 http://www.camara.gov.br/Internet/InfDoc/conteudo/colecoes/Legislacao/
Legimp-17/Legimp-17. Acesso: 20 mai. 2013.
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novas freguesias. Por essas e outras razdes, as fontes estatisticas sdo
frageis para se conhecer a cidade e seus habitantes.

Quando as lentes de observag¢io sdo reduzidas para acompanhar
a populagio africana, maiores ainda s3o os obsticulos. Os dados
comumente inclufam, na categoria “preto”, as mulheres e os homens
africanos e os seus descendentes. O nimero de individuos desembar-
cados na provincia nao era informado com exatidao pelos traficantes
ou pelas autoridades locais, sobretudo depois que o infame comércio
caiu na ilegalidade em 1831. Sobre essas pessoas, quando mencio-
nadas, informava-se apenas o sexo, n3o havia indica¢des sobre seus
grupos de procedéncia ou ainda suas etnias. Os recenseamentos do
oitocentos tendiam a subestimar a presenca africana. A cada nova
contagem, o nimero dela era reduzido, seguindo a queda no ritmo
do comércio atlantico de escravizados(as) para a provincia.

O censo de 1842 informou que as pessoas da Africa eram maioria
na populagdo cativa da cidade do Recife, somando 9.625 individuos
(51%), dos quais 5.864 (61%) eram do sexo masculino. A participagdo
dos afrodiaspéricos atingia 39%, sendo 4.015 pessoas do sexo mas-
culino (55%) e 3.279 do feminino (45%). As pessoas identificadas
como pardas representavam apenas 10% dos(as) escravizados(as),
distribuidos(as) em 973 mulheres e 951 homens. A renovagdo da
mado de obra escravizada, ndo s6 nos engenhos, mas também no
centro urbano, dava-se mais pelas constantes importa¢cdes que pela
reprodugdo natural.

O recenseamento de 1856 indicou 40.977 habitantes no centro
urbano do Recife, dos quais 33.270 eram livres (incluindo os(as)
libertos(as)) e 7.707 escravizados(as). Em 1828, quando foi reali-
zada a primeira contagem na provincia, ap6s a Independéncia, o

2 MELLO, José Anténio Gonsalves de. O Diario de Pernambuco e a histdria social do
Nordeste (1840-1889). Rio de Janeiro: Grafica O Cruzeiro, 1975. V. 2. CARVALHO,
Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife
(1822-1850). Recife: Ed. UFPE, 1998.
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total de habitantes da capital era de 25.678, sendo 17.743 livres e
7.935 cativos(as). Observa-se que, enquanto a populagio escravizada
permaneceu em aproximadamente 8.000 individuos, o nimero de
livres aumentou 87,5%, resultando num crescimento populacional
de 59,6% em pouco menos de 30 anos.?

No entanto, a respeito das pessoas escravizadas, se eram africanas
ou afrodiaspdricas, ou ainda sobre as livres, quantas eram naturais da
Africa, nao tenho nenhuma pista. Certas estatisticas, embora marge-
adas por equivocos, revelaram com mais detalhe a presenca africana.
Por exemplo, na contagem de 1828, que privilegiou o municipio
do Recife como um todo, havia entre os(as) escravizados(as) 11.034
afrodiaspéricos(as) (29%), com participagdes praticamente iguais de
homens e mulheres. Os(as) pardos(as) somavam 3.657 pessoas (10%),
verificando-se também uma divisao equilibrada entre os dois sexos.
Os(as) africanos(as) representavam 61% da populagio cativa total, e a
presenca masculina era bem mais expressiva: 14.482 homens (64%),
comparativamente a 8.229 mulheres (36%).4

Quero salientar através desses dados que, embora imperfeita, a
contagem da primeira metade do século x1x aponta para uma presenca
marcante da populagdo africana na cidade do Recife.

O recenseamento oficial do Império em 1872 contabilizou a popu-
la¢ao do municipio do Recife em 116.667 habitantes, sendo 87%
livres. Os bairros mais povoados eram os da Boa Vista (20.888 hab.),
de Sao José (17.297 hab.), de Santo Anténio (15.910 hab.), de Jaboatao
(12.007 hab.) e de Afogados (11.755 hab.). No nicleo urbano central,
residiam 63.084 pessoas, das quais 89% eram livres.s Comparando

3 MELLO, 1975, p. 441; CARVALHO, 1988, p. 72.
CARVALHO, 1998.

5 O censo de 1872 informou que a cidade do Recife era formada por quatro bair-
ros centrais: Recife, Santo Antbnio, S3o José e Boa Vista. O municipio, por sua
vez, aglutinava mais sete freguesias: Graga (5.324 hab.), Afogados e Pogo da
Panela (5.577 hab.), arrabaldes com ocupagdo mais rarefeita; Vdrzea (6.313 hab.),
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com os dados do primeiro censo, realizado 44 anos antes, nota-se que
o centro urbano cresceu cerca de 150%, observando-se uma acelera¢io
nas duas ultimas décadas — a taxa média anual passou de 1,68% (entre
1828 e 1856) para 2,73% (entre 1856 e 1872). Esse crescimento esteve
imbricado pelo aumento da populagdo livre (incluindo a liberta), uma
vez que o numero de escravos(as) diminuiu.

De acordo com os levantamentos de 1872, havia, em todo o muni-
cipio do Recife, 21.359 pessoas de cor preta, sendo 1.859 de origem
africana. Esses individuos estavam divididos entre livres® (946) e
escravos (913), e representavam o segundo maior grupo na populagao
estrangeira, ficando atrds dos(as) portugueses(as). Comparando com
a primeira metade do século, essa contagem sugere uma mudanca
significativa na populagio africana, que passou a ser predominante-
mente de livres e libertos(as). Isso, porém, deve-se mais as estratégias
das comunidades africanas para a conquista da manumissio que as
politicas de aboli¢do gradual da escravidao.

A diminui¢3o da populagio africana estava também vinculada ao
fim do trafico em 1850, quando as importagdes foram ficando cada vez
mais dificeis. Além disso, desde 1841, uma parcela de africanos(as)
egressos(as) do cativeiro que mantiveram suas liga¢des com parentes
na Africa optava por reorganizar suas vidas na terra natal. O Didrio
de Pernambuco informou varios embarques de pessoas com destino
aos portos de Luanda, Benguela e principalmente Onin entre as
décadas de 1840-70.7

considerada uma freguesia semi-rural; S3o Lourenco da Mata (5.402 hab.),
Jaboatdo e Muribeca (7.210 hab.), freguesias rurais.

6 No Censo de 1872, a populagdo africana aparece como “escrava” e “livre”.
Conjecturo que nesta Unica categoria estivessem individuos libertos e pessoas
da Africa que nunca tivessem passado pela experiéncia da escravidao e estives-
sem na cidade no perfodo do censo.

7 CARVALHO, 1998. Para Beatriz Mamigonian, a propor¢do de africanos(as) que
retornaram 2 Africa foi bem menor em relagdo & daqueles(as) que preferiram
continuar no Brasil (MAMIGONIAN, 2000).
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Observando cada um dos quatro bairros que compunham o ntucleo
urbano central, tem-se, em 1872, o cendrio estatistico que descrevo
a seguir. No Recife, havia 125 africanos(as), predominando os(as) de
condigdo liberta (103 pessoas). Os homens eram a maioria, represen-
tando 93% dos libertos e 64% dos cativos. Estabelecendo paralelos
com a primeira metade do século, parece que nio ocorreram muitas
modificagdes nessa drea, que ainda era o centro da vida econémica da
capital da provincia, onde muitas das atividades estavam ligadas ao
porto. Havia muito servico bragal na freguesia, daf a predominéncia
de escravos homens, que representavam 60% do total de cativos
registrados (962 pessoas).

Em Santo Anténio, o segundo bairro mais populoso, residiam
297 africanos(as), observando-se uma ligeira predominancia dos(as)
libertos(as) (153 individuos). Entre as mulheres e os homens africanos
que viviam em liberdade, existia certo equilibrio entre os géneros,
porém, no grupo dos escravizados, 65% eram do sexo masculino. Essa
propor¢do nao ocorria entre os(as) demais escravos(as), em que havia
uma ligeira predominincia do sexo feminino. Uma caracteristica de
Santo Anténio era a presenca de mulheres negras, que possivelmente
se ocupavam no comércio ambulante. Em 1872, elas representavam 8%
da populagio do bairro, somando 1.297 pessoas, das quais 584 eram
livres. Embora Santo Antonio fosse lugar de muitos(as) cativos(as), era
de dificil afirmac3o da liberdade pelos(as) forros(as), que, ao conquis-
tarem a manumissio, iam residir em outros bairros da cidade.

No bairro de S3o José, residiam 2.157 pessoas de cor preta, das
quais 245 eram africanas. Quando se analisa a propor¢do dos(as) livres
na populagdo de cor preta como um todo, Sao José aparece com o
maior percentual (70%), comparativamente a uma média de 45% nos
outros trés bairros centrais. Dentro do grupo africano, a participa¢ao
dos(as) libertos(as) era ainda mais significativa, com uma proporgao
de 86% entre os homens (praticamente igual a encontrada no bairro
do Recife) e de 94% entre as mulheres (muito superior a observada
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nos demais bairros centrais). E possivel que as pretas africanas do S3o
José, por terem posses modestas, apés a alforria, permanecessem no
bairro, desempenhando, talvez, as mesmas fun¢des de quando cativas.

De acordo com o censo de 1872, a Boa Vista era o bairro mais
populoso do centro urbano, concentrando 33% dos habitantes da
drea. Era também aquele onde havia a participa¢ao mais significativa
de pessoas de cor preta, que representavam 18% da populagio total,
observando-se um dominio feminino. As mulheres constitufam 60%
da populagdo negra, predominando tanto entre os escravos como
entre os livres, uma situa¢io bem distinta da observada nos bairros do
Recife e de S3o José, onde a presenga masculina era mais expressiva.
Comparativamente ao Santo Ant6nio, a participagio de mulheres
negras na populacio total era ainda mais elevada, alcancando 11%. No
que se refere especificamente a populagio africana, constituida por
526 pessoas, o niumero de mulheres também superava o de homens,
tanto entre os(as) cativos(as) como entre os(as) forros(as), atingindo a
proporg¢ao de 58% em ambos os grupos. Os dados censitdrios apon-
tam a Boa Vista como o bairro de maior concentragao populacional
africana do centro urbano, como mostra o Grafico 1.

S3o0 José:
245
pessoas ¥ Boa Vista:
20,54 526
pessoas

44,09%

297pessoas
24,90%

" Recife: 125
pessoas
10,48%

Figura 1. Populagdo africana do nticleo urbano da cidade do Recife — 1872

Fonte: Censo de 1872.
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Analisando outras fontes, contudo, como os dados do volume do
trdfico para Pernambuco, é possivel considerar que a populagao afri-
cana no Recife era bem mais numerosa que indicavam os nimeros
dos censos.

A andlise do comércio atlintico para além da histéria econémica
e demogrifica, segundo Marcus Carvalho,

ajuda a explicar as formas de resisténcia ao cativeiro, e ainda
serve de prisma através do qual se pode ver com mais clareza
alguns dos nexos sociais entre as virias camadas que compu-
nham a sociedade pernambucana.®

Encaro as estimativas do infame comércio atlantico de escravi-
zados(as) como valiosas andlises do contingente populacional de
pessoas africanas na cidade e, especialmente, como meios para obter
informagoes acerca dos grupos de procedéncia ou das nagdes dos que
foram desembarcados na Provincia, possibilitando, assim, enveredar
pela composic¢do étnica e cultural desses individuos no Recife.

Pernambuco e os cdlculos do infame comércio de escravizados(as)

Os numeros do infame comércio atlantico de cativos(as) sdo terreno
mais arenoso que os censos populacionais, pois n3o é possivel saber
com exatiddo a quantidade de pessoas traficadas na Costa da Africa
que chegaram ao Brasil. Isso por vdrios motivos, pois é impreciso o
numero de individuos capturados no interior da Africa, é incerta a
quantidade de pessoas levadas para a costa, s3o inexatas as estatisticas
das mortes antes do embarque, é desconhecida a quantidade precisa
daqueles transportados, ndo se sabe o niimero de sobreviventes
durante a travessia, havia rebelides dentro dos navios, sendo também

8 CARVALHO, 1998, p. 91.
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dificil estimar o quantitativo daqueles que continuavam vivos depois
dos primeiros dias de desembarque nos locais de destino.?

Com a Lei Feij6, conhecida como Lei de 7 de novembro de 1831,
que tornou o comércio ilegal, aumentaram ainda mais as dificuldades,
porque os traficantes, cuidadosos para n3o deixarem rastros, produ-
ziram poucos documentos que os incriminassem. No caso particular
de Pernambuco, Carvalho alertou que as disputas partidarias na
década de 1840 incidiram diretamente na eficicia da vigilancia e do
apresamento de negreiros na provincia, fato que afetou também as
informacdes sobre o volume de desembarques no litoral pernambu-
cano. Entre 1845 e 1848, periodo no qual o partido liberal Praieiro
esteve no poder, foram apreendidos somente os desembarques de
africanos(as) de seus adversdrios politicos.™

Por outro lado, a geografia da provincia, com sua infinita linha de
arrecifes, transformava cada corte em um porto natural, facilitando a
clandestinidade. Seguindo pela costa do Norte ao Sul, as praias de Barra
de Catuama, Itamaracd, Pau Amarelo, Cabo de Santo Agostinho, Porto
de Galinhas, Barra de Sirinhaém, a foz do Rio Formoso, Tamandaré e
Una serviram de ancoradouro para navios de pequeno e médio portes
descarregarem seus contrabandos, seja de pessoas, seja de mercadorias.
Além disso, os(as) africanos(as) traficados(as) podiam fugir e se embre-
nhar nas matas dos engenhos mais préximos sem que as autoridades
provinciais tomassem conhecimento.”

9 RODRIGUES, Jaime. De costa a costa: escravos, marinheiros e intermedidrios do
tréfico negreiro de Angola ao Rio de Janeiro (1780-1860). Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 2005.

10 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. A repressao do tréfico atlantico de escra-
vos e a disputa partiddria nas provincias e os ataques aos desembarques em
Pernambuco durante o governo praieiro, 18451848. Tempo, Niterdi, R}, v. 14,
n. 27, p. 133-149, 2009.

11 CARVALHO, 1998. Esse fendmeno natural ndo é uma exclusividade pernambu-
cana. A Bahia e o Rio de Janeiro também se utilizaram de suas praias costeiras,
no periodo da clandestinidade do tréfico, para realizarem seus desembarques.
K&tia Mattoso chega a se referir a uma praia em Salvador que foi batizada de
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Cientes desses percalcos, contudo, é possivel ter ideia do volume e
do que significou para os dois lados do Atlantico esse comércio. Vérios
estudiosos realizaram estimativas do volume do tréfico para o Brasil:
Afonso Taunay calculou que 3.600.000 africanos(as) entraram no
pais; Roberto Simonsen considerou em torno de 3.300.000; Mauricio
Goulart sugeriu 3.500.000; Philip Curtin estimou 3.646.800; Robert
Conrad, Caio Prado Jr. e Roberto Mendonga calcularam volumes bem
mais elevados — entre 6.000.000 e 100.000.000 de individuos.™

Tabela 1. Participacdo do Brasil no tréfico atlantico — Séc. xix

Destinos Embarques Desembarques Perdas

Nimero % Ntimero % Nimero %
Total 12.300.904 100,0 10.528.442 100,0 1772.462 14,4
Africa 159.333 1,3 138.216 1,3 21.117 13,3
Brasil 5.532.126 45,0 4.864.375 46,2 667.751 12,1
Caribe Britdnico  2.763.411 22,5 2.318.252 22,0 445.159 16,1
indias
Ocidentais 129.866 1,1 108.998 1,0 20.868 16,1
Dinamarquesas
América
Holandesa 514.192 4,2 444727 4,2 69.465 13,5
Europa 10.160 0,1 8.408 0,1 1752 17,2
Caribe Francés 1.328.423 10,8 1.120.216 10,6 208.207 15,7
América do 47905 38 388334 37 8&sn 1y
égi::ﬁila 1.391.488 1,3 1.136.916 10,8 254.572 18,3

Fonte: The Trans-Atlantic Slave Trade Database: www.slavevoyages.org (TSTD).

“praia do chega-negro”, frequentemente utilizada para desembarques de africa-
nos(a) apds 1831. (MATTOSO, 2003).

12 FARIA, Sheila Soares de Castro. Sinhds pretas, damas mercadoras: as pretas minas
nas cidades do Rio de Janeiro e de S3o Jodo Del Rey (1700-1850). 2004. Tese
(Professor Titular em Histéria do Brasil) — Universidade Federal Fluminense,
Niter6i, 2004. GOULART apud sOAREs, Mariza de Carvalho. Devotos da cor: iden-
tidade étnica, religiosidade e escravidao no Rio de Janeiro, século xviiI. Rio de
Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2000.
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Posteriormente, os historiadores, (David Eltis, Stephen Behrendt
e David Richardson, online)s cruzando fontes portuguesas, inglesas,
holandesas e brasileiras, chegaram a conclusdo de que, do total de
12,3 milhdes de humanos violentamente arrancados de suas terras
de origem para ser escravizados, 46,2% (4.864.375) desembarcaram
no Brasil, como indica a Tabela 1.

O Brasil foi o maior traficante de africanos(as) nas Américas. Para
Pernambuco, foram enviadas cerca de 960 mil pessoas, conforme
o0 exposto na Tabela 2.

Tabela 2. Pernambuco no tréfico atldntico de escravizados para o Brasil — xix

Embarques Desembarques
Destinos Ndmero % Ntmero %
TOTAL 5.532.126 100,0 4.864.375 100,0
Amazobnia 162.702 2,9 142.231 2,9
Bahia 1.736.308 31,4 1.550.354 31,9
Pernambuco 960.478 17,4 853.833 17,6
Sudeste 2.608.574 471 2.263.916 46,5
Indeterminado  64.064 1,2 54.041 1,1

Fonte: 7sTD.

Os dados ni3o deixam dividas de que Pernambuco foi a terceira
capital africana do Império no século x1x. A provincia chegou a ter
um prejuizo de 11,1% ao longo de toda a sua trajetéria nessa agén-
cia. A dindmica econémica de Pernambuco era inferior a da Bahia,
que chegou a ser centro de distribuicao de cativos(as) para outras
regides, inclusive para a provincia pernambucana, entre 1831 e 1838.

13 Idem.
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Comparagdes com o Rio de Janeiro (centro do trdfico no Sudeste) se
fazem desnecessdrias, pois o centro econdémico e politico do Brasil
estava localizado ali. Desde o século xv111, 0 Rio liderava as importa-
¢oes da Africa Centro-Ocidental. Por outro lado, a instabilidade politica
na primeira metade do século x1x afetou a entrada de africanos(as)
em Pernambuco. O governo foi obrigado a demandar grandes somas
dos cofres publicos para conter as agita¢des na Provincia, e parte dos
capitais pernambucanos foi canalizada para manter a ordem interna.™

As efervescéncias politicas na primeira metade do século também
impactaram o setor de exporta¢des, provocando redug¢do das importa-
¢Oes de africanos(as). Entre 1811 e 1815, as guerras napoleonicas restrin-
giram o volume — e possivelmente o valor — das vendas dos produtos
da cana-de-agticar, que cairam 27% abaixo da média do quinquénio
anterior. A Confederacio do Equador (1824) provocou perturbagdes que
reduziram a produgio do agticar no biénio 1825-1826 para a metade
do nivel de 1824. O periodo da Cabanada (1832-1836) desestruturou
tanto o comércio agucareiro, que a produ¢io média anual sofreu uma
redugdo de 25%, pelo fato dessa insurreigdo ter ocorrido nas regides
fronteiricas de grande parte dos engenhos pernambucanos cujos donos
eram também envolvidos com o comércio negreiro.”

O dpice de Pernambuco no comércio infame atlintico de escra-
vizados(as) se deu nas duas primeiras décadas do século x1x. Peter
Eisenberg calculou uma entrada média anual de 3.846 africanos(as) na
provincia entre 1801 e 1823, perfazendo 150.000 pessoas. No periodo
1831-1843, teriam sido traficados anualmente 1.539 individuos, o que
corresponde a uma estimativa de 20.000 pessoas. Entre 1839 e 1850,
a0 menos 12.512 pessoas foram desembarcadas em Pernambuco.”®

14 CARVALHO, 1998.

15 EISENBERG, Peter. Modernizagdo sem mudanga: a indistria agucareira em
Pernambuco, 1840-1910. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1977.

16 EISENBERG, 1977.
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Os dados coletados por Eltis, Behrendt e Richardson (online),” no
entanto, apontaram nuimeros mais elevados que os de Eisenberg. As
estimativas recentes sugerem 76.891 africanos(as) a mais do calculado
por este historiador, conforme observamos na Tabela 3.

Tabela 3. Pernambuco e suas importagdes de cativos — 1561-1856

Periodos Embarque (n°) Desembarque (n°)  Perdas (%)
Total 960.478 853.833 11,1
1561-1575 2.928 2.461 15,9
1576-1600 19.180 16.110 16,0
16011625 90.694 77-060 15,0
1626-1650 53.505 44.978 15,9
1651-1675 45776 41.263 9.9
1676-1700 92.327 83.222 9,9
1701-1725 121.302 110.748 8,7
1726-1750 80.993 73-430 9,3
1751-1775 76.923 70.653 8,2
1776-1800 79.835 74.505 6,7
1801-1825 191.530 170.015 11,2
1826-1850 105.047 89.038 15,2
1851-1856 438 350 20,1
Fonte: TsTD.

As estimativas organizadas em periodos de 25 anos podem nos dar
uma ideia da movimentagio de desembarques dos(as) africanos(as)
em Pernambuco. Porém, interessa-me a participa¢io da Provincia nas
rotas do tréfico atlantico de escravizados(as) no século x1x. Foi neste

17 Cf. <http://www.slavevoyages.org/tast/assessment/estimates.faces>. Acesso em:
30 nov. 2011.
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periodo que Pernambuco consagrou-se como grande centro importa-
dor de africanos(as). Dos 170.015 individuos que foram desembarcados
na provincia, entre 1801 e 1825 (Tabela 3), 130.866 (76,9%) vieram da
regido Centro-Ocidental, principalmente de Luanda. Ressalto, contudo,
que para tratar da quantidade de africanos(as) desembarcados(as), nos
portos do Recife, depois de 1831, deve-se abordar de antem3ao algumas
questdes. A primeira é a conjuntura politica imperial nesse periodo.
Os anos 1830-1840 foram marcados pelos debates parlamentares para
conter o crescimento da popula¢3o africana no pafs. Para deputados e
senadores, as importacdes ilimitadas de cativos(as) da Africa podiam
trazer problemas para o Brasil. As revoltas escravas, o crescimento da
populagdo livre negra, sobremaneira dos(as) libertos(as) africanos(as),
passavam a ser ameagcas para as elites politicas e sociais. As pessoas
dos grupos sociais mais abastados se preocupavam com a “civiliza¢3o
dos costumes”, vendo o(a) africano(a) como um mal para a sociedade.
Por isso, tornava-se necessario o fim das importa¢des, mas nio o fim
do sistema escravista.’®

Um ultimo dado, n3o menos importante, eram as ramificagdes
das rotas para despistar a vigilincia inglesa. Os navios eram armados
tanto dentro como fora da provincia e até do Império. As redes entre
os traficantes facilitavam preparar uma embarcagio em um porto
brasileiro que iria até a Africa e de 14 tomaria destino diferente do
porto de origem.” Nessas conexdes, navios carregavam produtos que
tinham aceitagdo no mercado africano — como a aguardente, o fumo,
o mel e alguns itens de reexporta¢do, a exemplo dos tecidos ingleses —
para serem negociados por cativos. Por outro lado, mercadorias afri-
canas, como o 6leo de dendé, “mandubim”, cera, esteiras, goma,
couros — géneros que praticamente desapareceram da praga recifense

18 RODRIGUES, 2000.

19 Sobre os trinsitos e as ramificagdes de negdcios dos traficantes em Pernambuco,
ver o trabalho de Aline Albuquerque sobre Angelo Francisco Carneiro, o Visconde
de Loures, e seus negécios na costa da Africa (ALBUQUERQUE, 2016).
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depois de 1850 —, também foram empregadas como disfarces do

infame comércio.*®

Porém, nem sempre essas estratégias de mudanga de rotas ou reti-
rada de documentagio como navio mercante davam certo. Em 1846, o
navio Bom Jesus dos Navegantes foi apreendido, em Porto de Galinhas,
com 772 africanos(as) da Costa da Africa a bordo. No ano de 1847, a escuna
Bonfim, com passaporte para ir de Pernambuco para o Rio de Janeiro,
foi apreendida em alto mar por um cruzeiro inglés, pois sua rota foi
considerada muito diversa daquela registrada em documento. Outro
exemplo foi o Ledo, que, em 1849, saiu da cidade do Porto (Portugal)
para ir ao Rio de Janeiro, realizando uma escala em Pernambuco, mas
foi apreendido pela marinha inglesa rumando para a Africa.'

Além de todos esses fatores, os ingleses concentraram esfor¢os na
regido Sudeste (Rio de Janeiro), ignorando as rotas para Pernambuco.
Portanto, torna-se quase impraticdvel estimar o volume do trifico
apos 1831. Os registros s3o parcos sobre a quantidade de pessoas
que eram embarcadas em cada navio para a provincia. Carvalho
sugeriu uma média de 350 individuos por barco, uma vez que, antes
de 1831, as maiores embarcac¢des traziam até 527 e as menores 102
pessoas.* Com base na proposta desse historiador e nos dados dis-
poniveis no The Trans-Atlantic Slave Trade Database, conclui-se que
cerca de 54.983 africanos(as) entraram em Pernambuco entre 1831
e 1856, chegando a uma estimativa de 259.404 ao longo de todo o
século x1x. A Tabela 4 apresenta os nimeros dos embarques e dos
desembarques de africanos(as) por quinquénios, durante o periodo
da ilegalidade do trafico.

20 CARVALHO, 1998.

21 CARVALHO, 1998. FERNANDES, Cyra Luciana Ribeiro de Oliveira. Os dfricanos
livres em Pernambuco, 1831- 1864. 2010. Dissertagdo (Mestrado em Histéria) —
Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2010.

22 CARVALHO, 19938.

23 Em estudo publicado em 2008, Daniel D. da Silva e David Eltis estimaram um

total de 55.394 africanos (as) desembarcados(as) na provincia para o mesmo
periodo (SILVA; ELTIS, 2008).
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Tabela 4. Importacdes de africanos(as) para Pernambuco —1831-1856

Periodos Embarques (N°) Desembarques (N°)  Perdas (%)
Total 68.127 54.983 19,3
1831-1835 9.551 8.125 14,9
1836-1840 33.793 27.033 20,0
1841-1845 15.253 12.202 20,0
1846-1850 9.092 7.273 20,0
1851-1856 438 350 20,1
Fonte: TsTD.

No primeiro momento (1831-1835), as importacdes foram timidas,
induzindo a pensar na “pressdo inglesa” para o fim do comércio de
humanos como possivel causa. Mas esse declinio corresponde a con-
juntura desfavordvel a2 economia do Império no periodo. O fim das
agitagdes populares, como o término da Cabanada e a derrocada do
Quilombo do Malunguinho,* possibilitou a recupera¢io econémica
de Pernambuco. A produgido agucareira chegou ao dobro da fabrica¢io
do periodo anterior. Como consequéncia, entre 1836-1840, o volume
de africanos(as) importados(as) pela provincia triplicou em rela¢ao
ao quinquénio anterior, como mostra a Tabela 4.

A partir de 1841, as importagdes ilegais tiveram relativo crescimento
tanto na Bahia como no Rio de Janeiro,* entretanto, Pernambuco

24 O Quilombo do Malunguinho, situado nas terras do Catucd — zona da Mata
Norte, onde hoje se localizam as cidades de Olinda, Paulista, Abreu e Lima,
Igarassu e Goiana —, foi considerado pelas autoridades locais uma grande ame-
aca a ordem entre as décadas de 1820 e 1830. Havia nesse quilombo muitos (as)
africanos(as), sobretudo entre suas liderangas, a exemplo de Manuel Gabao,
subordinado a Jo3o Batista (o Malunguinho), lider mais famoso deste quilombo
(CARVALHO, 1998).

25 Para a Bahia, temos as seguintes estimativas para o periodo pds-1831 (o pri-
meiro nimero é referente aos embarques e o segundo aos desembarques):
1831-1835 — 19.753/16.700; 1836-1840 — 20.143/17.433; 1841-1845 — 21.367/19.296;
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voltou a apresentar declinio, em uma época de expansio da industria
acucareira. As explicacdes para essa queda estdo mais na dindmica
interna da prépria Provincia que em questdes externas. O primeiro
fator, talvez o mais singular, estd na formac3o de um contingente
de pessoas livres e libertas despossuidas. Em meados do século x1x,
embora os(as) cativos(as) superassem numericamente os(as) traba-
lhadores(as) livres e libertos(as), na propor¢io de 3:1, as distincias
que separavam um e outro grupo eram cada vez mais ténues. Ambos
passaram a lutar por melhores condi¢des sociais e econémicas.

No ano de 1842, em Pernambuco, 498.526 habitantes eram livres e
libertos(as), enquanto 146.398 eram escravos(as). A maioria desses(as)
cativos(as) estava nas dreas de grandes planta¢des. Eisenberg (1977)
observou que, nos primeiros anos da década de 1840, a quantidade
média de cativos(as) utilizada em 331 plantacdes era de 55 individuos.
Apés 10 anos, um levantamento em 532 propriedades registrava a
utilizagdo média de 20 escravos(as) e 6 trabalhadores(as) livres como
forca de trabalho. Os(as) libertos(as), por sua vez, ficavam nas dreas de
plantacdes, onde a atividade canavieira desde o século xv1 costumava
mesclar uma e outra mao de obra.*®

E perceptivel que, em meados do século x1x, Pernambuco estava
bem servido de cativos(as), sobretudo nas dreas de plantagdo. Havia
também um contingente de trabalhadores(as) livres pobres, sobretudo
pessoas negras, cuja mio de obra era mais em conta que a manuten-
¢do da propriedade cativa. Outra questdo que explica a diminui¢3o
das importagoes dos(as) africanos(as) para Pernambuco na década de
1840 foi a crise no setor algodoeiro. O algod3o, junto com o agtcar,

1846-1851—1.146/981. Para o Rio de Janeiro: 18311835 —72.522/57.800; 1836-1840 —
257.315/208.109; 1841-1845 — 120.279/99.215; 1846-1850 — 262.108/208.899; 1851-
1856 — 6.708/5.248. Fonte: Estimativas de Embarques e Desembarques por inter-
valos de cinco anos. Provincias da Bahia e Rio de Janeiro. The Trans-Atlantic Slave
Trade Database: www.slavevoyages.org (TSTD).

26 CARVALHO, 1998.
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era um dos principais produtos de exportagio de Pernambuco. Porém,
no decénio de 1840, as vendas cairam e as taxas tributdrias passaram
a ser mais dispendiosas, provocando redugio nos lucros. A seca de
1844-18477 consolidou a quase escassez do produto, deslocando a mao
de obra para os setores canavieiros.*”

O deslocamento da mio de obra cativa, contudo, seguia o fluxo do
comércio negreiro intra e interprovincial, que se engrenava ao trafico
atlantico. Pernambuco negociou individuos escravizados com outras
provincias a0 mesmo tempo em que importava africanos(as) da Costa.
Essa dindmica passou a ser essencial, sobretudo no periodo da ilega-
lidade. Entretanto, da mesma forma que exportava seu contingente
escravo para outras regides do Império, Pernambuco também recebia
levas de cativos(as) de outras provincias. Segundo Carvalho, as expor-
tacoes de cativos(as) ndo ocorreram em toda a provincia, limitando-se
as regides rurais e urbanas decadentes. Os setores mais rentdveis da
economia continuaram importando mao de obra escrava, tanto das
regides africanas como de outras provincias. Em 1849, 23 escravos(as)
africanos(as) vindos(as) da Bahia foram apreendidos(as) em local nao
informado; e, no ano de 1851, uma leva de 60 a 7o pretos(as) da costa
africana foi confiscada na cidade de Garanhuns.?®

Os traficantes de Pernambuco, contudo, persistiram no abaste-
cimento da provincia com cativos(as) da Africa. No mesmo ano da
apreensio ocorrida em Garanhuns, na Africa, foram embarcados 438
individuos, tendo desembarcado apenas 350 no litoral pernambucano.?
Ou seja, 20% era o prejuizo dessa viagem atlantica, percentual de danos
mais acentuado do que os do inicio da organiza¢do desse comércio
no século xv1. N3o sei, contudo, o nome do navio (ou dos navios) que
realizou (ou realizaram) esta empreitada, a travessia da derrocada dos
negdcios do trafico entre essas duas margens do Atlantico. No ano de
1855, o ultimo desembarque ocorreu na praia de Sirinhaém, porém,

27 EISENBERG, 1977. CARVALHO, 1998.
28 CARVALHO, 1998. FERNANDES, 2010.
29 TSTD.
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n3o tenho noticias do volume nem da origem dos(as) africanos(as) que
foram aprisionados(as), embora tenha sido o navio apresado.>®

Sobre os 438 africanos(as) embarcados(as) em 1851, eram todos(as)
da regido Ocidental, inclusive do Golfo do Benin, e nao da drea
Angola-Congo, maior fornecedora de cativos(as) para a provincia.
Mas, quais eram, entdo, as origens dos(as) africanos(as) traficados(as)
para Pernambuco no século x1x?

Procedéncias e nacdes: ressignificando identidades

Os recentes dados sobre o volume do tréfico atlantico de cativos(as),
sobretudo os estimados por Eltis (online), sdao também uma pos-
sibilidade para avaliar as origens dos(as) africanos(as) que foram
desembarcados(as) em Pernambuco. Eltis classificou por “dreas de
embarques” as pessoas escravizadas enviadas para a Europa e para as
Américas. As dreas de embarques referem-se a extensio geogrifica
que abrange o litoral africano do atual Senegal até Angola, incluindo
a regido Sudeste (Mogambique). Eram lugares de entrepostos do
comércio negreiro, onde havia intensos fluxos migratérios, em espe-
cial ocasionados pelo trifico de escravizados(as).>* A Tabela 5 indica
as origens dos(as) africanos(as) que entraram na provincia no século
x1x de acordo com esse sistema classificatério.

Tabela 5. Areas fornecedoras de escravizados(as) para Pernambuco, séc. xix

i . Embarques Desembarques
Areas de Embarque ou Procedéncia

N° % N° %
Total 297.015 100 259.403 100,
Baia do Benin 7.629 2,6 6.777 2,6

30 CARVALHO, 1998.

31 O conceito “dreas de embarques” difere da denominagio “procedéncia” utili-
zada por Mariza Soares, pois nele ndo se incluem nomes de “nacdes africanas”,
etnias, cidades ou reinos.
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Embarques Desembarques

Areas de Embarque ou Procedéncia

N° % N° %
Baia de Biafra 22.908 77 19.584 7,5
Costa do Ouro 1.668 0,6 1.445 0,6
Senegdmbia e Costa Atlantica 2.912 1,0 2.593 1,00
Sudeste da Africa e ilhas do Oceano Indico  17.447 59 15.105 58
Africa Centro-Ocidental e Santa Helena 244.451 82,3  213.899 82,5

Fonte: TsTD.

Para além dos numeros, esses dados oferecem possibilidades de
entender a cartografia cultural que contribuiu em parte com as rein-
vencoes de identidades das mulheres e dos homens africanos na drea
urbana do Recife. O golfo do Benin (antiga Costa da Mina) abrange
atualmente Togo, as cidades de Porto Novo e Uidd no Benin e a parte
ocidental da Nigéria. Tornou-se uma importante drea de fornecimento
de escravizados(as) no século xvii1, depois de Angola/Congo, de
onde foram embarcados grupos humanos que, em Pernambuco,
foram identificados como nagé, savalu e calabar. Para Arthur Ramos,
as trocas culturais entre os povos desse territério influenciaram de
forma decisiva o complexo religioso dos xang6s no Recife.’*

O golfo de Biafra, também conhecido como golfo da Guiné, estende-
-se do rio Niger até o Cabo Lopez, ilhas de S3o Tomé e Principe — hoje
Camardes, Guiné Equatorial, oeste da Nigéria e norte do Gabao. Nos
assentos de batismo das paréquias recifenses, mulheres e homens
africanos recém-desembarcados foram identificados como de “na¢io
gabao”, de Sao Tomé e Principe.

As dreas da Costa do Ouro (atual pais de Gana) e da Senegdmbia
(onde estdo situados Guiné, Guiné-Bissau, Gimbia e Senegal) foram
32 Pierre Verger classificou os portos de Porto Novo, Badagri e Onim (Lagos), loca-

lizados na bafa do Benin, como a drea propriamente dita da “Costa da Mina” no

século x1x. (VERGER, 2002). Sobre os cultos africanos no Recife, veja-se: RAMOS,
Arthur. O negro brasileiro. Rio de Janeiro: Graphia, 2001.
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pouco representativas em termos numéricos para o infame comércio
de escravizados(as) de Pernambuco. Forneceram menos de 2% do
contingente populacional de mulheres e homens cativos desembar-
cados na provincia. Do século xv ao xvi1, os portugueses construiram
diversas fortalezas na costa da Africa. A primeira foi fundada em 1482,
na Costa do Ouro, e ficou conhecida como Castelo de S3o Jorge de
El-Mina. Nesse local, negociavam-se escravizados(as) vindos(as) de
varios lugares da costa, inclusive individuos da drea do Congo, como
ressaltou Luis Felipe de Alencastro (ALENCASTRO, 2000).

Contudo, no século x1x, além das dreas que compreendem o
Benim, o Gabdo e a Angola/Congo — Sudeste da Africa — principal-
mente, Mogambique foi outra regido importante no fornecimento
de cativos(as) para Pernambuco. A maior entrada na provincia de
escravos(as) desta drea ocorreu em 1816, quando foram embarca-
dos(as) 3.106 individuos, tendo sobrevivido a travessia 2.804. Em
1842, ultimo ano de busca por cativos(as) em Mogambique, vieram
apenas 198 pessoas.®

Nas estimativas de Eltis nao houve, no século x1x, embarques
para Pernambuco na Costa de Sotavento (costa do leste do Castelo
de Sao Jorge de El-Mina). Eltis identificou, como o Ginico momento
em que a regido esteve na rota do trifico pernambucano, o intervalo
entre 1696 e 1720, quando 3.449 individuos teriam sido desembar-
cados na provincia. Segundo ele, fazem parte da geografia da Costa
de Sotavento os atuais paises da Libéria e da Costa do Marfim. As
mulheres e os homens africanos embarcados nesta costa e na bafa
do Benin, no século xvi11, ficaram conhecidos no Brasil pela alcunha
de “pretos minas”.34

Essas “origens”, a partir da drea de embarque, apontam nao sé para
regides relacionadas ao trafico pernambucano, mas, sobretudo, para

33 TSTD.

34 TsTD. Na definicdo de Verger, a Costa de Sotavento abrigava os portos Grande e
Pequeno Popo, Uid4, Jaquin e Apd, na bafa do Benin (VERGER, 2002, p. 30).
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impactos demogréficos e de identidades étnicas que se redefiniram
na didspora. No entanto, as pessoas que sofreram a imigragao forcada
foram agrupadas pelos europeus em “nag¢des”. O termo “nagio afri-
cana” poderia se referir a grupos étnicos, como o nagé ou angané (ana-
gonu); a cidades, reinos ou mercados, a exemplo de cassange, cabinda,
benguela, angola, congo; a nomes de ilhas, de portos de embarques,
entre outras denominagdes que remetiam a procedéncia do cativo,
refletindo mais uma estrutura de classificacio e/ou nomenclatura
do sistema escravista que a dindmica de organizag¢do sociopolitica e
a diversidade cultural dos povos da prépria Africa.

Por ser a terminologia bastante heterogénea e elaborada pelos
colonizadores e traficantes, Maria Inés de Oliveira afirmou que as
“nacgdes africanas”, como ficaram sendo conhecidas no Brasil, ndo
tinham nenhuma correla¢do, nem no nome nem na composi¢io
social, com as formas de autoadscri¢do correntes na Africa. Luis
Nicolau Pares (2000), por sua vez, defende que o processo nao era
tdo radical como sugerido por Oliveira, pois havia denominagdes
utilizadas pelos traficantes e colonizadores que correspondiam aos
etnénimos ou as identidades coletivas elaboradas pelos préprios
africanos; como exemplo, haussd, borno. Para Pares, nago e jeje foram
casos que paulatinamente expandiram a abrangéncia semantica, pas-
sando a designar uma pluralidade de grupos antes diferenciados.’

De modo geral, hd um consenso entre os(as) estudiosos(as) de que
as nagoes africanas eram identidades forjadas na didspora e constante-
mente ressignificadas pelas mulheres e pelos homens africanos apés
o desembarque, nos labirintos da cidade. Para analisar as na¢des no

35 OLIVEIRA, Maria Inés Cortes. de. Viver e morrer no meio dos seus: nacdes e
comunidades africanas na Bahia do século xix. Revista da usp, Sdo Paulo, sp,
n. 28, p. 174-193, dez/fev, 1996. Segundo Parés, os jejes eram um pequeno grupo
étnico habitante de Porto Novo, cujo nome, no contexto do tréfico, também pas-
sou a designar uma pluralidade maior de grupos étnicos de lingua gbe. PAREs,
Luis. Nicolau. A formagdo do candomblé: histéria e ritual da nag3o jeje na Bahia.
Campinas: Ed. da Unicamp, 2006.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO

261



Recife do século x1x, recorri aos livros de batismo dos quatro bairros
centrais. Os assentos batismais s3o valiosos para perscrutar a entrada
de pessoas africanas recém-chegadas a cidade, sobretudo no perfodo
da ilegalidade. O batismo n3o tinha apenas a fungao de transformar
os(as) recém-desembarcados(as) em cristaos(as), visto que muitos(as)
j4 haviam tido o contato com a religido na prépria Africa, chegando
até a converterem-se. Como frisou John Thornton, grande parte das
mulheres e dos homens que foram trazidos da regiao centro-ocidental
jd eram catoélicos, tornando-se mais ficil a reatualiza¢do da religido
dos colonizadores.’® Porém, ao batizarem-se estava — forcosamente
— inserindo-se no universo cultural da escravizagdo. Mariza Soares
(2000a) chama a atengdo para o fato de que era por meio desse
sacramento que surgia a identidade escrava que acompanharia o
individuo até depois de forro. Na verdade, Soares (2000a) remete a
atribui¢do da procedéncia do sujeito que era registrada junto ao seu
nome cristao (por exemplo: “Jodo, cassange, escravo de...”). Mesmo
que o senhor do(a) cativo(a) mudasse, ou este se tornasse liberto,
aquela procedéncia permaneceria, uma vez que assimilada e inter-
nalizada pelo individuo.”

Avalio que as reelaboragdes de identidades desses sujeitos sociais
eram bem mais complexas. Ao longo de suas trajetérias de vida, nas
negocia¢des de identificagdes, estiveram envolvidas desde as experi-
éncias anteriores ao embarque até as situagdes cotidianas depois da
emancipag¢do. Portanto, a identidade ndo era (ndo é) algo acabado,
mas em constante processo de reelabora¢io. Por ora, detenho-me as
nomeagdes das mulheres e dos homens africanos registradas pelos
pérocos, conforme a Tabela 6.

36 THORNTON, 2004.
37 SOARES, 20004,
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Tabela 6. Nagdes registradas nos assentos de batismo no Recife (1846-1890)

Nacdes/Areas de Embarque Homens Mulheres Total

N° % N° % N° %
Regido Centro-Ocidental 38 24 32 20,2 70 44,2
Angola 20 12,7 23 14,6 43 27,3
Congo 6 3,8 1 0,6 7 5,4
Angico 3 1,9 - - 3 1,9
Baca (Ambaca?) 2 1,3 2 1,3 4 2,5
Benguela 1 0,6 - - 1 0,6
Cabinda 1 0,6 - - 1 0,6
Camunda 1 0,6 - - 1 0,6
Camundongo 2 1,3 1 0,6 3 1,9
Cassange 1 0,6 1 0,6 2 1,3
Gabio - - 1 0,6 1 0,6
Rebolo 1 0,6 3 1,9 4 2,5
Regido Ocidental 26 16,5 40 25,3 66 11,8
Costa 8 5,0 12 7,6 20 12,7
Costa da Mina 1 0,6 - - 1 0,6
Nacgao 2 1,3 1 0,6 3 1,9
Nagao Costa 15 9,5 27 17,0 42 26,6
Sudeste afticano 3 1,9 - - - 1,9
Mogambique 3 1,9 - - 3 1,9
N3o identificadas 17 107 2 1,3 19 12,0
Gentio da Costa da Africa 1 0,6 - - 1 0,6
Africa 16 10,1 2 1,3 18 11,4
Total Geral 84 53,1 74 46,8 158 100,00

Fonte: Registros de batismos do Arquivo da Curia Metropolitana do Recife e Olinda
(AcmRrO); Arquivos das Igrejas Matrizes da Madre de Deus, Santissimo Sacramento
de Santo Antdnio do Recife, S3o José e Santissimo Sacramento da Boa Vista.®

38 Foram analisados 35 livros de batismo: 8 no bairro do Recife e g nos demais bair-
ros. Devido ao volume documental, selecionei, por década, dois anos para cada
bairro. Recife: 1849, 1851, 1859, 1862, 1868, 1870, 1885 e 1889. Santo Antdnio:
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A identificacdo de pessoas africanas ora remetia as na¢des ou as

procedéncias utilizadas pelos traficantes, ora eram registradas segundo

critérios dos vigirios da cidade. Como exemplo deste caso, aparecem

os termos costa, nagdo e nagdo da costa. Em geral, a frente dessas

terminologias, colocava-se a palavra “preto” ou “africano”. Tatiana

Lima observou, nas cartas de alforrias das décadas de 1840-1850, que

“costa” e “nacdo da costa” eram mengdes que se faziam, no Recife,

aos individuos da Costa da Mina.® Creio que nos livros de batismo

poderiam ter o mesmo significado, enquanto as identificagdes das

pessoas da regido Centro-Ocidental (drea Angola/Congo e Golfo da

Guiné) eram, por vezes, mais detalhadas.

Afora “nag3o”, outras terminologias genéricas que impossibilitam

precisar a procedéncia s3o “gentio da costa da Africa” e “Africa”. Esta

ultima substituiu as identifica¢des mais especificas a partir de mea-

dos da segunda metade do século x1x, enquanto a palavra “gentio”

caiu em desuso. Em minha amostra, apenas 0,63% dos registros

fizeram mencio ao termo. A classificagio estava, do século xv ao

xviil, vinculada a concepg¢do de paganismo de povos ndo-cristios,

alvo da catequese. As andlises de Soares (2000Db) sobre a etimologia

da palavra “gentio” se tornaram referéncia no assunto. A historiadora

ressalta que “gentio” nio é uma referéncia a uma “nacio”. Essa era

uma nomeagao para qualquer povo que tivesse relagdes com os colo-

nizadores, fosse cristao ou nio-cristio, enquanto aquele se restringia

ao universo catequético.4°

Na amostra da Tabela 6, aparecem quase todas as na¢des do

Recife oitocentista. Além de “gentio da costa da Africa”, hi outras

39

1846, 1854, 1858, 1864, 1869, 1871, 1878, 1882 e 1888. Sdo José: 1848, 1850, 1857,
1861, 1868, 1873, 1879, 1881 e 1889. Boa Vista: 1847, 1852, 1859, 1860, 1862, 1872,
1879, 1883 e 1890.

LIMA, Tatiana Silva de. Os nds que alforriam: relagdes sociais na construgdo da
liberdade, Recife, décadas de 1840 e 1860. 2004. Dissertacdo (Mestrado em
Histéria) — Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2004.

40 SOARES, 2000b.
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procedéncias pouco correntes, como angico, benguela, cabinda,
camundd, camundongo, cassange, gab3o, mocambique, todas com
percentuais abaixo de 2%. Isso se deve ao fato de concentrar-me na
segunda metade do século, quando esses etnénimos vao desapare-
cendo e dando lugar as nomeagdes mais gerais, conforme mencionei.
Entre os(as) genitores(as), foram registradas também nag¢des como
quisama e nago6.+

Koster (2002) destacou as seguintes nag¢des como as principais em
Pernambuco no inicio do século x1x: angola, congo, rebolo, angico,
gabdo e mocambique. O viajante inglés, ao descrever suas impres-
soes sobre as mulheres e os homens africanos dessas procedéncias,
ressaltou que os(as) negros(as) angolas, congos e rebolos poderiam
ser agrupados(as) em uma tnica nag¢3o, devido as suas conexdes cul-
turais e a proximidade de suas linguas. Estigmatizou esses individuos
como “déceis”, inclinados aos servigos da casa e do estdbulo, “fiéis” e
“honestos”. Angicos, gabdes e mocambiques, porém, seriam grupos
distintos. Os angicos eram tidos como “astutos” e “impacientes”, com
“capacidade de enganar”. J4 os gabdes, além de ter aspectos mais
“selvagens” do que os das outras nagdes, eram “dados ao desdnimo”.
Os mocambiques eram “preguicosos” e “propensos a melancolia”,
tendo sido tardiamente introduzidos na provincia. Segundo Koster
(2002), foram as pressdes inglesas que dificultaram o trafico na drea
Ocidental, inclinando os traficantes de Pernambuco a se interessarem
pelos(as) negros(as) de Mogambique.+*

Além de suas impressdes sobre as mulheres e os homens africa-
nos centro-ocidentais, Koster narrou que Pernambuco nunca expe-
rimentou sérias revoltas escravas. Isso se devia ndo sé ao fato da

41 Em minha amostra, foram coletadas 94 maes e 7 pais de origem africana. A dis-
tribuicdo das procedéncias se deu da seguinte forma: 64 com o genérico “Africa”,
20 angolas, 12 “nagdo costa”, 1 nagd, 1 cabinda, 1 quisama, 1 rebolo e 1 cassange.

42 KOSTER, Henry. Viagens ao Nordeste do Brasil. Recife: Fundaj, Ed. Massangana,
2002.
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populagio livre ser maior que a escrava, mas, sobretudo, por ter a
capitania importado poucos(as) africanos(as) da Costa do Ouro,® de
onde vinham individuos mais aguerridos que os oriundos da drea
Angola/Congo. Dizia Koster (2002) que os individuos identificados
como minas eram os causadores das insurrei¢des na Bahia, assim
como os koromanties, na Jamaica, em 1760. A historiografia também
segue nos trilhos do viajante inglés. Marcus Carvalho (1998) acres-
centou as observacoes desse viajante que as pessoas traficadas para a
provincia eram criangas, agricultores, pastores e mulheres. A maioria
era constituida por prisioneiros(as) de guerra, vitimas de sistemas
tributdrios, nos quais as moedas eram pessoas. Isto é, pouquissimos
foram os guerreiros ou os soldados desembarcados em Pernambuco
no tempo de Koster (KOSTER, 2002; CARVALHO, 1998).

No entanto, os(as) africanos(as) de Mogambique e também aque-
les(as) de procedéncias da Costa Ocidental (nag6, calabar, savalu,
mina) devem ter sido, na primeira metade do século x1x, mais expres-
sivos(as) na cidade do que narrou Koster e a historiografia local enfa-
tiza. Os(as) mogcambiques(as), por exemplo, chegaram a destacar-se
na paisagem da cidade devido ao modo de se portarem: “Uma negra
mocga de dentes ‘limados a moda Mogambique’, que em 1835 fugiu
da casa dos seus senhores, era baixa, gorda, de peitos pequenos e
‘pisava como papagaio’ por ter as pernas arqueadas.” (FREYRE, 2010).

Cabe indagar: o que significava ser uma pessoa embarcada na
Costa Ocidental ou na Costa Centro-Ocidental num Recife onde
as pessoas estavam constantemente se redefinindo em termos

43 Koster estava se referindo a Costa do Ouro, tendo como ponto de referén-
cia o Caribe inglés para onde foram os akan/koromanties (kOSTER, 2002).
Anteriormente ao século xvii, o principal objetivo do trafico nessa costa era o
metal precioso, enquanto na Costa da Mina eram embarcados(as) os(as) escra-
vizados(as) que ficaram conhecidos(as) no Brasil como minas (VERGER, 2002).
Segundo Oliveira, seriam oriundos(as) da Costa do Ouro os(as) africanos(as) de
origem akan, cujos vestigios culturais no Brasil s3o ausentes (OLIVEIRA, 1997).
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identitdrios? Serd que os agrupamentos eram t3o cristalizados como
Koster e outros viajantes construiram em suas narrativas?

As mulheres e os homens africanos, apés o desembarque, ges-
tavam outras identidades, que se aproximavam ou nio daquelas no
momento do embarque e/ou do batismo. Novos amdlgamas identi-
tarios, étnicos e culturais eram produzidos nas ruas, nos becos e nas
vielas da cidade do Recife. Escravizados(as) e libertos(as) construiam
suas “marcas de na¢do” que poderiam ser anteriores ao embarque ou
ainda produzidas pela violéncia da escraviza¢do. Por um lado, senho-
res(as), autoridades locais e imprensa elaboravam suas narrativas
imagindrias sobre os(as) africanos(as) ao descreverem, nos andincios
de jornais, os modos de andar e de falar, os modelos de cabelo, a
arcada dentdria, os adornos, as escarificacdes faciais; como partes
desse processo de reinvencdo do sujeito nos labirintos das grandes
cidades escravistas. Por outro lado, os(as) africanos(as) utilizavam-se
desses sinais diacriticos como mecanismo para demarcarem suas
experiéncias e suas percepgdes sobre eles(as) mesmos(as). Por isso,
mobilizavam, cada vez mais, caracteristicas pessoais e simbolos
envolventes que diferenciavam um individuo do outro. Quero des-
tacar ainda que os individuos ora se distinguiam no interior de suas
nagoes, ora se misturavam no meio dos cendrios urbanos, jogando
com suas identifica¢des.

A esse movimento de construcdo de identidades, Fldvio Gomes,
Carlos Eugénio Soares e Juliana Farias (2005) conceituaram como
transétnico. Ou seja, as identificagdes cunhadas pelas mulheres e
pelos homens africanos eram recriadas em uma perspectiva atlantica,
seguindo mudancas e légicas culturais préprias das reinven¢des da
Africa especificas para cada ambiente urbano ou rural, social, poli-
tico e cultural na didspora. Isso significa que a construgado de nagdes
angola, congo, mogambique, benguela, nagd, mina, entre tantas
outras, estava sendo permanentemente ressignificada. As pessoas ora
as reforcavam, ora as diluem, utilizavam-se delas das formas mais
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variadas possiveis. Esse é um movimento transnacional, transatlantico
e dialégico, com inversdes e sentidos cruzados.+ Assim, o ponto de
partida para as reinvencgdes das identidades transétnicas ndo eram as
herancas africanas generalizadas, mas os contextos espaciais e tem-
porais da didspora. Angolas, congos, cabindas, mogambiques, minas,
nagos elaboraram nagdes e significados em torno delas, diferentes
entre si, e em situa¢des e periodos diversos no Brasil e nas Américas.
Ser “nag¢do mina” ou “nagdo angola” ou qualquer outra identificagdo no
Recife n3o era o mesmo que o ser no Rio de Janeiro ou em Salvador.
Do mesmo modo, as “marcas de na¢do” de uma mulher ou de um
homem negro(a) mina ou angola, no século xv1I1, teriam novos
significados no decorrer do século x1x. O ambiente geografico rural
ou urbano também emprestava seus cendrios para a constitui¢ao de
comunidades africanas transétnicas. Esses processos, contudo, nem
sempre eram permeados por sociabilidades. Havia conflitos e tensdes,
pois a identidade também é lugar de enfrentamento.

Algumas dessas identificagdes mais genéricas — angola, congo,
mocambique, mina etc. — adquiriram propor¢des tio abrangentes
na drea urbana que passaram a ser o que denominei de “identidades
de referéncia” para os sujeitos sociais. Isto é, mesmo os individuos
ressignificando suas identificagdes, teriam sempre como ponto de
referéncia uma “nagdo” cuja dimensao fosse macrossocial ou politica.
A medida que essa “nagdo” ou “identidade de referéncia” se expandia,
subgrupos mais especificos, cujos signos e significantes se aproxi-
mavam da referéncia macro, iam sendo criados e aglutinados a ela,
como: mina-nagd, mina-savalu, mina-calabar; cassange de angola.

Vale ressaltar que inimeros grupos étnicos na imensid3o territorial
da Africa n3o foram sé escravizados, foram também “africanizados”
para recompor seus lacos socioculturais e comunitdrios. Assim,

44 GOMESs, Fldvio; soAREs, Carlos Eugénio; FARIAS, Juliana Barreto. No labirinto

das nagdes: africanos e identidades no Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: Arquivo
Nacional, 2005.
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imbangalas se transformaram em cassanges de Angola; bacongos foram
agrupados como congos; egbas, ijexds, igebus resumiram-se em nagos;
entre tantos outros que se reinventaram na Didspora das Américas.
E quase intermindvel a discussdo acerca dos processos de constru-
¢do de identidades individuais e coletivas das mulheres e dos homens
africanos na escravidio atlantica. No caso particular dos temas da
etnicidade e da didspora, merecem destaque duas grandes correntes.
A primeira surgiu ainda na virada do século x1x para o xx, liderada por
Nina Rodrigues. Muitos intelectuais, na década de 1930, cultivaram
as ideias de Rodrigues, como Arthur Ramos, Gilberto Freyre e René
Ribeiro. Esses estudiosos utilizaram os métodos da etnografia e, no
caso particular de Freyre, da antropologia cultural para perscrutar
reminiscéncias e continuidades de uma Africa quase mitica. Por
isso, seus estudos evidenciaram a busca pelo passado étnico e pela
permanéncia de uma “cultura africana” intacta. Acreditavam que
alguns signos da cultura material do passado africano poderiam ter
sido transferidos e reproduzidos nas Américas. Os terreiros de can-
domblés/xangds foram os grandes laboratérios desses pesquisadores,
que buscavam uma “pureza” cultural nesses espagos religiosos.+
Por sua vez, uma segunda corrente, que se destacou na década
de 1970, criticava essas ideias de permanéncias e de continuidades.
Os trabalhos dos antropdlogos Sidney Mintz e Richard Price (2003
[1976]) se destacam. Eles defenderam a tese de que as culturas africa-
nas foram inventadas nas Américas, na medida em que os individuos
as recriavam e na proporgio e velocidade que eles davam a essas
elaborag¢des. O foco da invenc¢io/criagdo das comunidades africanas
estaria nas experiéncias da escraviddo e da pés-emancipagdo, e n3o
nas herancas de uma Africa estdtica.+°
45 Cf. CONGRESSO AFRO-BRASILEIRO, 1, 1934, Recife. Anais... Recife: Massangana,
1988. (fac-simile de Rio de Janeiro: Ariel, 1935, v. 1; fac-simile de Rio de Janeiro:
Civilizagao Brasileira, 1937).

46 MINTZ, Sidney; PRICE, Richard. O nascimento da cultura afro-americana: uma
perspectiva antropoldgica. Rio de Janeiro: Pallas, 2003.
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Os(as) africanistas e estudiosos(as) da escravidao estdo retomando
o tema das identidades, apontando, em suas andlises, a necessidade de
se voltar para a Africa pré-colonial e colonial. A partir dessas discussoes,
as lentes de observagao estdo dirigidas para as “invengdes” na prépria
Africa, n3o sendo apenas as experiéncias da escravidio o ponto de par-
tida. Considera-se a meméria das pessoas anteriormente ao embarque,
a formacio dos reinos e as organizag¢des étnicas locais; os impactos
demogrificos em decorréncia das migragoes internas, as diferencas
lexicais entre as indmeras microssociedades africanas na viso dos tra-
ficantes/colonizadores europeus e africanos; os lagos de solidariedade
e os conflitos nos tumbeiros ao longo da travessia atlantica. Ou seja,
uma complexidade n3o s6 étnica, mas também de contextos sociais,
politicos, culturais, demogréficos, permeava as inven¢des/redefini¢oes
identitdrias dos sujeitos.#” Sobre os estudos da etnicidade na didspora,
recorro as palavras de Manuela da Carneiro Cunha:

O que se ganhou com os estudos de etnicidade foi a nogao
clara de que a identidade é construida de forma situacional e
contrastiva, ou seja, que ela constitui resposta politica a uma
conjuntura, resposta ‘articulada’ com as outras identidades
em jogo, com as quais forma um sistema. E uma estratégia

de diferencas.*®

Dentro dessa perspectiva, resta-me saber como as mulheres e os
homens africanos ressignificavam suas identidades individuais e/ou
coletivas ap6s a travessia forcada do Atlantico, na cidade do Recife,
em meados do século x1x.

47 GOMES; FARIAS; SOARES, 2005. THORNTON, 2004.
48 CUNHA, Manuela Carneiro da. Negros, estrangeiros: os escravos libertos e sua
volta a Africa. Sao Paulo: Brasiliense, p. 206.

ARS HISTORICA 270



Configurando a identidade “mina”

De acordo com os dados da Tabela 5, no século x1x, apenas 2,6%
das pessoas africanas desembarcadas nos portos pernambucanos
eram da Costa da Mina, isto é, Bafa de Benin, percentual menor até
que o das embarcadas na bafa de Biafra (Gana) — de onde vinham
os(as) africanos(as) do Gabao —, que foi de 77,5%. Ou seja, as rotas de
Pernambuco para a Costa da Mina estiveram minguadas nesse peri-
odo. No entanto, no século xvi11, a regido foi importante entreposto
comercial para a capitania. O comércio com a Costa da Mina era
rentdvel, pois, com os(as) escravos(as) adquiridos(as) nos portos dessa
regido, compravam-se ouro em Minas Gerais e fazendas do reino. As
trocas nessa costa eram feitas com a aguardente e o tabaco de terceira
categoria, sobremaneira este ultimo género, o que passou a ser mais
um incentivo aos plantadores. As conexdes com a regido auxiliaram
os produtores dos engenhos da Zona da Mata a reestabelecerem a
economia agucareira apés as conturbag¢des do dominio holandés.+o
E relevante destacar, porém, que o papel do tabaco e da aguardente
nio conta toda a histéria do trafico entre o Brasil e a Costa da Mina.
No caso particular de Pernambuco, embora os manifestos das cargas
das embarcagoes informassem apenas os rolos de tabaco e as pipas de
aguardente, s6 com esses géneros nio seria possivel adquirir escra-
vos(as) naquela costa. Segundo Gustavo Accioli e Maximiliano Menz,
havia uma miscelinea de produtos que faziam parte das conexdes
mercantis entre Pernambuco e a Costa da Mina, pois n3o era possivel
efetivar negdcios com os mercadores africanos de cativos(as) com um
s6 produto. Os lotes de cativos(as) eram pagos com um conjunto de
mercadorias — tecidos, armas de fogo, tabaco, entre outros.s°

49 ARAUjo, Clara Maria Farias de. Governadores das nagdes e corporagdes: cultura
politica e hierarquias de cor em Pernambuco (1776-1817). 2007. Dissertacdo
(Mestrado em Histdria), Universidade Federal Fluminense, 2007.

50 LoPEs, Gustavo Acioli; MENZ, Maximiliano. Resgate e mercadorias: uma anilise
comparada do tréfico luso-brasileiro de escravos em Angola e na Costa da Mina
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Em 1703, a Coroa estipulou uma cota anual para a importag3o
de cativos(as), limitando em 1.200 0 numero de africanos(as) des-
tinados(as) ao Rio de Janeiro, em 1.300 os(as) embarcados(as) para
Pernambuco, mantendo os 200 escravos(as) que eram enviados(as)
para as dreas de mineragdo. Todos(as) os(as) demais seriam destina-
dos(as) a Bahia. Porém, como o periodo era de plena expansio da
atividade aurifera, raramente cumpria-se essa exigéncia, que terminou
sendo abolida em 1715. Em 1730, 0 Vice-rei articulou novas tentativas
de proibi¢ao do comércio na regiao com a finalidade de evitar o extra-
vio de tabaco fino e os negdcios com os holandeses. Essa proibi¢ao
acarretou a diminui¢do do comércio entre a Costa da Mina e o Brasil.

Os documentos alfandegdrios de Pernambuco registraram esse
declinio que se abatera sobre a Colonia. Entre 1742 e 1760, 29%
dos(as) escravos(as) que entraram na capitania foram de procedén-
cia “Mina” e, entre 1761 e 1779, quando funcionou a Companhia de
Comércio de Pernambuco e Paraiba, apenas 20%. No periodo de 1760
a 1779, a dréstica diminuigdo da entrada dos(as) cativos(as) embar-
cados(as) na Costa da Mina se deveu a dois fatores: o esfacelamento
da produgio do poligono do ouro e a suplantacio das exportacdes
dos(as) escravos(as) de Angola sobre as vendas da Costa da Mina.
Eltis (online) estimou, como momento de auge do comércio negreiro
de Pernambuco com aquela Costa, dois intervalos: de 1701 a 1725,
quando entraram 24.454 pessoas (22,1% do total); e de 1726 a 1750,
com o desembarque de 28.519 individuos (38,8% do total) nos portos
pernambucanos.s

O século x1x, porém, foi marcado pela recuperagio e pela conso-
lidag¢io do comércio negreiro de Portugal nos portos da parte Centro-
Ocidental africana. Os negécios no eixo Angola/Congo se mostraram

(século xvi11). Afro-Asia, Salvador, A, n. 37, p. 58-60, 2008.

51 SOARES, 2000b.

52 ARAUJO, 2007. Transatlantic Slave Trade Database. Disponivel em: www.slavevoya-
ges.org (TSTD).
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mais rentdveis, inclusive pelo fato de os portos comportarem navios
de grande porte, o que favorecia os embarques mais volumosos de
carga humana. A Tabela 7 mostra os anos em que ocorreram desem-
barques de africanos(as) dessa regido na provincia.

Tabela 7. Entrada de “pretos(as) minas” em Pernambuco, século xix

Anos
Varidvel Total
1809 1810 1812 1814 1819 1825 1826 1827 1829 18m;

Ndmero 261 2181 632 397 166 1.070 776 582 362 350 6777

Fonte: TsTD.

Os numeros elevados, nos anos de 1810 e 1825, estdo relaciona-
dos com o desenvolvimento econdmico e com a estabilidade politica
da provincia. A inexisténcia de importa¢des, no intervalo de 1830 a
1850, reflete as pressdes inglesas para abolir o trafico negreiro e os
investimentos de Pernambuco nas rotas para a regido centro-oci-
dental. J4 comentei que a tltima tentativa da provincia para manter
suas conexdes atlinticas com a Africa ocorreu em 1851, na Costa da
Mina. Isso significa que a regido tinha certa relevancia para a dina-
mica econémica de Pernambuco. Ou seja, a Costa da Mina sempre
se apresentou como uma alternativa de trafico para a praga do Recife.

Outra resposta a reinvengao da identidade “mina” na capital pernam-
bucana estd na maneira como esses(as) africanos(as) culturalmente se
organizaram no cotidiano urbano. Em cidades, como Rio de Janeiro,
Minas Gerais e Recife, embora fossem menos numerosos(as) que os
“angolas”, os(as) “pretos(as) minas” sempre tiveram uma presenca de
destaque e exerceram influéncia sobre os(as) demais africanos(as).

Entre os governadores de pretos que chegaram a receber cartas
patentes, no século xviii, todos eram de procedéncia da Costa da
Mina. Clara Aratijo mostrou que dentro da Irmandade do Rosario dos
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Pretos de Santo Antonio, no Recife, havia disputas politicas nio sé
entre “minas” e “angolas”, mas também no interior do préprio grupo
“mina”. Em 1770, os dagomés (daomé), que elegiam juntos com os
savalus seus governadores, requereram autoriza¢3o ao governador da
capitania para eleger, separados dos savalus, seu préprio governador.

Finalmente, no século x1x, os(as) minas que chegaram a provincia
de Pernambuco eram oriundos(as) de vérios reinos escravistas que
estiveram em permanente guerra no século xvi1i1, por exemplo, Aladd
(Ardra, Jaquem), Uidd (Ajudd), que foram subjugados pelo reino do
Dahomey entre 1724 e 1727. Os nagds, conhecidos também como
iorubds, constitufram uma identidade que aglutinava individuos do
reino de Oy6. Talvez sejam eles, entre os demais grupos da Costa da
Mina, o mais popularizado em Pernambuco, onde a religido afro-bra-
sileira, em particular, o culto de orixds, adotou o nome de “xang6” —
divindade dos oy6s. Por serem embarcados nos portos dessa costa,
também traziam essa identifica¢do de referéncia. Por sua vez, os
calabar localizavam-se na baia de Biafra, atual Gana.s

Dos portos de Ajudd, Jaquem e Badagri sairam grupos de lingua
fon — conhecidos na literatura afro-brasileira como daomeanos (Aladd)
ou jejes —, dentre eles os savalus e os mahis.

Os savalus e os mahis eram povos localizados ao norte do rio Zou,
vizinhos do planalto do Abomey (Daomé). Antes do século xvi11, eram
independentes do reino do Dahomey. O pais mahi constituia-se de
estados confederados, nos quais o governo funcionava no sistema de
vassalagem. Foram predados pelo vizinho reino do Dahomey. Embora
firmassem, algumas vezes, aliang¢a com os oy6s para se defenderem
dos ataques daomeanos, muitos de seus habitantes ja constitufam
parte importante do exército do Daomé. Quanto aos savalus, mesmo
sofrendo perfodos de ataques pelos reis daomeanos, motivados pela

53 ARAU)JO, 2007.
54 THORNTON, 2004.
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busca de escravos(as), experimentaram fases de paz com esses vizi-
nhos. Porém, entre 1818 e 1850, no reinado de Ghezo, apds longos
periodos de oscila¢des entre independéncia e submissio tributdria,
tiveram definitivamente sua regido ocupada pelos daomeanos.

A Costa da Mina, enfim, era um territério de constantes guerras
e disputas expansionistas internas que marcaram as experiéncias das
mulheres e dos homens africanos embarcados nos portos da regizo.
Dessa trajetéria, partiram os elementos que constituiram a fama
dos(as) “pretos(as) minas” na didspora. “Rebeldes”, “insubordinados”,
“aguerridos” foram identificagdes atribuidas a eles(as), que acabaram
se projetando entre os(as) demais africanos(as), inclusive quando o
assunto era a manumiss3o. E bastante discutido pela historiografia o
sucesso que os(as) “pretos(as) minas” tinham na conquista da alforria.
No Recife, entretanto, Koster afirmou serem os(as) negros(as) angolas
“os que mais se esfor¢avam para obter a liberdade”s® O viajante inglés
até podia estar com a razo, porém, as mulheres e os homens “minas”,
mais que os “angola”, conquistaram prestigio socioeconémico no
meio do contingente de libertos africanos na cidade.

Os antropdlogos Mintz e Price defendem a ideia de que a com-
plexidade das instituicdes tradicionais africanas nio foi transportada
na didspora. Segundo suas concepgdes, ndo foi possivel trazer, por
exemplo, os sistemas de status diferentes, mas apenas pessoas de
grupos étnicos de diferentes status. Figuras da realeza, como reis,
principes e princesas, foram embarcados como cativos; mas suas
cortes e monarquias, nio. No 4mbito religioso, ndo transportaram
templos ou corpos sacerdotais; porém, chefes de cultos foram trazidos
na condi¢do de escravos. Assim, esses sujeitos tiveram que reinventar
suas culturas necessdrias para atender seu cotidiano.”

55 PARES, 2006.
56 KOSTER, 2002.
57 MINTZ € PRICE, 2003.
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Consideracdes finais

Concluo, portanto, este capitulo enfatizando que essas reinveng¢oes
culturais que se deram ao longo da travessia atlantica seriam todas e
de quaisquer formas de intera¢ao social regular, de cardter normativo
e poderiam ser empregadas nas necessidades reiteradas. Ou seja,
padrdes de casamento, arranjos de familia, determinados estabeleci-
mentos de amizades (incluindo as redes de vizinhanca) e parentesco
extenso (compadrio), praticas religiosas e até relacdes de trabalho e
de negécios que fossem normativamente recorrentes. Estas, mesmo
que se articulassem na sociedade, diferiam enormemente em sua
extensdo e em sua natureza.’® Dentro dessa perspectiva, a “nagao”,
reinventada na middle passage, por exemplo, serviu de ponte entre os
sujeitos sociais escravos e senhores, e os individuos libertos e a socie-
dade vigente. Constituiu também mecanismos para que as mulheres
e os homens africanos exercessem uma espécie de cidadania no
interior do grupo. Dentro das “nacdes”, teriam acesso as irmandades,
as festas publicas; poderiam ocupar cargos de liderancas, estabelecer
aliancas. Para os(as) escravizados(as) era, ainda, mais uma forma de
organizacio para a barganha da alforria. Os(as) africanos(as), estig-
matizados(as) duplamente como estrangeiros(as) indesejados(as) e
escravos(as), viam na na¢do mais uma forma de adquirir visibilidade
publica, assegurar alguns espagos urbanos, mesmo que marginaliza-
dos(as) e limitados(as) pela sociedade oitocentista (SILVEIRA, 2008).
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CAPITULO VII

Convergindo as aguas do batismo e do Atlantico
Tréfico de escravizados e politica no Brasil do século xix

Paulo Henrique Fontes Cadena*

Jucieldo Ferreira Alexandre

Ainda o Desembarque de Sirinhaém

Era o dia 17 de setembro de 1856, quando um dos responsdveis
pelo Semindrio de Olinda assinou na Auditoria da Marinha um
Termo de Depésito dos africanos livres que foram para aquela ins-
titui¢ao de ensino. Os nomes de ambos os africanos eram Amancio
e José Antonio. A ordem vinha pelo entdo presidente da provincia
de Pernambuco Sérgio Teixeira de Macedo, sendo o auditor o Dr.
Polycarpo Lopes de Ledo e o Inspetor do Arsenal da Marinha Elisiario
Antonio dos Santos.

Assim como era realizado com os escravizados' recém-chegados
da Africa, os dois foram batizados. Ao que parece, o sacramento ocor-
reu na Capela de Nossa Senhora da Graga do Semindrio Episcopal. E

*

Os autores agradecem ao Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico
Tecnolégico (cNPq) pelo apoio a esta pesquisa.

1 Neste texto, as palavras “escravo” e “escrava”, além dos seus plurais, aparecerdo
quando inseridos originalmente em cita¢des de documentos e publicagdes.
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importante lembrar desde ja: para aquelas pessoas, juntar as palavras
“africano” e “livre” na mesma expressdo da lingua portuguesa era
causa de estranhamento; jd que o mais natural a ser pensado por eles
era que todo africano fosse escravizado. Nesse momento, é necessa-
rio percebermos o que disse Beatriz Mamigonian sobre os africanos
livres: para ela, esses homens e mulheres foram inseridos ilegalmente
no Brasil para serem escravizados, através do trafico®. Ainda mais:

o processo de aboli¢do do trifico de escravos no século x1x
gerou uma categoria especial de pessoas que viveram entre a
escravidio e a liberdade em diferentes territérios do Atlantico e
do Indico. Africanos livres tinham em comum com os liberated
Africans, do Império britinico, e os emancipados, do Império
espanhol, o fato de terem sido resgatados de navios condenados
por tréfico ilegal.

Os dois africanos livres foram batizados pelo Conego Reitor
Marcellino Antonio Dornellas, em datas diferentes. Amancio foi
batizado “aos doze dias do més de outubro de mil oitocentos e cin-
quenta e seis anos, na Igreja deste Semindrio Episcopal”. Segundo o
oficiador do sacramento, “batizei solenemente e apliquei os Santos
6leos ao africano livre Amancio, em idade de dezoito a dezenove anos
pouco mais ou menos, depositado neste dito Semindrio por ordem do
Excelentissimo Presidente desta Provincia Sérgio Teixeira de Macedo”.
O registro acrescenta o nome do padrinho: Estevdo do Nascimento
de Jesus, porteiro do Semindrio, “pardo casado morador em S3o
Pedro Mdrtir+”. Estevio era indicado por sua cor “pardo” numa clara

2 MAMIGONIAN, Beatriz. Africanos Livres: a aboli¢do do tréfico de escravos no
Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2017.

3 MAMIGONIAN, Beatriz. Africanos livres. In: scHwWARcz, Lilia Moritz; GoMEs, Fldvio
dos Santos. (org.). Diciondrio da escraviddo e liberdade. Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 2018, p. 71.

4 Centro de Documentagdo D. José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e Recife.
Livro de Registros do Semindrio de Olinda.
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demonstracio da sua proximidade com — em algum momento — o
mundo daqueles que foram escravizados.

José Antonio sé seria batizado em 18 de dezembro de 1856, nas
mesmas condi¢es que Amancio. Todavia, a aparéncia de sua idade
indicava ser um pouco mais mogo: “em idade de dezessete a dezoito
anos pouco mais ou menos”. O seu padrinho seria um portugués,
economo do Semindrio, Gil Pereira Peridillo. Era acrescentado ao
registro de José Antonio: “O supradito Africano José Antonio foi
remetido para o Arsenal da marinha por ordem do Presidente, em
virtude da requisi¢ao de Sua Exceléncia Reverendissima no dia 31 de
janeiro de 1857”. Assinava o Conego Reitor Dornellass.

Ambos os registros daquele sacramento, segundo consta do livro
do Semindrio, foram lancados no livro de batismos do Curato da Sé.
Assim, Amancio e José Antonio recebiam duas certidées de entrada
naquele mundo que nio era da liberdade, mas estava mais préximo de
ser da escraviddo, mesmo que o nome a ser indicado fosse de “livre”.
Reflitamos junto com Mamigonian para melhor compreendermos o
que estava acontecendo com essas pessoas:

Eles [os africanos livres] conviveram com pessoas livres, libertas
e escravizadas nas cidades e vilas, nas instituicoes religiosas e
publicas e em demais locais de trabalho, mas tinham um esta-
tuto distinto: cumpriam um periodo de trabalho compulsério
sob administracao estatal até alcancarem a ‘plena liberdade’6.

Muita gente devia achar normal aquela atitude de batizar escraviza-
dos ou africanos livres. E bem sabido pela historiografia que, desde o
século xv1, se discutia a questdo da escravizagdo pela fé. Por exemplo,
em 1560, Martin de Ledesma chegaria a informar: “os barbaros nao

5  Centro de Documentagdo D. José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e Recife.
Livro de Registros do Semindrio de Olinda.
6 MAMIGONIAN (2018), p. 71.
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podem ser privados do dominio das suas coisas apenas por causa da
fé”. Ainda complementou:

um homem nascido livre, que tenha sido capturado por injus-
tica, deve ser restituido a sua liberdade. E nao vale dizer que é
licito capturar Etiopes e reduzi-los a serviddo, para que sejam
ensinados na fé, porque a fé deve ser ensinada e persuadida
na mdxima liberdade e, por isso, Deus nio aceita um tal modo
de transmitir a fé.

Martin de Ledesma estava discutindo com uma tradi¢io em que
pesava a questdo da cristianizagdo dos cativos. Mais tarde, em 1633,
o padre Antonio Vieira, da Companhia de Jesus, pregou o Sermao
Décimo Quarto do Rosdirio para alguns escravizados de um engenho
na Bahia. Disse:

Oh se a gente preta tirada das brenhas da sua Etiépia, e pas-
sada ao Brasil, conhecera bem quanto deve a Deus, e 2 Sua
Santissima M3e por este que pode parecer desterro, cativeiro,
e desgraca, e nio é sendo milagre, e grande milagre! Dizei-me:
vOossos pais que nasceram nas trevas da gentilidade, e nela
vivem, e acabam a vida sem lume da Fé, nem conhecimento
de Deus, aonde vio depois da morte? Todos como jd credes, e
confessais, vao ao inferno, e 14 estdo ardendo, e arderdo por toda
a eternidade. E que perecendo todos eles, e sendo sepultados
no inferno como Coré, vés que sois seus filhos vos salveis, e
vades ao céu?®

Assim, o ato de batizar os escravizados ia tornando-se obrigacao.
Em 1711, outro jesuita entrava no rol dos defensores do batismo: André
Jodo Antonil ou Jodo Antonio Andreoni. Disse ele sobre os senhores

7 LEDESMA, Martin de. Secunda Quartae. In: cALAFATE, Pedro (direcdo). A Escola
Ibérica da Paz nas Universidades de Coimbra e Evora (séculos xvi e xvii). v. 1.
Coimbra: Almedina, 2015, p. 200 e 201.

8 VIEIRA, padre Antonio. Obra Completa. Tomo 11. Parenética, v. viil. S3o Paulo:
Edi¢des Loyola, 2015, p. 410-411.

ARS HISTORICA 284



de engenho: “Outros sio tio pouco cuidadosos do que pertence a
salvacio dos seus cativos, que os tém por muito tempo no canavial
ou no engenho sem batismo?”.

Ja ia bem adiantado o tempo ap6s a proibi¢io do trafico de escravi-
zados para o Brasil (1831) quando o Arcediago Vigdrio Pldcido Antonio
da Silva Santos assinou registro de batismo do “preto” Eugenio. Vale
transcrever aqui aquele manuscrito por dois motivos: 1) A falta de
vergonha em inscrever um adulto escravizado africano em 1849; 2) O
escravizado Eugénio ser a posse de um padre. Pode ser que, naqueles
dias, alguém quisesse incriminar um sacerdote ou o cendrio ja estava
tdo escancarado que ninguém mais tinha medo de escrever aquilo
em documento oficial.

Aos vinte e trés de Maio de mil oitocentos quarenta e nove,
nesta Matriz do Corpo Santo, de minha licenga o Padre Vicente
Pereira da Silva Guimardes aplicou os Santos ao adulto Eugenio,
preto, do Gentio da Costa d’Africa, escravo do Reverendo Ignacio
Francisco dos Santos. Assistiu as ceriménias da Igreja Bernardo
Henriques, casado; todos moradores nesta Freguesia; do que
para constar se fez este assento, que por verdade assinei. O
Arcediago Vigério Placido Antonio da Silva Santos™.

Provavelmente, Eugenio fez parte do niimero dos entrados ilegal-
mente em Pernambuco entre os anos de 1831 e 1850. Falamos aqui
em décadas de gente sendo escravizada entre a costa da Africa e o lado
de cd do Atlantico. E tudo fazia parte do cadinho das instituicdes: a
politica, a Igreja, o latifindio, o dinheiro se irmanavam nas pias, nas
casas e nas plantagdes. E quem dird no Parlamento. A vida dos grandes
do Império do Brasil se atrelava a venda e posse de gente escravizada.

9 ANTONIL, André Jodo. Cultura e opuléncia do Brasil por suas drogas e minas. Sao
Paulo: Edusp, 2007, p. 100.

10 Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e
Recife. Livro de Batismos, Igreja do Corpo Santo (1849).
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Vocé ainda deve estar lembrado de Amancio e José Antonio. O ano
era 1856 quando houve o batismo dos dois. No ano anterior, houve um
desembarque bem suspeito, ocorrido em Sirinhaém. Talvez, Amancio
e José Antdnio estivessem naquele navio que fundeou na Ilha de
Santo Aleixo. Sérgio Teixeira de Macedo, o presidente da Provincia
que mandou ministrar o sacramento aos africanos livres, sucedeu
a José Bento da Cunha Figueiredo naquele cargo, apds o dltimo se
encrencar nas préprias malhas politicas em que se enredou. Vejamos
um resumo daquele desembarque.

Foi em 11 de outubro de 1855. Um palhabote aportou na baia de
Sirinhaém com carga de escravizados. No mesmo dia, um homem
procurou o Coronel Gaspar de Menezes Vasconcelos de Drummond,
no Engenho Trapiche. Entretanto, o coronel que desejava avistar era
outro, e, por engano, apresentou a Drummond a sua intengdo: trazia
um carregamento de cativos para ele, vindo de Angola. Na verdade,
o coronel que deveria ter sido procurado era Joao Manoel de Barros
Wanderley. Drummond era o delegado de Sirinhaém; todavia, estava
afastado do cargo desde 1849. Mesmo assim, poderia ter prendido o
sujeito. Drummond mandou chamar o filho, Antonio de Vasconcellos
Menezes Drummond, em seu Engenho Anjo, no dia 11. Antonio sé
chegou no dia seguinte, depois que o capitao daquele navio de trafico
ja havia fugido. No fim das contas, a histéria envolveria o presidente da
provincia José Bento da Cunha Figueiredo, o Cénsul Inglés, o Visconde
de Camaragibe, Nabuco de Aratjo e mais grande niimero de gente™.
No final, Antonio de Vasconcellos Menezes Drummond e Francisco de
Paula Cavalcanti Wanderley, parente de Jodo Wanderley, seriam presos
e, mais tarde, libertados. Entretanto, o caso permanece sem muita
solugdo até os nossos dias. Muita gente politica, de largo porte, entrava
no problema. A questdo: o desembarque aconteceu no porto errado.

11 VEIGA, Glducio. O Desembarque de Sirinhaém. In: veiGA, Glducio. O Gabinete
Olinda e a politica pernambucana/O Desembarque de Sirinhaém. Recife: UFPE,
1977, passim.
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José Bento da Cunha Figueiredo, nasceu em 21 de abril de 1808,
na Villa da Barra, provincia da Bahia. Era filho de Manoel da Cunha
de Figueiredo e Joanna Roza Alves de Figueiredo, moradores na fre-
guesia de Campo Largo™. J4 estava no Recife muito antes de 26 de
outubro de 1833, quando foi registrada a carta de bacharel formado
pelo Curso Juridico de Olinda. Possivelmente conviveu com alguns
dos estudantes, mais tarde, indicados aos cargos da vida politica do
Império do Brasil: Eusébio de Queirés Coutinho Mattoso da Camara,
Joaquim Nunes Machado, Sérgio Teixeira de Macedo, Francisco de
Paula Baptista: todos formados na década de 1830. Havia, ainda,
o professor Pedro Francisco de Paula Cavalcanti de Albuquerque,
Bardo e Visconde de Camaragibe, que viria a ser, aos 10 de novembro
de 1854, o Diretor da Faculdade de Direito. Nao devemos perder de
vista que o préprio José Bento da Cunha Figueiredo assumiu vaga
de lente na casa. Desde 1835, caminhava nas estradas docentes como
substituto provisério, efetivo e catedrético efetivo em 29 de agosto
de 1836. Nesse momento, o diretor do Curso Juridico era Pedro de
Aratijo Lima, o futuro Marqués de Olinda e Regente do Império entre
1837 e 1840%. Mesmo sem estar presente as aulas no Mosteiro de Sao
Bento, jogava panos sobre as indicagdes.

O Curso Juridico de Olinda n3o era apenas a casa de saberes onde
a elite se encontrava para discutir as leis. O locus dos sujeitos envol-
vidos no trifico também se configurava por 1. Um dos mais bem
sucedidos negociantes de gente em Pernambuco matriculou o filho
homoénimo na institui¢go: Elias Coelho Cintra Junior se formou em
1834 e, no ano seguinte, doutorou-se. Esperaria, apenas, até 1840,

12 Arquivo da Faculdade de Direito do Recife (AFDR). Registro dos diplomas de
bacharel expedidos pelo Curso Juridico de Olinda (1832-1848). Certiddes de Idade
(1829-1831).

13 MARTINS, Henrique. Lista Geral dos Bacharéis e Doutores que tém obtido o res-
pectivo grau na Faculdade de Direito do Recife desde sua fundagdo em Olinda, no
anno de 1828, até o anno de 1931. Recife: Typographia do Diario da Manh3, 1931,
p. 54-183.
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para tornar-se professor'4. José Bento da Cunha Figueiredo também
lucraria o éxito.

Era 277 de setembro de 1837 quando o Dr. Mendes escreveu um
documento ao Juiz de Direitos de Crime. Segundo a letra, o padre
Miguel do Sacramento Lopes Gama — o Padre Carapuceiro — pedia ao
juiz a certiddo com dia, més e ano “em que teve lugar no Juri desta
capital do Recife a defesa do Negociante Antonio da Silva e Companhia
e bem assim qual, ou quais os advogados, que o defenderam do
crime de contrabando de Africanos, de que fora acusado.” Em 10 de
outubro de 1837, a resposta chegou: no dia 28 de novembro de 1835,
o tribunal havia julgado o processo no qual o defensor fora o Dr. José
Bento da Cunha Figueiredo®. Assim, n3o era espantoso quando o
entdo presidente da provincia, em 1855, estivesse envolvido no caso
de contrabando de africanos. Conhecia o manejo da lei para safar-se
de possiveis problemas. Além disso, possufa proximidade com os
proprios traficantes, ao que parece.

Como o caso de Sirinhaém ji é bem conhecido na historiografia,
vamos apenas, neste espago, trazer algumas informacdes complemen-
tares. Era ainda dezembro de 1855, quando o Ministro dos Negdcios
do Império, Luis Pedreira do Couto Ferraz (futuro Visconde do Bom
Retiro), escrevia para José Bento da Cunha Figueiredo, dizendo: “Fui
honrado com a sua estimadissima carta de 26 do passado, e dou-lhe
os parabéns [...] por ter conseguido encetar o processo contra os

6”7

malditos traficantes™”. Todavia, se Couto Ferraz se refere ao desem-

barque de Sirinhaém, a confusdo s6 estava comegando. Os ingleses
ainda se irritariam com o presidente da Provincia de Pernambuco e
com o governo brasileiro. J4 ia alto o ano de 1857 quando Francisco

14 Ibid., p. 54, 201, 208.

15 AFDR. Cdpias datilografadas (documentos originais enviados para o Arquivo
Nacional) — Correspondéncias expedidas pela Secretaria da Faculdade (1830-
1838), n°® 1481. Documento n® 3-outubro de 1837.

16 Arquivo Nacional. Fundo Visconde do Bom Conselho. Doc. 31.
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Indcio de Carvalho Moreira (futuro Bardo de Penedo) respondia, de
Londres, a uma missiva de Pedro de Aratdjo Lima, entio Marqués de
Olinda. O politico pernambucano havia requerido a publicacio do
discurso do “nosso amigo o Conselheiro José Bento sobre o negécio
de Sirinhaém”. O préprio José Bento jd havia escrito a tal respeito a
Moreira, que dizia: “tenho porém o pesar de dizer a Vossa Exceléncia
que n3o me tem sido possivel obter a publica¢io desse longo discurso
nos trés principais jornais de Londres”. Informava que publicar a fala
em pequenos jornais “seria gastar dinheiro inutil, e nem mesmo
haveria neles espago para semelhante publica¢do”. Complementava
colocando que, “nos jornais de primeira ordem |[...], e de que se faz
caso, como o “Times”, o “Daily News” e o “Morning Post”, é absolu-
tamente impossivel consegui-lo”. O caso era tio bem conhecido pela
Inglaterra, que Moreira disse: “esse discurso ndo traria interesse hoje
ao publico, que jd tem servido bastante dos negécios de Sirinhaém”.
O correspondente termina por classificar que, na imprensa inglesa,
ja fez publicar “discursos das nossas cimaras, polémicas como o
Foraign Office [...] e até correspondéncias do mesmo nosso amigo
José Bento. Mandei oferecer paga maior que o custo da impressio,
mas nada consegui””. Ou seja: o empenho do Marqués de Olinda
e do préprio José Bento na defesa da inocéncia do ultimo ante ao
desembarque de Sirinhaém, em cariter internacional, mostrava como
o grupo politico alicercado em Pernambuco se abalava com aquele
evento desastroso. Se a imagem do Presidente saia meio manchada,
todo mundo ficava impune. Quem mais sofreu foi Amancio e José
Antonio, que tiveram de ficar atados aos trabalhos for¢ados no Brasil.

Naquele tempo, nio era apenas o desembarque de Sirinhaém que
tiraria José Bento da Cunha Figueiredo da sua paz. Entre fins de dezem-
bro de 1855 e os primeiros meses de 1856, a provincia de Pernambuco

17 Instituto Histérico e Geografico Brasileiro (1HGB). Lata 207. Pasta 34. Carta de

Francisco Indcio de Carvalho Moreira para o Marqués de Olinda. Londres, 8 de
outubro de 1857.
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foi violentamente atacada por uma epidemia de célera-morbo. Segundo
as informacdes contemporaneas ao incidente, mais de 30.000 pessoas
morreram em Pernambuco. O panico tomava conta das ruas do Recife.
As pessoas rezavam, implorando aos céus misericérdia. Parece que
nem os céus e nem o Presidente da Provincia escutavam os lamentos
daqueles que sofriam com a terrivel doenga. Nesse cendrio, José Bento
se indisp6s com a maior autoridade sanitdria da provincia, o médico
Joaquim de Aquino Fonseca, vulgo “goela de prata”.

Joaquim de Aquino Fonseca era pernambucano, nascido em 4
de abril de 1818%. Formou-se em Medicina pela Universidade de
Paris. Nos anos 1840, passou a atuar em Recife, e juntou desafetos
e polémicas: “Poucos, no Recife, hio de ter desencadeado tanto ran-
cor publicamente, tanto destempero de verrinas e tanta irritacio”™.
Querendo disciplinar o espaco puiblico e os habitos privados, Aquino
Fonseca foi criticado pelos adversirios, que ridicularizavam os hébitos
afrancesados, a escrita pomposa e ferina e os problemas intestinais
e de garganta do médico. Em Paris, sofreu uma traqueotomia que
afetou sua voz, tornando-a cacofénica, desagraddvel. A cirurgia deixou
cicatriz, escondida com uma placa metilica, que lhe rendeu o apelido
de “Goela de Prata”, usado pelos desafetos®.

Em 23 de fevereiro de 1856, enquanto José Bento se preocupava em
responder acusagoes sobre o desembarque em Sirinhaém, mais um
golpe seria desferido contra a sua administra¢3o: Joaquim de Aquino
Fonseca redigiu documento de 52 laudas* enderecado ao Ministro
dos Negécios do Império, Luis Pedreira do Couto Ferraz, aquele que,
fazia pouco tempo, parabenizava José Bento pela forma que se safa

18  BLAKE, Augusto Victorino Alves Sacramento. Diciondrio bibliogrdfico brasileiro. Rio
de Janeiro: Imprensa Nacional, 1898, v. 4, p. 92-93.

19 ANDRADE, Gilberto Osdrio de. A cdlera-morbo: um momento critico da histéria da
medicina de Pernambuco. Recife: Massangana, 1986, p. 49.

20 Ibid., p. 33.

21 Arquivo Nacional. Fundo Sadde Publica. Notagdo 154-25.
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no caso dos “malditos traficantes®*”. A missiva expunha mais de 20
acusagoes sobre como o presidente da provincia agia em desrespeito
as orientacdes sanitdrias da comissdo de higiene publica. No cendrio
da epidemia, Aquino Fonseca buscava claramente culpar José Bento
pelos estragos que o célera deixava em Pernambuco.

Se o trafico de africanos causou problemas a autoridade provin-
cial, africanos também seriam agentes de novas dentincias contra
José Bento. Dentre os varios golpes desferidos por Aquino Fonseca
no documento, o mais certeiro, causando incémodo entre a comu-
nidade médica e as autoridades imperiais, dizia respeito a a¢do de
curandeiros escravizados, que afirmavam terem descoberto remédios
para o cdlera, logo conseguindo a aceitagdo de negros (cativos e livres)
e de uma parcela de brancos, entre os quais se inclufam figurdes
locais e sacerdotes catdlicos. O presidente José Bento autorizou um
deles, conhecido como Pai Manoel, a tratar coléricos no hospital da
Marinha de Recife.

Aquino Fonseca cagoava da crenga de um “preto” poder “conhecer
remédios apropriados ao tratamento da doenga, pois, “se o célera fosse
conhecido na costa da Guiné e aqui houvesse preto que soubesse
curar, na Bahia, foco de pretos da Costa d’Africa, n3o teria deixado de
aparecer alguém que o conhecesse e soubesse curd-lo”*.

A Comissdo de Higiene puiblica sentiu-se ultrajada pela autorizacio
dada ao curandeiro para tratar doentes no Hospital da Marinha, pondo
em xeque o saber médico oficial em nome da suposta descoberta do
remédio por um escravizado. Para além disso, o que mais frustrou
Aquino Fonseca foi perceber como pessoas abastadas e autoridades
publicas apoiaram “um preto da Costa d’Africa”, criando um clima de

22 Arquivo Nacional. Fundo Visconde do Bom Conselho. Doc. 31.

23 DINIZ, Ariosvaldo da Silva. As artes de curar nos tempos do célera: Recife, 1856.
In: cHALHOUB, Sidney et al. Artes e oficios de curar no Brasil. Campinas: Editora
Unicamp, 2003, p. 364.

24 Arquivo Nacional. Fundo Sadde Publica. Notagdo 154-25.
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hostilidade aos detentores do saber de cura oficial, e mesmo de medo,
ante a pressio popular alimentada pela conjuntura tensa da epidemia:

Um sacerdote, lente do Gindsio, na Igreja de Sta. Cruz contra eles
[os médicos] pregava ao pulpito, dizendo s6 os que morriam eram
os pretos e pardos, e que, como o preto do sogro do Dr. Gongalves
da Silva os curava, os médicos queriam mati-lo; a populagdo
insuflada, exaltava-se, e os pretos cativos se tornavam insolentes,
os desordeiros, 2 espera da ocasido favordvel formavam grupos
que, percorriam as ruas, vociferando contra os médicos e botici-
rios que se viam expostos a ditos insultosos; jornais procuravam
dar forca a exultac3o popular; entretanto que fazia a autoridade
policial? Nada: permitia os grupos que se preparavam para dar
assalto as boticas, e fazia acompanhar o preto por ordenancas
do Corpo de Policia, o que animava a populagio; e os membros
da Comissdo recebiam avisos de pessoas fidedignas, que se pre-
parava uma sublevagio, em que os médicos seriam as vitimas,
vindo-me apontado em primeiro lugar.>

Segundo “Goela de Prata:

Nio satisfeito S. Ex®. com permitir que o escravo do sogro do
Dr. Gongalves da Silva infringisse a lei de 13 de outubro de 1832
e o Regulamento de 29 de setembro de 1851, mandando que
ele tratasse doentes na Enfermaria de Marinha, dirigiu-se ao
proprietdrio do Engenho Guararapes, pedindo-lhe que conviesse
em que seu escravo viesse a essa cidade para em um dos hospi-
tais mostrar praticamente a virtude de seu remédio, esperando
de seu patriotismo que satisfizesse prontamente ao seu pedido
[..]- De sorte que nio bastava que aquele preto fosse elevado 2
categoria de médico sem ter titulo, e pudesse fazer aquilo que
a lei e o regulamento [...] mandam punir: era preciso que a
infracdo se repetisse e que mais esse preto, autorizado por sua
exceléncia, infringisse essa lei e regulamento; o que prova que
isso se repetird todas as vezes que chegar ao conhecimento de

25 Arquivo Nacional. Fundo Sadde Publica. Notagdo 154-25.
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S. Ex?. que novos charlatdes e impostores estio operando curas,
embora estas nfo sejam reais como nio s3o as apontadas.2®

Para aumento das dores de Aquino Fonseca, José Bento ainda
enviava doentes da enfermaria da Marinha “ao preto de que acima
falei para que os tratasse, o que nio era sendo a permissio” de infragio
que a Comissdo era obrigada a combater: “As for¢as do organismo
n3o se mantém a vontade de cada um: este tltimo golpe, ferindo-me
como presidente da Comissio, cuja for¢a moral me cumpre manter,
e como médico, cuja dignidade devo fazer respeitar, forcou-me a dar
parte de doente”.”

Diante de dentncia t3o explosiva, o ministro Luis Pedreira do
Couto Ferraz se manifestou através de carta, sendo assinada em
8 de marco de 1856, enviada a José Bento da Cunha Figueiredo.
Na condi¢do de Ministro do Império, parecia descrer das noticias
chegadas ao Rio de Janeiro a respeito dos atos da presidéncia de
Pernambuco durante a crise sanitdria. O ministro afirmava: “Saiba,
pois, Vossa Exceléncia, que é acusado aqui geralmente de ter nesta
quadra praticado atos, que a serem reais, seriam injustificiveis”.
A mais contundente acusacio lida, segundo Couto Ferraz, era a
de ter dado “licenca a qualquer [um] para curar, sem ter para isso
as habilita¢des legais”. Destacava, especialmente: “aponta-se que
com certeza Vossa Exceléncia autorizou, ou tolerava que um preto
da Costa se apresentasse como curador de célera, e impunemente
tenha andado por 14 medicando”. O ministro dizia supor serem as
informacdes inexatas. Porém, se confirmadas: “qual for o motivo que
Vossa Exceléncia tenha tido para assim obrar, seu ato é insustentdvel”.
“Aguardo ansioso suas explica¢cdes”, concluia a carta.

26 Arquivo Nacional. Fundo Sadde Publica. Notagao 154-25.
27 Arquivo Nacional. Fundo Sadde Publica. Notagdo 154-25.
28 Arquivo Nacional. Fundo Visconde do Bom Conselho. Doc. 33.
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Nao sabemos qual foi a resposta de José Bento a Couto Ferraz.
Cobrado por explicacdes pela Academia Imperial de Medicina, o pre-
sidente José Bento da Cunha Figueiredo afirmou que a autorizag¢do
dada a curandeiros se justificava, justamente, por ser um meio de
evitar distirbios populares, pois era forte a aceitacio deles na locali-
dade. Assim, ndo haveria como coibir suas priticas®. O argumento
do presidente fazia sentido, em parte. A medicina oficial nio contava
com muita popularidade no periodo, alids, estava longe de determinar
0 que causava o c6lera e quais as melhores formas de tratamento. Ante
a incapacidade dos médicos em estancar a mortalidade pelo surto,
as pessoas achavam que os preceitos curativos do curandeiro eram
mais efetivos, inclusive por se aproximar das concepg¢des populares
de cura, com uso de ervas e préticas reconhecidas®.

O acumulo de desgastes a se amontoar sobre o presidente José
Bento entre 1855 e 1856, especialmente por conta dos casos de
desembarque de africanos em Sirinhaém (1855) e do célera, devem
ter pesado: em fins de maio de 1856, terminava seu governo em
Pernambuco, iniciado em 1853. E provével que Joaquim de Aquino
Fonseca tenha comemorado a queda do desafeto. Talvez a noticia
tenha, até, aliviado, momentaneamente, os problemas intestinais
que tanto afligiam o ex-presidente da Comiss3o de Higiene Publica.

A queda de José Bento da Cunha Figueiredo nio foi definitiva. Ele
voltou a ocupar diversos cargos: foi deputado geral, senador, presidente
de outras provincias e ministro. Claro, ele nunca deixou de se aliangar
com os traficantes e os politicos mais proeminentes de Pernambuco.
Sempre esteve ao lado de Pedro Francisco de Paula Cavalcanti de
Albuquerque (Visconde de Camaragibe) ou do Marqués de Olinda.
Seus elos eram tdo firmes que conseguiram que o filho homénimo

29 DINIZ, Ariosvaldo da Silva. As artes de curar nos tempos do célera: Recife, 1856.
In: cHALHOUB, Sidney et al. Artes e oficios de curar no Brasil. Campinas: Editora
Unicamp, 2003, p. 358.

30 Ibid. p. 358.
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tivesse uma carreira politica no Império do Brasil. Falecendo em 1891,
estaria ligado ao titulo de Visconde do Bom Conselho.

Como o trafico e a politica se uniam com a vida publica, muitas
vezes, as relacdes entre as pessoas se espraiavam nas mais diversas
atividades. Podia ser uma procissdo, uma missa, um batizado ou um
enterro. A vida declinava para uns em escravizag¢io; para outros, os
rios de dinheiro aflufam por todos os lados.

Construindo igrejas, reforcando elos: trifico de escravizados
e a presenca de traficantes no Recife do século xix

Em & de setembro de 1845, uma procissio tomou conta dos curiosos da
Freguesia de S3o José, no Recife: passava o bispo de Olinda, D. Jodo da
Purificagdo Marques Perdigao, em vestes solenes, com todos os panos
a que tinha direito. Quase tudo violdceo, ou roxo mesmo, como era da
sua dignidade. Cruz peitoral, baculo e dgua benta. O espetdculo era
grandioso. Naquele tempo, muita gente deve ter colocado o latim em
dia para a “pomposa solenidade”. Algumas pessoas, obviamente, n3o
devem ter se aglomerado naquele corre-corre e disse me disse. Podem
ter olhado das janelas das casas e rezado sua “Ave-Maria gratia plena” e
seu “Pater Noster” dali mesmo. O cortejo seguia. O cheiro da maresia
devia subir forte. Muitos cativos passavam por ali. Entre os sujeitos,
uns rezavam, outros mercavam e tantos sofriam as dores da escravidio.

Desde 1844, a freguesia de Santo Antonio do Recife havia sido
dividida. Assim, a nova parte precisava de uma igreja: era a Paréquia
de Sao José que seria construida. O espetdculo de 1845 era o assenta-
mento da primeira pedra “do projetado edificio”. Se ji sabemos que
a solenidade foi pomposa, um observador que escreveu a “Descri¢io
do Novo Templo de S3o José” disse que os atos ocorreram no “meio
do regozijo publico”. O terreno havia sido doado pelo préprio D.
Jodo da Purificacio Marques Perdigdo. As testemunhas da doagio,
chamados de “padrinhos” pelo redator foram: o Comendador José
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Ramos de Oliveira, Comendador Manoel Gongalves da Silva e Jo3o
Pinto de Lemos. Depois da cerimonia, os trabalhos de construg¢io do
templo seguiram por anos, pelo menos até 18643

Quem leu essa histdria meio festiva, com bispo e gente curiosa,
pode ndo ter prestado atencdo na quantidade de nomes que ja cita-
mos por aqui. As vezes, realmente, ndo é muito simpdtica a atitude
de ficar desfiando um rosério de nomes variados. Todavia, aqui, serd
preciso. Os nomes s3o necessarios as explicacdes. Perseguir pessoas
partindo daquilo que é tinico nelas é um caminho metodolégico jd
apontado por Carlo Ginzburg?®. Sigamos. O bispo era a maior auto-
ridade religiosa da Provincia: disso nao resta muita davida. Sendo
assim, também perfazia um munus politico de alta categoria. Os
outros trés nomes sao importantes nessa narrativa. Iniciemos por
José Ramos de Oliveira.

José Ramos de Oliveira, segundo Marcus Carvalho, era dono do
engenho Salgado, que ficava as margens do rio Ipojuca. Proprietdrio
de diversas casas comerciais, atuava em variados negécios. Em 1831,
era coHnsul da Dinamarca no Recife, coisa meio curiosa. Era consigna-
tario do patacho Dona Ana, que viera de Serra Leoa para Pernambuco.
Também foi o primeiro presidente da Associagio Comercial de
Pernambuco, com mandato entre 1839 e 18443. E como era dado a
construgdes de grande porte, esteve ligado, diretamente, 2 edificagdo

31 Oragdo que na Pomposa Solemnidade da Inauguragdo da Nova Matriz de San-José
da Cidade do Recife, no dia 8 de dezembro de 1864 recitou Joaquim Ferreira dos
Santos Conego da Cathedral de Olinda, Lente de Rhetorica e Eloquencia Sagrada
no Seminario episcopal da mesma cidade, e Secretario do Bispado de Pernambuco:
Seguida da descripgdo do novo templo e da mesma solemnidade. Pernambuco:
Typographia do Correio do Recife, 1864.

32 GINZBURG, Carlo. O nome e o como-Troca desigual e mercado historiogréfico.
In: GINZBURG, Carlo; cAsTELNUOVO, Enrico; ponNI, Carlo. (org.). A micro-histéria
e outros ensaios. Lisboa: Difel, 1989.

33 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. Liberdade: rotinas e rupturas do escra-
vismo no Recife, 1822-1850. Recife: UFPE, 2010, p. 159.
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do Teatro de Santa Isabel, como um dos contratadores da obra+.
Quando foi vereador, comprou mais de 5000 livros para o Curso
Juridico de Olinda%. Ao que parece, era um benfeitor: um desavisado
pode pensar isso. Vamos em frente.

O outro comendador que aqui aparece é Jo3o Pinto de Lemos.
Ele, com Manoel Gongalves da Silva, segundo Amanda Barlavento,
também fazia parte da Associa¢ao Comercial’®. O filho dele, Jodo Pinto
de Lemos Junior, teria lutado contra os praieiros de armas nas mios.
E importante lembrar que o pai era portugués, mas ji comerciava
entre Portugal e o lado de c4 do Atlintico desde a década de 1820%.

O que unia todos esses nomes, inclusive o de Manoel Gongalves da
Silva, era o comércio de gente, o trdfico de escravizados ou “o infame

comércio’®”

. Se as construg¢des que executaram embelezavam o Recife

e adiantavam as vistas, os rios faziam correr, sob as pontes do Recife,

um liquido, que nio era dgua, mas sangue de gente escravizada,

nascida nas Africas ou no Brasil. O Recife ia se construindo com e

pelo sangue. Nao hd dogura no agticar e nem na dgua que passa por

essa “Veneza”. O amargor e o suor, além das ligrimas, é que faziam
esta cidade existir.

Voltemos a Jodo Pinto de Lemos. Ele, com o filho, tinha uma firma.
Firma de trafico de gente. Todo traficante era esperto. Nao permitia
que os seus rastros fossem t3o claros. Isso — as vezes — causa um pro-
blema ao historiador que tenta cercar esses negociantes. Mas, como
ja sabemos dos seus tratos, podemos indicar algumas suposicoes.
Por exemplo: em 14 de dezembro de 1861, o padre da Matriz de S3o
Frei Pedro Gongalves do Recife mandava lancar ao livro de batismos
34 Ibid. p. 159.

35 GOMES, Amanda Barlavento. A trajetdria de vida do Bardo de Beberibe, um trafi-
cante de escravos no Império do Brasil. 2016. Dissertagao (Mestrado em Histéria) —
Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2016, p. 81-82.

36 Ibid. p. 104.

37 Ibid. p. 114.
38 RODRIGUES, Jaime. O infame comércio. Campinas: Unicamp, 2000.
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daquela localidade um registro que teria advindo de um requerimento
feito por Jodo Pinto de Lemos Junior. Vejamos o que disse:

Diz Jo3o Pinto de Lemos Junior, que tendo sido batizado na
Freguesia de Sao Frei Pedro Gongalves um seu escravo crioulo
de nome Marcolino, o qual nasceu em 26 de janeiro de 1844,
em 27 de abril do mesmo ano, foi batizado pelo Reverendo
Senhor Jodo Ribeiro, sendo padrinho o preto Manoel, escravo
do Brigadeiro José Joaquim Coelho, aconteceu nio se fazer
o competente assento, por isso vou rogar a vossa exceléncia
reverendissima que se digne mandar lancar a vista de certid3o’.

Ora, se o batizado aconteceu em 1844, como sé requerer o lan-
camento em 1861 Ainda mais: sabemos que, em 1844, o trafico de
africanos para o Brasil era ilegal; além disso, a quantidade de crian-
cas vindas do “infame comércio” aumentava. Segundo Afonso de
Alencastro Graga Filho e Dougas Cole Libby, “o assento de batismo
constituia um documento de considerdvel importancia, pois para
senhores escravistas poderia servir como prova da propriedade de
filhos de suas escravas ou [...] da validade das alforrias concedidas?”.
Ao que parece, o registro de batismo fazia parte dessa rasteira que o
traficante tentava dar na liberdade de Marcolino e nos papéis neces-
sdrios A escraviza¢io daquele menino. O padre Jo3o José da Costa
Ribeiro respondeu aquele apelo descabido, dizendo:

Certifico que na Matriz de S3o Frei Pedro Gongalves do Recife
em uma das ocasides em que batizei a uma filha do Ilustrissimo
Senhor Jodo Pinto de Lemos Junior, batizei conjuntamente a uma
cria por nome Marcolino, cujo assento vai por mim copiado de

1 Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e
Recife. Pasta Avulsos.

2 GRAGA FILHO, Afonso de Alencastro; LiBBY, Douglas Cole. As diversas fontes
documentais das alforrias: as alforrias batismais, as alforrias notariais, as alfor-
rias em sisas e as testamentais em S3o Jodo del Rei, séculos xviil e xix. In:
GUEDES, Roberto; FRAGOSO, Jodo. (org.). Histdria Social em Registros Paroquiais:
Sul-Sudeste do Brasil, séculos xviii e xix. Rio de Janeiro: Mauad, 2016, p. 12.
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uma nota que me foi dada pelo mesmo Senhor Pinto de Lemos
Junior. Aos vinte e sete de abril de 1844 batizou o padre Jodo
José da Costa Ribeiro a Marcolino, crioulo, filho de Margarida,
escrava do Sr. Jo3o Pinto de Lemos Junior, nascido a 26 de janeiro
de 1844, sendo padrinho Manoel, escravo do Brigadeiro José
Joaquim Coelho. Recife, 10 de dezembro de 1861.

Ou seja: o padre — ao que parece — acreditava no que o traficante
havia dito. Ou se deixava levar pela conversa, o que é mais provével.
Ainda mais: o padre, pelo registro, criava aquela peca literdria para
escravizar um sujeito que — por direito — era livre. Talvez, a crianga
estava sendo escravizada naquela pia. Ou o batismo dela nem tivesse
acontecido; mas, uma substitui¢do de sujeitos: um cativo morto,
crioulo, de nome Marcolino morreu. Agora, se colocava no lugar
um novo, sob os termos de Marcolino, sendo, também, traficado, em
tempos idos, mas sem assento.

Ao que parece, em alguns lugares do Brasil, acontecia esse tipo
de troca de escravizados mortos por sujeitos vivos, sendo, assim,
facilmente burldvel a documentagio de entrada de cativos novos. Por
exemplo: em Sobral, no Ceard, em 1835, José Gongalves de Medeiros
denunciou ao entdo presidente daquela Provincia José Martiniano de
Alencar o seguinte ocorrido:

Nesta vila hd um cemitério bento desde 1825. Nele, sem minha
ordem, arbitrariamente se mandam sepultar muitos corpos,
e os senhores de escravos maiormente, para se escusarem ao
pagamento dos direitos paroquiais. Os fazendeiros, senhores
de escravos, fazem o mesmo, a respeito destes e dos fimulos
que os mandam sepultar na porteira dos currais*.

3 Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e
Recife. Pasta Avulsos.

4 FROTA, D. José Tupinambad da. Histdria de Sobral. Fortaleza: Pia Sociedade de Sao
Paulo, 1953, p. 230-231.
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Muitos desses senhores que sepultavam as beiras das porteiras
os corpos dos cativos, sem registros, poderiam bem trocar aqueles
defuntos por escravizados adultos recém-chegados. Mas, nisso, deveria
também ocorrer outro engano: o ndo-batismo do novo cativo.

Jodo Pinto de Lemos ainda se envolve em outros casos de batismos,
no minimo, estranhos. Era 7 de abril de 1849 quando nove adultos
foram batizados na Matriz de S3o Frei Pedro Gongalves. O registro
difere de tantos outros por serem todos adultos e no dizer de onde
sdo. Até o inicio da década de 1840, 0 que vamos percebendo, para o
Recife, é que, em algumas vezes, ainda se diz a procedéncia do porto
do cativo. Nesse, nao temos isso. Nem a idade. Batizadas eram as
criangas escravizadas, em sua maioria. Aqui, 9 adultos de uma sé vez
sofreram o batismo... Um registro — ao que parece - suspeito de trafico.
Naquele dia, Margarida foi batizada como escravizada adulta. E nao
ha nada a estranhar quando percebemos que, ao lado do seu nome,
se diz “escrava de Jodo Pinto de Lemos’”. Lemos e Filho comerciavam
gente dentro dos dias da década de 1840. E, ao que parece, na cara
dura. Sem muita vergonha do infame comércio.

Era muita gente sendo batizada no mesmo dia. E os nomes se
sobrepunham 3as atitudes dos traficantes a consolidarem os seus lacos
com a politica e a sociedade. Vejamos quem foi batizado naquele dia:

Aos sete de Abril de mil oitocentos e quarenta e nove nesta
Matriz de S3o Pedro Gongalves do Recife, de minha licenca o
Padre Ignacio Antonio do Rego batizou e pos os Santos Oleos
aos adultos seguintes = Ignacio, escravo de José Cardoso
Aires; Padrinho Joaquim, escravo = José, escravo de Henrique
Bernardo de Oliveira; Padrinho Domingos José Machado =
Pedro, escravo de Joaquim Neves de Farias; Padrinho Calisto,
escravo = Affonso, escravo de Manoel Gongalves d’Oliveira;
Padrinho Cypriano, escravo = Fortunato, escravo de Vicente

5 Centro de Documentagdo Dom Lamartine da Arquidiocese de Olinda e Recife.
Livro de Batismo da Pardquia do Corpo Santo, 1848-1849.
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Cardoso Aires; Padrinho Cypriano, escravo = Zacharias, escravo
de Lucio Rodrigues Pereira Simdes; Padrinhos Antonio Dias e
Lauriana Maria da Concei¢do = Joanna, escrava de Feliciano José
Gomes, Padrinho Jodo Baptista da Silva = Margarida, escrava de
Jodo Pinto de Lemos; Padrinho Romio da Silva Sales = Rosa,
escrava de Vicente Cardoso Aires; Padrinho Cypriano escravo =
Catharina, escrava de Manoel José Ferreira, Antonio Dias, e Maria
Joaquina, Padrinhos: do que para constar se fez este assento que
por verdade assinei. Declaro que Zacharias é escravo de Lucio
Pereira; Padrinho Antonio Dias; e que na mesma ocasido fora
também batizado Joaquim, escravo de Luis Pereira Simdes;
Padrinhos Domingos, escravo, e Lauriana Maria da Conceig3o.
O Arcediago Vigdrio Plicido Antonio da Silva Santos®.

Talvez mais gente tenha sido batizada naquele dia e ndo registrada
pelo sacerdote oficiante do rito. Eram tantos nomes, tanta gente e
tanto dinheiro para que aquilo ocorresse, que o cura pode ter se emba-
ralhado nas anotag¢des, como demonstra na nota que transcrevemos
acima. Entretanto, nao esquecamos: o embaralhamento poderia ser
proposital. Se cada dono foi registrando alguns cativos, ou apenas
um, colocava para baixo da conta a possibilidade da chegada de um
navio com gente traficada e seus diversos sécios a batizarem as novas
pessoas que chegavam. Claro: ninguém queria deixar as suspeitas
a vista. Mas, mesmo assim, ficavam: eram muitos adultos sendo
iniciados no catolicismo de uma sé vez.

No ano anterior, na mesma pardquia, o registro aparecia de forma
diferente. Mais completo, as informacdes poderiam ser verificadas por
algum inspetor que quisesse incriminar aqueles senhores. Entretanto,
sabemos que os maiores importadores de escravizados africanos se
coadunavam com os politicos imperiais. Vejamos aquele assento:

Aos vinte e dois de Abril de mil oitocentos e quarenta e oito
nesta Matriz de S3o Pedro Gongalves do Recife, de minha

6 Ibid.
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licenga o Padre Antonio Francisco da Trindade batizou e pés os
Santos Oleos aos adultos seguintes = Vicente, nagio Congo, de
idade de trinta e cinco anos, escravo de Joaquim Lobato Ferreira;
foi padrinho Ventura, escravo. = Antonio, nagdo Cassange,
escravo de Jodo Francisco Martins do Carmo, foi padrinho
Manoel, escravo. = Antonio, nagdo Costa, idade vinte e quatro
anos, escravo de Felis Teixeira, foi padrinho Jo3o da Costa, preto
forro. = Rafael, na¢io Cambinda, escravo de S. P. Johonston e C?,
idade vinte e cinco anos, foi padrinho José Thomas Dionizio. =
Jorje, na¢do Costa, idade quinze anos, e Maria, na¢3o Angola,
idade trinta e cinco anos, escravos de Manoel Pereira Caldas,
foi padrinho do primeiro, Euzébio, escravo, e da segunda,
Manoel, escravo = Antonio, nag3o Benguella, idade de trinta e
cinco anos, escravo de Vicente Ferreira da Costa, foi padrinho
Luis, escravo. = Jodo, nag¢do Costa, idade trinta e cinco anos,
escravo de Balthazar Jodo dos Reis, foi padrinho Feliciano dos
Reis, preto forro. = Antonio, nagdo Angola, idade trinta e oito
anos, escravo de Lems, inglés, foi padrinho Pedro, escravo =
Antonio, nagio Mocambique, e Maria, cassange, escravos de
Isidro José Carponica, foi padrinho do primeiro, Pedro, escravo,
e da segunda o mesmo Pedro, e Maria, digo, e Silveria = Affonso,
nag¢io Angico, idade vinte e cinco anos, escravo de Angelo
Carneiro Monteiro, foi padrinho Antonio Domingos Ferreira,
preto, forro, e madrinha Catharina Maria da Conceigdo preta,
forra = Narciza, idade de dezoito anos, na¢io Costa, escrava de
Manoel Ignacio de Oliveira, foram padrinhos Domingos José
Machado, preto, forro, e Maria Francisca da Conceic3o, preta,
forra = Thereza, idade de vinte e cinco anos, na¢io Costa, de
idade, digo, escrava de Domingos José Machado, foi padri-
nho Jodo Crespo, preto forro = Quitéria idade de vinte anos,
nagdo Costa, escrava de Joaquim José de Amorim, foi padrinho
Joaquim Antonio Guimaraens, preto forro = Maria, idade trinta
e quatro anos, nag¢do Costa, escrava de José Estino de Oliveira,
foram padrinhos Jacintho escravo e Isabel de Oliveira, preta
forra. = Margarida, idade trinta e dois anos, nagio Angola,
escrava de Antonio de Arantes, foi padrinho Alexandre Pereira,
crioulo forro = Jenoveva, idade dezoito anos, na¢io Angola,
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escrava de Francisco Ferreira Battar, foram padrinhos Luis,
escravo, e Maria, escrava. = Maria, idade vinte e oito anos,
nag¢do Angola escrava de Thomaz de Aquino Fonseca, foram
padrinhos Francisco, e Luiza, escravos. Do que para constar se
fez este assento, que por verdade assinei = O Arcediago Vigdrio
Placido Antonio da Silva Santos’.

Pode parecer ao leitor que os autores deste texto querem fazé-lo ler
listas e mais listas de nomes de pessoas. Muitas vezes, é necessirio
que tenhamos em mente que as construcdes se fazem partindo de
pessoas das mais diversas. Sendo assim, os nomes s3o essenciais a
esta nossa narrativa. Depois deste pedido de desculpas, vamos aos
numeros. Temos, nesse assento, 19 pessoas sendo batizadas no
mesmo dia: todas africanas e adultas. Eram mulheres g registradas,
todas em idade produtiva e reprodutiva, o que facilitaria a reprodugio
da escravidao no Brasil, assim como a sua manutengdo por grande
tempo. Sobram, ent3o, 10 homens; também, todos em idade produtiva
e reprodutiva. Chama a atenc¢do de quem teve tempo e paciéncia de
ler toda a transcri¢do os nomes de Lems “inglés” e “S. P. Johonston e
Companhia”: um particular e uma empresa, ao que parece, ingleses
(do primeiro o registro consta, sim, ser inglés) que, no meio das dis-
putas diplomdticas quanto ao fim do trafico de africanos, compram
gente traficada no Brasil.

Nio é possivel que um sacerdote catélico nio tivesse percebido
aquela multiddo de gente sendo — toda ela africana — batizada na pia
de sua paréquia. Talvez nem tivesse acontecido o rito na igreja. Mas,
por ali, em algum lugar mais afastado, para ndo chamar tanto a aten-
¢do dos passantes, tendo em vista que a igreja do Corpo Santo ficava
bem em frente ao mar, préximo ao Porto do Recife. Bem capaz que
alguns desses escravizados tenham seguido direto para alguma casa
comercial para serem revendidos a outros senhores. Talvez os padres

7 Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e
Recife. Livro de Batismos da Igreja do Corpo Santo, 1848-1849.
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que oficiaram o sacramento tenham alguma parte de cumplicidade com
aqueles traficantes. Aos poucos, vai ficando mais evidente que havia
essa alianca entre a Igreja — na pessoa de seus sacerdotes -, o trafico e
as artimanhas politicas do Império do Brasil. Muita gente, inclusive
aquela institui¢do, tinha interesse nessa manutencio da ordem.

Se a pia batismal escravizou tantas pessoas, era nela que alguns
se libertavam. A liberdade na pia aconteceu no Recife, como se pode
observar nos diversos livros de batismo que existem no Centro de
Documentac¢io da Arquidiocese de Olinda e Recife. Olinda também
alforriou alguns sujeitos na pia. Entretanto, fiquemos, agora, com o
caso de Lino, “semi-branco, liberto”.

Era 22 de setembro de 1849, quando, na Matriz de Sao Frei Pedro
Gongalves do Recife, o padre Ignacio Antonio do Rego batizou Lino,
“semi-branco”. Lino era “filho natural da parda Vicencia”. Chama
atencio o nome do senhor de Vicencia: “escrava do casal do finado
Comendador Antonio da Silva”. Vocé deve estar lembrado que, neste
texto, falamos em José Bento da Cunha Figueiredo. Pois, bem, na
década de 1830, ele advogou para Antonio da Silva & Companhia, em
caso de contrabando de africanos®. Do mesmo modo, o leitor hd de
recordar que José Bento presidia a provincia de Pernambuco quando
se deu o desembarque de Sirinhaém em 1855. Aqui, esses nomes
se entrelacam com a vida de um “liberto”. O assento do batismo
dizia que “Lino estd, e fica desde j4 forro, por haver recebido a vitva
Inventariante, Cabega de casal, e liquidatiria do mesmo, Dona Maria
Anna Joaquina da Silva, a quantia de cem mil réis em moeda cor-
rente, do padrinho”. Declarava, ainda, “que em todo o caso valesse
para sempre a presente alforria, como se o dito Lino fosse nascido
de ventre livre”. Curioso é que a madrinha do alforriado era “Nossa
Senhora, sob a invocac¢io da Concei¢3o, que se venera no Arco da

8 AFDR. Cépias datilografadas (documentos originais enviados para o Arquivo

Nacional) — Correspondéncias expedidas pela Secretaria da Faculdade (1830-1838),
n° 1481. Documento n° 3, outubro de 1837.
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Ponte”. Era uma madrinha para 14 de especifica, com invocag¢do parti-
cular. Aquele grupo de pessoas que levava Lino a pia devia comerciar
por ali pelas imedia¢des do Arco que ligava o Bairro do Recife a Ilha
de Santo Anté6nio. Ao passar por aquela construg¢io — que hoje ji nio
existe mais — deviam fazer as suas oraces. Até mesmo a mae de Lino,
Vicéncia, poderia ser uma das passantes que observavam a dimensao
da liberdade partindo da experiéncia de ver, naquele arco, um outro
espaco que nio o da opressdo da casa do Comendador. Vicencia deve
ter visto muitos escravizados novos chegarem a casa de Antonio da
Silva, serem chicoteados, amarrados e langados no mercado. Aqui,
devemos lembrar uma questio: o padrinho de Lino era Francisco
Jodo de Barros, “casado”, “morador[es] nesta Freguesia®”. Em 1846,
Francisco Jo3o de Barros havia sido procurador de Antonio da Silva®™.
Ao que parece, era comerciante, tanto que, em 18 51, Vicente Thomaz
dos Santos e ele declaravam, no “Didrio de Pernambuco” que “dis-
solveram amigavelmente a sociedade comercial que tinham nesta
praga™”. Talvez a passagem de Lino a “semi-branco” se desse pela
proximidade com o padrinho, que, até, poderia mesmo ser seu pai.
Nunca saberemos se era esse imbréglio que estava sendo montado.

Se Lino foi alforriado, muita gente foi escravizada e reescravizada
ilegalmente nas maos dos traficantes. E nao fica de fora desse rol
o comendador Manoel Gongalves da Silva: um daqueles homens
que participaram da festa religiosa na Igreja de Sio José. Ele era
portugués, falecido em agosto de 1862, aos 68 anos, na Boa Vista,
Recife™. O navio Flor de Beiris era anunciado em 1834, tendo por

9 Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Arquidiocese de Olinda e
Recife. Livro de Batismos da Igreja do Corpo Santo. 1848-1849.

10 Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional (HDBN). Diario de Pernambuco.
Recife, 08/08/1846.

11 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 30/01/1851.

12 Instituto Arqueolégico, Histérico e Geogrédfico Pernambucano (1AHGP). Jornal
do Recife. 9 de outubro de 1862. N° 280. Agradecemos a Bruno Camara pela
indicagdo.
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referéncia Manoel Gongalves da Silva, nos jornaiss. Parece que ele
se envolvia com o pessoal do trafico. E ele quem negocia parte do
Engenho Boa Vista, diga-se de passagem, que estava na beira-mar de
Sirinhaém, que foi de Costa Soares, outro traficante, e que tinha por
sécio o pai de Pedro de Aratjo Lima, como procurador de D. Anna
Joaquina dos Prazeres. Ainda mais, quando se aliava aos Wanderley
de Sirinhaém, aqueles do desembarque famoso de 1855, é que per-
cebemos sua proximidade com os negécios de gente. Se falamos, até
agora, de pessoas ricas, endinheiradas, com muitos contos de réis
no bolso, Manoel Gongalves da Silva parece quem morreu com uma
das maiores fortunas de Pernambuco. O seu inventdrio indica o valor
liquido de 1,012:0657287 (mil e doze contos, sessenta e cinco mil
duzentos e oitenta e sete réis): era dinheiro que nao acabava mais.
Para dona Claudina da Silva Figueiredo, sua filha, esposa de José
Bernardo de Figueiredo Junior, este a quem Pedro de Aradjo Lima
devotava sentimento paternal, coube 63:254”080, tendo jd recebido,
parece que de dote, 20:000”000: uma bela fortuna®. Ou seja, José
Bernardo de Figueiredo conseguiu uma excelente esposa; além de
Pedro de Aratjo Lima ter reforcado um lago importantissimo nessa
teia entre comerciantes, bacharéis, donos de terras, senhores de
escravizados e traficantes. Para Aradjo Lima, seu cabedal politico
crescia a medida que conseguia resolver as melhores aliangas: seu
sogro era desembargador; e o irm3o da esposa, Figueiredo Jr., era
casado com a filha de um comerciante riquissimo. Além de tudo,
se estava fincado no Rio de Janeiro, com essas relacdes, o n6 atado
em Pernambuco o daria n3o ser esquecido na terra natal: precisava
ocupar todos os espagos politicos™®.

13 Arquivo Publico Estadual Jorddao Emerenciano (APEjE). Diario de Pernambuco.
Recife, 15/05/1834. Agradecemos a Bruno Camara pela indicagao.

14 IAHGP. Inventdrio de Antonio Marques da Costa Soares. 1838.

15 1AHGP. Inventdrio do Comendador Manoel Gongalves da Silva. 1862.

16 CADENA, Paulo Henrique Fontes. O Vice-Rei: Pedro de Aratijo Lima e a Governanga
do Brasil no século xix. 2018. Tese (Doutorado em Histéria) — Universidade
Federal de Pernambuco, Recife, 2018, passim.
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José Bernardo de Figueiredo Junior, pelo menos entre 1866 e
1868, era o curador dos africanos livres. Beatriz Mamigonian tratou
todo um extenso livro sobre quem eram os “africanos livres”: esses
homens e mulheres que, ilegalmente, foram entrados no Brasil, para
serem escravizados através do tréfico. Figueiredo era o “curador”.
Uma das suas fung¢des era “no momento da entrega dos africanos
ao governo brasileiro, [...] inspeciond-los, dar-lhes nomes e registrar
sinais caracteristicos”, segundo Mamigonian®. Os servicos dessas
pessoas seriam arrematados ou alugados; assim, “os termos de ser-
vigo obrigatério deveriam limitar-se a sete anos para adultos e até

8” E af entrava,

a idade de vinte anos para os menores de quatorze
mais uma vez, o curador: deveria notar se tudo corria dentro do espe-
rado. Entretanto, o curador aparecia ao lado dos grandes senhores
de cativos, regularizando, por fora da lei, os péssimos tratos dados
aos africanos livres e burlando o tempo de servico obrigatério. Como
quem ficava com os servi¢os era gente importante, “o curador surgia
como peca chave nessa manutencio do poder, pois era ouvido em
todos os casos e tomava, invariavelmente, o lado dos arrematadores
e concessiondrios™.” José Bernardo de Figueiredo Filho deve ter
beneficiado muitos politicos, e, até, intermediado a¢bes advindas de
Pedro de Aratijo Lima. O lugar de Figueiredo Filho era estratégico
nessa malha de poder de gente que se misturava no comércio ilegal
de escravizados e no talento de percorrer os corredores palacianos.
O leitor deve recordar que Manoel Gongalves da Silva se juntava
a embarcacgio Flor de Beires; também a ela estava atrelado o nome
de Rita Floréncia de Lima, irma de Pedro de Aratijo Lima, que, em

17 MAMIGONIAN, Beatriz. A proibi¢do do trdfico atlntico e a manutencio da escra-
viddo. In: GRINBERG, Keila; sALLEs, Ricardo. (org.). O Brasil Imperial: Volume 1
(1808 —1831). Rio de Janeiro: Civilizag3o Brasileira, 2009, p. 216.

18 MAMIGONIAN, Beatriz. Africanos Livres: a abolicdo do trdfico de escravos no
Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2017, p. 180.

19 Ibid., p. 97-98.
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seu inventdrio, aparece o valor de 1:154”375, em 10 caixas para o
Porto, no bergantim Flor de Biris. O marido de Rita Floréncia, José
Gongalves Pereira, foi comerciante no Recife, na década de 1810 em
diante, fazendo a ponte entre o agticar produzido em Sirinhaém e os
escravizados traficados da Africa®.

Vejamos o curioso caso do inventdrio de Rita Floréncia. L4, o
Engenho Vicente Campelo dispunha de 96 escravizados arrolados.
Desse total, em 1834, 67 eram africanos, 28 crioulos e 1 cabra. Até
aqui, pode parecer normal. Os 67 africanos e africanas entraram antes
de 1831, como se pode pensar; e o cabra e os crioulos e as crioulas
eram nascidos no Brasil. Mas as idades dos sujeitos revelam algo
por trds daquela escravaria: dentre os crioulos, um estava com 24
anos; outro, 16, um com 15 anos, um com & anos, um com I2 anos,
um com 5 anos; dois com 4 anos; um com 2 anos, um com I ano.
Dentre as crioulas, temos uma com 26 anos, uma de 25, uma de 15,
trés de 12 anos, trés de 10 anos, duas de 7 anos, uma de 6 anos, uma
de 4 anos, uma de 3 anos, uma de 2 anos, uma de 1 ano, uma de 9
meses e uma de 1 més. Dentre os declarados como africanos, um
tinha 14 anos, cinco tinham 16 anos. E dois estavam com 18 anos.
Trés apresentavam 19 anos?".

Os numeros podem nos deixar confusos; todavia, a quantidade
de pessoas com 19 anos ou menos chama a atengao de qualquer pes-
quisador. Segundo Marcus Carvalho, depois de 1831, cada vez mais
se trouxeram criangas nos navios, os chamados "bercdrios infernais”.
Aos poucos, a carga humana foi sendo formada por gente cada vez
mais jovem. Como as embarca¢des eram pequenas, criangas eram
uma carga maledvel e adequada aqueles pequenos espagos. O mesmo
autor coloca que os viajantes que passaram pelo Rio de Janeiro, no
século x1x, indicavam que os mercadores de cativos da Corte estavam

20 IAHGP. lnventdrio de Dona Rita Floréncia de Lima. 1836.
21 IAHGP. Inventdrio de Dona Rita Floréncia de Lima. 1836.

ARS HISTORICA 308



cheios de criangas de 5 ou 6 anos. O que acontecia era a leve vantagem
de se trazer criancas da Africa: eram indefesas, menos capazes de se
revoltar, comiam e bebiam menos, custavam mais barato no litoral
africano. Muita gente na faixa dos 12 ou 15 anos foi trazida para o
Brasil. Segundo Carvalho, havia preferéncia por pessoas de 12 a 20
anos, para serem compradas. Claro que isso entrava na estratégia
escravista: aumentava-se a longevidade da escravidio no Brasil®2.

Ainda para Carvalho, comprar criangas - na Africa - era um bom
negdcio para negociantes menos capitalizados. Como essa mercado-
ria era mais barata, conseguia ser incluida habilmente no negécio
de gente. Muitos sujeitos eram pequenos negociantes, que viajavam
pessoalmente para adquirir pessoas no litoral africano. Nisso tudo,
devemos lembrar: cabia-se, no cédlculo dos traficantes, 213 criancas
em 70 metros quadrados®.

Muito provavelmente, José Gongalves Pereira ndo queria ser incri-
minado nas suas incursdes de traficante. Os seus bens estavam sendo
avaliados, ali, para a divisdo por morte de sua esposa. Burlar idades
era comum em inventdrios. Mas Pereira estava burlando mais: ao que
parece, aquelas criancas nio eram nascidas no Brasil: eram africanas
traficadas. Ainda é com Carvalho que ficamos: criangas africanas eram
mais ficeis de serem passadas por crioulos. Além disso, os meni-
nos e meninas nao haviam sido iniciados em suas comunidades de
origem; assim, vinham sem as marcas corporais. Devemos lembrar
mais uma vez: essas meninas e meninos alongariam o escravismo;
e mais: entre 12 e 20 anos, jd conseguiam se reproduzir®4. Assim,
percebemos mais um sujeito que engana para ganhar mais. Talvez

22 CARVALHO, Marcus Joaquim Maciel de. A rdpida viagem dos “bercdrios infernais”
e os desembarques nos engenhos do litoral de Pernambuco depois de 1831. In:
XAVIER, Regina Celia Lima; osério, Helen. (org.). Do trdfico ao pds-aboligao: tra-
balho compulsério e livre e a luta por direitos sociais no Brasil. Sdo Leopoldo:
Oikos, 2018, p. 126 — 164.

23 Ibid.

24 Ibid, p. 142.
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o Engenho Vicente Campelo fosse um depésito de escravizados
a serem comercializados. Aquelas criancas podem ter chegado ao
engenho por trifico: escravizando aquelas pessoas, ganhava rios de
dinheiro com o crime.

Desde a década de 1810, a familia Aratjo Lima se envolvia, dire-
tamente, com os contatos de negociantes de carne humana. Manoel
de Aratjo Lima, pai de Pedro de Aratjo Lima, casou sua filha com
José Gongalves Pereira, que estava imerso no comércio de gente, além
do préprio Manoel, que se via atrelado a Bento José da Costa, tido
como um dos maiores traficantes de Pernambuco até a década de
1830. S6 nao foi mais além por ter feito sua viagem para o além em
1834. Contudo, ndo pensemos que essas relagdes se acabaram antes
da subida de Aratjo Lima a regéncia em 1837: elas se mantiveram
tao fortes quanto antes.

Bento José da Costa vivia em Pernambuco, no inicio do século
x1x. Nascido em Portugal, em 1758, chegou a ser vereador na Camara
do Recife em 1815%; depois de longa vida comprando e vendendo
gente, faleceu em 1834. Estd enterrado na capela de Nossa Senhora
da Conceicio das Barreiras, local turistico no Recife. Os visitantes
daquele equipamento cultural, onde se situa a capela e a pedra tumus-
lar, ignoram a presenca de um traficante de gente inumado ali.

Bento José da Costa foi um dos comerciantes mais ricos de
Pernambuco, detentor de engenhos e casas comerciais®®. Segundo
Marcus Carvalho, “Bento tinha seus préprios navios, que desem-
barcavam africanos nas praias mais préximas dos seus engenhos”,
além disso, “durante toda a vida, foi um homem influente na poli-
tica local®””. O viajante francés Tollenare observou: Domingos José
Martins, um dos lideres da Revolugio de 1817, ameagou o traficante

25 souza, George Felix Cabral de. Elites e exercicio de poder no Brasil Colonial. A
Camara Municipal do Recife, 1710 — 1822. Recife: UFPE, 2015, p. 609-611.

26 CARVALHO, 2010, p. 120.

27 Ibid, p. 155.

ARS HISTORICA 310



para obter a filha em casamento, “um dos primeiros usos que fez

do poder”, um ato nada roméntico, “haver empregado a ameaca”.

Todavia, “a m3o desta moga lhe tinha sido recusada antes da sua

elevacio [ao governo provisério]®”. Tollenare ainda dizia que, para

os fins da revolugdo: “receava-se pelo sr. Bento José da Costa [em

prisdo], sogro do sr. Martins; mas parece que ele se justificou®.” Ao

fim, conta Carvalho: “depois dessa aventura, Bento tornou-se amigo

de farra do ultimo governador portugués antes da Independéncia, o

general Luis do Rego”. Ainda fez parte da primeira junta de governo,

ao lado do presidente, Gervésio Pires Ferreira. Ao que parece, Pedro

de Aratijo Lima, que viria a ser mais tarde Regente do Império (1837 —

1840) e Marqués de Olinda, encontrava-se nesse complexo jogo da

politica, em que todos esses homens estavam inseridos: era parte de

um projeto de entrada e tomada do poder, sendo representante desse

grupo de comerciantes.

José Gongalves Pereira era do bispado do Porto e registrado como

branco. Pelo registro de ¢bito, morreu em 20 de maio de 1836, aos

58 anos, com os sacramentos e foi enterrado na matriz do Corpo

Santo, na Freguesia de Sio Frei Pedro Gongalves, no Recife, vestindo

o hédbito do Carmo?°. Se Gongalves Pereira deixava essa vida antes

de Aratjo Lima ser regente, os seus filhos seguiriam no tréfico de

escravizados. Ou seja: enquanto Pedro de Aratijo Lima era regente,

os seus familiares traficavam pessoas entre a Africa e o Brasil.

Com essa conjuntura, nao seria dificil imaginar o que informou

Jodo Alfredo Correia de Oliveira sobre Francisco do Rego Barros, o

representante de Aratjo Lima, em Pernambuco:

28

29
30

TOLLENARE, Louis-Frangois de. Notas dominicais-Tomadas durante uma viagem
em Portugal e no Brasil em 1816, 1817 e 1818. Recife: UPE, 2011, p. 177.

Ibid., p. 206.

Centro de Documentagdo Dom José Lamartine da Cdria Metropolitana da
Arquidiocese de Olinda e Recife. Livro de ébitos da Igreja do Corpo Santo, 1831-1841.
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quem o conheceu de perto pode crer que mais que a morte,
lhe doia ver em sua honrada administrac¢do valhacoitos de
ladrdes, assassinos e traficantes de africanos, criminosamente
importados que o povo imputava 2 fraqueza, se nio 2 tolerancia
e —ainda pior — a cumplicidade do presidente’".

Nio deveria lhe causar incomodo algum. N3o havia ingenuidade
nas a¢oes de Rego Barros: era tudo de acordo com o Regente: deveria
acontecer, pois, um “fechar de olhos” para o crime de trafico. Tudo
ocorria conforme mandava Pedro de Aradjo Lima.

Entre os anos de 1837 e 1840, estima-se que entraram em
Pernambuco, por ano: 1837 — 6.650 pessoas; 1838 — 5.950; 1839 —
5.250 e 1840 5.683, contrariando os anos do governo de Diogo Antonio
Feij6, que comportaria 1.400 pessoas em 1835, e 3500 em 183632
Os numeros aumentaram muito, confirmando, para o Brasil, o que
a historiografia apontou: nos anos do Regresso, o trifico brasileiro
ia muito bem para os comerciantes. Mas, nio era por causa, uni-
camente, dos membros da Camara Municipal de Barra Mansa, de
Valenga, ou de outras partes do Rio de Janeiro. Também n3o era por
uma preponderincia do eixo Rio — Vale do Paraiba — Minas Gerais
no Império do Brasil. O interesse pela manutencio do trifico era
de muita gente. E era problema pessoal do regente Pedro de Aratjo
Lima, mais do que de Bernardo Pereira de Vasconcellos. Se havia
aceleragdo no numero de entradas ilegais de escravizados no Brasil,
o culpado-mor era o regente.

Foi nessa época, ou até antes, que os filhos de José Gongalves
Pereira entraram em a¢3o. Quando o tio ascendeu a regéncia, viram-se

31 CORREA DE OLIVEIRA, Jodo Alfredo. Minha meninice & outros ensaios. Recife:
Massangana, 1988, p. 76.

32 DOMINGUES DA SILVA, Daniel Barros; ELTIs, David. The slave trade to
Pernambuco, 1561-1851. In: ELTIS, David; RICHARDSON, David. (org.). Extending
the Frontiers: Essays on the New Transatlantic Slave Trade Database. New Haven:
Yale University Press, 2008, p. 129.
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protegidos, por ele, naquele crime. Nada os afetaria, pois o parente
era o mais alto posto politico do Império do Brasil. Eram esses fami-
liares: Manoel Gongalves Pereira Lima, Antonio Gongalves Pereira
e Delfino Gongalves Pereira Lima. Entrava na lista José Gongalves
Cascio, esposo de Dona Maria do Espirito Santo, irm3a dos outros
trés. Nao sabemos se sempre agiam em grupo, mas, pelo menos, em
1855, Manoel Gongalves Pereira Lima dizia ndo dever nada ao irmao
Delfino, falecido, com quem teve negécios®. E, também entrava o
mesmo Manoel Gongalves Pereira como inventariante do casal do
seu falecido cunhado José Gongalves Cascdo, em 1848+ Pode ter
acontecido que, em algumas viagens, todos dividissem as responsa-
bilidades e investimentos. A certeza nao temos, contudo os indicios
nos levam a esse caminho.

Ao que parece, Manoel Gongalves Pereira Lima tratava, desde 1833,
com viagens maritimas. Possuia o brigue escuna nacional chamado
Amizade, que fazia “qualquer viagem3”, além do veleiro patacho
brasileiro N. S. do Monte Pernambucana, que recebia “carga a frete e
escravos e passageiros”, em 18343°. No mesmo ano, Manoel Gongalves
anunciou compras de escravizados para fora da provincia¥” e seu
patacho N. S. do Monte Pernambucana embarcava escravizados a frete,
com o chamado dele ou de José Gongalves Cascao®. Assim, fica mais
certo de que, no inicio da década de 1830, quando José Gongalves
Pereira ainda vivia, seus filhos ja estavam imersos na venda de gente.
Herdaram o comércio paterno de cativos e a via do portugués execu-
tado tdo finamente pelo pai: em 1835, seguia para Lisboa, o veleiro
patacho Pernambucano, de Manoel Gongalves Pereira Lima*®. Poderia

33 HDBN. Recife de Pernambuco. Recife, 14/12/ 1855.
34 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 18/08/1848.
35 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 07/10/1833.
36 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 26/06/1834.
37 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 27/06/ 1834.
38 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 30/10/1834.
39 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 23/05/1835.

O TRAFICO DE ESCRAVIZADOS PARA PERNAMBUCO 313



estar fazendo as viagens que tantas vezes foram designadas para os
navios de José Gongalves Pereira: ia a Portugal armar as embarcagdes
para o trafico. Mas, também comprava em terras lusas “pedra de
Lisboa, de superior qualidade”, e as vendia no Recife+.

Se isso ia acontecendo sendo o tio, ainda, deputado, quando foi
regente, no se importava muito em esconder os jogos do trafico.
Em 18 de novembro de 1839, o “Didrio de Pernambuco” anunciou o
movimento do porto e descreveu: navio entrado de Angola, o brigue
Pernambucano, de 189 toneladas, com mestre José Ignacio Pimenta,
em lastro. Eram passageiros, 5 portugueses e 3 brasileiros. O dono
era Manoel Gongalves Pereira#. A informacio de estar em “lastro”
nos faz desconfiar de que seja carga de gente. Outra questdo nos
faz crer que seja tréfico: os ingleses, aqui representados pelo cénsul
Augustus Cowper, desconfiaram dessa viagem. Escreveu, em seu
relatério, a data de chegada como dia 16 de novembro de 1839, pelo
nome de Pernambucana, para a embarcagdo. Nas observagoes, redigiu:
“palm-oil”, 6leo de palma ou azeite de dendé+. Em 1839, um brigue
chamado Pernambuco saiu de Pernambuco para Luanda e recebeu
escravizados. Se ignoramos o nome do proprietdrio, o capitio era José
Ignacio Pimenta. Talvez fosse o mesmo navio®. Contudo, ainda era
janeiro de 1838 quando a embarcagdo Pernambucano era despachada
apenas com mantimentos#. O caso retornaria em junho de 1838%.
O mesmo dono, navio, descri¢io e, possivelmente, a idéntica acio:
buscar gente, em Africa, de forma ilegal, para vender. E, em 1844,

40 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 17/08/1840.

41 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 18/11/ 1839.

42 Cowper to Aberdeen, 04/08/1843 in British Parliamentary Papers Vol. 26
Correspondence with Foreign Powers, relative to the Slave trade [Class B and C] 1844,
1t Enclosure in. 307, p. 371. Agradecemos a Marcus ). M. de Carvalho a indicag3o.

43 http://www.slavevoyages.org/voyage/47345/variables.

44 HDBN. Jornal do Commercio. Rio de Janeiro, 25/01/1838.

45 HDBN. Jornal do Commercio. Rio de Janeiro, 15/06/1838.
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ainda ndo havia parado de negociar escravizados: embarcava, para o
Rio de Janeiro, seus cativos Lourengo de Angola e Francisco crioulo#.
Quando Pedro de Aratijo Lima foi derrubado da Regéncia, o sobri-
nho continuou com aquelas atividades. Parece, entdo, que havia difi-
culdade para ele, com a mudanga do governo. Em marco de 1841, os
ingleses, que desconfiavam da atividade de trafico desde 1839, apre-
endiam o brigue Pernambucano de Manoel Gongalves Pereira Lima.
O mestre era 0 mesmo Pimenta. Ia para Cabo Verde, via Luanda,
carregado com 536 barris, 37 latas de agticar, 146 tubos e 8 barris de
rum#. Talvez essa atitude fosse represilia politica. Se o governo de
Aratijo Lima apreendeu barcos de adversdrios, naquele momento,
eles davam conta de denunciar e prender navios dos sobrinhos do
ex-regente. Isso se confirma quando, no mesmo ano de 1841, em 15 de
setembro, o brigue Deliberagdo, de José Gongalves Cascio, esposo da
irm3 de Manoel Gongalves Pereira Lima, também sofria apreensdo*.
Muito provavelmente, as retengdes desses navios eram mais uma forma
de jogo politico do que de avanco sobre o fim do trafico de cativos.
Manoel Gongalves Pereira Lima executava outras atividades. Era
proprietdrio do engenho Vicente Campello, em Escada#®, aquele cheio
de criangas, que vimos anteriormente, e sécio do engenho Ledo®, que
foi do seu avd, Manuel de Aratijo Lima. E se o tio Pedro de Aratijo Lima
era partiddrio dos conservadores, ele seguiria no mesmo caminho.
Em 1844, era eleitor na freguesia de Santo Antonio, pela “chapa do
partido absolutista”, como chamou o “Didrio Novo” aos adversdrios

46 HDBN. Didrio de Pernambuco, Recife, 16/04/1844.

47 House of Commons. Parliamentary Papers. Class B. Correspondence with foreign
powers relating to the slave trade, 1841. Agradecemos a indica¢do desse docu-
mento a Marcus ). M. de Carvalho.

48 House of Commons. Parliamentary Papers. Class B. Correspondence with foreign
powers relating to the slave trade, 1842. Agradecemos a indicagdo do documento
a Marcus ). M. de Carvalho.

49 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife), 21/11/1843.

50 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 12/03/1849.
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dos liberaiss'. E sendo aliado do tio, comerciante de escravizados e
dono de terras, morria aos 67 anos, em 18765

Antonio Gongalves Pereira, outro sobrinho de Pedro de Aratjo
Lima, também era integrado no comércio maritimo. Ao menos o
bergantim S. Jodo Batista foi dele e carregou “vdrios géneros” entre
1840 e 1843, como estd descrito nas partes de cargas “despachadas”
no “Jornal do Commercio” do Rio de Janeiro®. Entretanto, “vérios
géneros” é expressdo bastante vaga para designar as cargas de uma
embarcacdo. Poderia estar armada para o trifico. E, se o seu irmao
estava embrenhado com José Gongalves Cascio, ele surgia na mesma
condi¢do: os credores do casal do falecido Cascdo poderiam procuri-
-lo, em 18485+ Mas, caso curioso é o que aconteceu no ano seguinte:
“Antonio Gongalves Pereira de hoje em diante se assinard Antonio
Gongalves Pereira Lima”, informou no “Didrio de Pernambucos”.
Talvez quisesse ter o nome mais préximo dos irmaos, para ser asso-
ciado mais rdpido, as vistas das pessoas. Ou ser lembrado pelo nome
do tio Pedro de Aradjo Lima.

Na década de 1850, Antonio Gongalves Pereira Lima era sécio
do irmio Manoel no Engenho Ledos®. Era dono, também, de parte
do Engenho Cachoeira Grande, em Sirinhaém, que dividia com os
Srs. Lemos Jr & Lial Reis, Sergio Diniz de Moura Mattos e Manoel
Gongalves Pereira Lima¥. E, se possuia negécios com engenhos, tam-
bém prosseguia, na década de 1870, fazendo comércio com Portugal.
A parte “Exporta¢do” do “Jornal do Recife” publicava, em 12 de junho
de 1877, o carregamento de Antonio Gongalves Pereira Lima, de
500 couros secos salgados, para Lisboa, na barca portuguesa Pereira

51 HDBN. Diario Novo. Recife, 30/08/1844.

52 HDBN. Jornal do Recife. Recife, 31/01/1876.

53 HDBN. Jornal do Commercio. Rio de Janeiro, 17/10/1840 e 25/12/ 1843.
54 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 18/08/1848.

55 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 18/08/1849.

56 HDBN. O liberal Pernambucano. Recife, 05/03/1855.

57 HDBN. O Liberal Pernambucano. Recife, 26/11/1857.
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Borges®. Logo depois, no dia 16, o patacho portugués Zaida safa para
Lisboa, carregando 88 couros do mesmo donos°.

Na politica, parece que seguia os passos do tio. Era membro do
partido progressista, na freguesia de S3o José, em 1864°°. Morreu
em 1881, depois de longa estadia na Europa®. Antonio Gongalves
Pereira Lima era mais um daqueles agraciados por Pedro de Aratjo
Lima com a regéncia. Vendia cativos, junto aos irmaos, sob a prote¢3o
regencial. Depois, permaneceria buscando os beneficios do apoio do
familiar ilustre.

Ja Delfino Gongalves Pereira, em 1838, era dono do brigue Sao
José®2, que, em 1840, surge no “Didrio do Rio de Janeiro” sendo des-
pachado “com vérios géneros”®. Mais uma vez chegava a expressao
vaga das cargas. Delfino pode ter descarregado alguns escravizados no
Rio de Janeiro, advindos de alguma parte da Africa e seguiu de volta
para Pernambuco, seu ponto de partida. Em 1842, ainda nao havia
acabado com as intervengdes nesse negécio: de Pernambuco, safa para
o Rio de Janeiro o brigue escuna Sdo José, recebendo carga mituda e
escravizados®4. Em 1845, Delfino Gongalves Pereira Lima embarcou
para o Rio de Janeiro duas escravizadas crioulas, Ignez e Margarida®.
No ano seguinte, mandou para o Rio Grande do Sul o escravizado
pardo Antonio®. O sobrinho de Pedro de Aratjo Lima era mercador
de gente. E n3o deixou de comerciar depois do tio cair da regéncia.

58 HDBN. Jornal do Recife. Recife, 12/06/1877.

59 HDBN. Jornal do Recife. Recife, 16/06/1877.

60 HDBN. Didrio de Pernambuco. Recife, 25/08/1864.

61 HDBN. Jornal do Recife. Recife, 06/01/1881.

62 Arquivo Publico Estadual Jorddo Emerenciano (APEJE). Passaportes de Navios. RP.
228. 2319, registro 49. 10 de dezembro de 1838. S3o José. Delfino Gongalves
Pereira Lima. Agradecemos a indicagdo a Marcus |. M. de Carvalho.

63 HDBN. Recife do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 29/04/1840.

64 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 14/12/1842.

65 HDBN. Diario Novo. Recife, 22/07/1845.

66 HDBN. Diario Novo. Recife, 27/07/1846.
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Mesmo sendo traficante de gente escravizada, Delfino Gongalves
Pereira Lima parece ter alguma relagdo com o cénsul inglés, que era
responsavel pela repressdo ao trafico. Em 28 de agosto de 1844, o
“Didrio de Pernambuco” publicou um antdncio de aluguel: “Aluga-se
por festa ou por ano o sitio aonde morou o Senhor Cénsul Inglés,
na passagem da Madalena, com muito boa casa, cocheira, estribaria,
baixa com capim, cacimba com muito boa dgua.” Devia-se tratar com
Delfino®. Se o dono da casa era o traficante, talvez ele morasse ali
por perto ou fosse até vizinho do consul. E, se assim for, ele pode ter
se envolvido em uma confusio. No ano de 1844, o cdnsul Cowper
reclamou ao Lord Aberdeen, em carta, de que o carregamento de
gente escravizada da embarcagdo Mariquinhas foi depositado em
sitio ao lado do seu. Tendo dito, Cowper, ao presidente da Provincia,
sobre o ocorrido, a autoridade provincial mandou a policia cercar a
propriedade. Mas a agdo foi infrutifera: vez por outra, o consul encon-
trava em seu terreno um daqueles “intrusos” que n3o compreendia
uma palavra do portugués®®. Talvez o representante do governo da
Inglaterra houvesse se mudado de residéncia pelos incomodos de ter
avizinhanca dentro do trdfico e no contar com a ajuda do presidente,
que, naquele momento, era Francisco do Rego Barros, representante
de Aragjo Lima. Ninguém necessitava se preocupar com a presenca
de Cowper, que safa desmoralizado nessa histéria.

Se, aos poucos, a repressdo ao trafico tornava-se mais alargada e o
governo brasileiro decretava a lei de 1850, Delfino Gongalves Pereira
Lima era for¢ado a seguir outros rumos. Ao morrer, antes de 8 de
agosto de 1857, era dono de uma fibrica de sabdo. A vitva, Candida
Maria da Silva Lima, entrou nos processos da massa falida da fabrica,

67 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 28/08/1844.

68 Mr. Cowper a Lord Aberdeen. o1 de janeiro de 1844. Parliamentary Papers. Slave
Trade. Correspondence with Foreign Powers relative to the Slave Trade [class B
and C], v. 28, p. 408. Agradecemos a indica¢do da documentagdo a Marcus ). M.
de Carvalho.
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sendo leiloadas 400 caixas com sab3o amarelo e 375 barris com breu®.
Em 16 de outubro de 1857, a fibrica era leiloada’.

Enquanto os sobrinhos de Pedro de Aratijo Lima se envolviam
nesses negocios, o préprio regente fazia outras transagdes que deman-
davam dinheiro. Af estava, mais uma vez, Manoel Gongalves da Silva,
aquele senhor que casou a filha com o filho de José Bernardo de
Figueiredo, sogro de Pedro de Aradjo Lima. Em 1° de abril de 1839, o
capitdo do brigue Bom Jesus safa de Pernambuco para o Rio de Janeiro.
Informava carregar dois sacos, através de Manoel Gongalves da Silva,
para Pedro de Aratijo Lima, contendo dois mil patacGes brasileiros e
colunares, além de duzentas pecas de ouro”. O brigue Bom Jesus foi
um navio de trafico. Hasteava bandeira portuguesa e receptava escra-
vizados na Africa saindo do Rio de Janeiro”. Ainda em 1839, no dia 13
de abril, Jesuino José Simdes, capitao do brigue Sdo Jodo Batista que
era do sobrinho de Aratijo Lima, Antonio Gongalves Pereira, carregou
2.000 patacdes brasileiros, colunares mexicanos e um embrulho com
duzentas pecas de 6:400 e duzentas moedas de quatro mil réis em
ouro”. Jesuino José Simdes era experiente no trafico. Foi capitdo da
barca Temerdrio, que buscou escravizados em Luanda e os entregou
em Pernambuco’. As cargas do Sdo Jodo Batista e do Bom Jesus,
juntas, com mais uma do Fama somavam 22:851”000. Mas, nao era
apenas essa quantia. Manoel Gongalves da Silva escrevia: “quero ver
em que ou de que modo devo mandar o resto a Vossa Exceléncia do

69 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 08/08/1857.

70 HDBN. Diario de Pernambuco. Recife, 16/10/1857.

71 IHGB. Arquivo Marqués de Olinda. pL. 210.36. Declaragio de Jodo Rodrigues de
bens carregados a Pedro de Aradjo Lima. Pernambuco, 1 de abril de 1839.

72 Transatlantic Slave Trade Database. Disponivel em: www.slavevoyages.org (TSTD).

73 IHGB.Arquivo Marqués de Olinda. bL. 210.36. Nota do Capitdo do brigue Sdo Jodo
Batista. Pernambuco, 13 de abril de 1839.

74 TSTD.
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dinheiro que tenho a remeter”7. Parece que parte dessa cifra vinha
de aluguéis de iméveis que Gongalves da Silva cobrava, para Aratjo
Lima, em Recife. N3o deveria ser tudo dessa fonte. Talvez o regente
recebesse um “mimo” dos comerciantes pernambucanos para fechar
os olhos ao trifico. Se assim fosse, deveria arrecadar dinheiro de
diversas partes do Brasil. Gongalves da Silva ainda fazia esse dinheiro
ser multiplicado em investimentos, comprando letras e observando
o cambio’®. E Cascdo também entrava nesse jogo todo: “Por via do
Cascdo encarreguei ao correspondente da embarcagdo para mandar
o certificado, a fim de levantar a quantia que depositei na mesa do
consulado [...]”””. Assim, todos os beneficiados pela jogatina regencial
do tréfico ficavam trabalhando para Pedro de Aratijo Lima, nesse vai
e vem de fortunas. Ainda em julho de 1840, Aratijo Lima recebia 4
contos através de Gongalves da Silva®.

Nio confiando na estabilidade econémico-financeira do Brasil,
no mesmo ano da sua queda na Regéncia, quando Pedro II assumia
o trono rodeado dos adversarios do ultimo regente, Pedro de Aratjo
Lima enviava seu dinheiro para a Europa. Talvez fosse uma maneira de
esconder melhor os ganhos nos anos em que foi o regente. No tempo
novo, alguém poderia descobrir as transagdes e desenvolver dentincias.

Em 12 de dezembro de 1840, Pedro de Aratijo Lima escreveu para
Samuel Phillips, um banqueiro, informando sobre o envio, em 1839,
de 4 mil 299 libras, 2 xelins e 3 pences para empregar “como j se
acham empregadas em cinquenta e um mil guilders do empréstimo
holandés”. Naquele momento, mandava 2 mil, 234 libras e 11 xelins

75 1HGB. Arquivo Marqués de Olinda. pL. 210.36. Carta de Manoel Gongalves da
Silva a Pedro de Aradjo Lima. Pernambuco, 15 de abril de 1839.

76  1HGB. Arquivo Marqués de Olinda. pL. 210.36. Carta de Manoel Gongalves da
Silva a Pedro de Aradjo Lima. Pernambuco, 13 de abril de 1839.

77 1HGB. Arquivo Marqués de Olinda. pL. 210.36. Carta de Manoel Gongalves da
Silva a Pedro de Aradjo Lima. Pernambuco, 13 de abril de 1839.

78 1HGB. Arquivo Marqués de Olinda. pL. 210.36. Carta de Manoel Gongalves da
Silva a Pedro de Aradjo Lima. 20 de julho de 1840.
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para serem investidos em fundos publicos. E dava outra ordem: “devo

porém dizer que no caso de estar declarada a guerra na Europa, ou

mesmo no caso de que haja receios de que ela venha a declarar-se,

suspendam [...] o emprego deste dinheiro, ficando ele em sua mao

até novas ordens”. E também nio sabia claramente em quais fundos

poderiam ser empregados os valores — “nio posso na distincia em

que estou, determinar ao certo”, mas dava alguns direcionamentos:

holandeses, austriacos e talvez russos, “contanto que venha a regular

a cinco por cento de juro”.

Pedro de Aratjo Lima reagia desconfiando do futuro do Brasil,

meio inquieto, protegendo a escravidio e as riquezas. Dava alicerce aos

donos de terras, bacharéis e amigos mais préximos. Safa da regéncia

com o arsenal politico que adquiriu com os seus aliados traficantes.

Quando n3o bastasse, juntaria seu cabedal de inteligéncia parlamentar

e ministerial para se agrupar ao Imperador.

N3o era apenas Pedro de Aratijo Lima, dos politicos do Brasil, que

se envolveria com o trdfico de gente de forma tao préxima. Outros

sujeitos subiriam politicamente no Império do Brasil, sendo alcados

pelas préprias viagens realizadas entre Pernambuco, Rio de Janeiro,

Mocambique, Angola e Macau. Vejamos mais um desses nomes.

“O produto da minha metade dos negros que vivos chegarem”

No dia 5 de janeiro de 1820, Antonio José de Lima Leitdo assinou uma

carta no Forte de Sao Lourengo de Mocambique - onde estava preso -

para o “Fidalgo da Casa de Sua Majestade e Major de Artilharia e Lente

de Matemdtica em Macau” “Antonio Francisco de Paula [Hollanda]

Cavalcante de Albuquerque”®°.
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IHGB. Arquivo Marqués de Olinda. Lata 210 Documento 38. Carta de Pedro de
Aradjo Lima a Samuel Phillips. Rio de Janeiro, 12 de dezembro de 1840.

IAHGP. Fundo Visconde de Camaragibe. Carta de Lima Leitdo para Hollanda
Cavalcanti. 5 de janeiro de 1820.
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O autor da missiva nasceu no Algarve, em 1787, e faleceu em
1856. Era formado em medicina pela Universidade de Paris. Em 1814,
veio ao Brasil e foi nomeado por D. Jodo, fisico-mor da Capitania
de Mocambique. Antes disso, havia trabalhado no Quartel General
Imperial de Napoledo, o que nio agradou aos portugueses. Entre os anos
de 1818 e 1820, teria passado por Rio de Janeiro, Mogambique e Goa®".

Em trés longas pdginas, Lima Leitdo se coloca em suplicas a
Hollanda Cavalcanti, futuro Visconde de Albuquerque. Encarcerado,
escreve:

Meu caro amigo do coragdo, aprovo a evasdo de Vossa Senhoria
para os pés do Nosso Augusto Soberano: ninguém melhor do
que eu conhece a Sua Real Bondade. V4, Deus, que vé em nds
a inocéncia e a probidade tdo aleivosamente oprimidas, ser-
-nos-d propicio. A honrada memédria de seu tio seja o primeiro
alvo das acdes de Vossa Senhoria; depois siga-se a sua prépria
justifica¢do; e no dltimo lugar o pedir em nome do seu amigo
a Sua Majestade [...] a justi¢a a mais severa sobre todos os
horrores que lhe acumulam, assegurando que a persuasio de
a alcangar o mantém alegre na sua prisao incomunicivel, que
ele espera lhe seja muito honrosa. Estes malévolos, estupidos,
querendo denegrir as a¢des de seu tio com o infame nome de
revoluciondrio, a fim de ampararem os seus crimes a sombra
dos alheios, me envolveram também a mim por ter defendido
este homem tao benemérito do rei e da patria, chorado por toda
esta colonia, e que com as suas virtudes raras ganhou a minha
maior amizade. [...] Sua Majestade estd muito certo na suma
fidelidade de seu tio; por isso hd de olhar com a maior indig-
nagdo estas perfidias. Faca Vossa Senhoria com que venham
providéncias de Sua Majestade no primeiro navio em desagravo
de um vassalo, cujas fadigas tendem todas ao bem de seu real

81  sALGADO, Abilio José. Anténio José Lima Leitdo (1787-1856): médico, escritor
e magom (obra e posicionamento politico). In: Estudos em homenagem a Luis
Anténio de Oliveira Ramos. Porto: Faculdade de Letras da Universidade do Porto,

2004, p. 941-947.
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servico, e de seus povos, que sé para este fim tem amor 2 vida;
e que sofre tantas vexagdes, pretextando-se t3o profanamente
o sagrado das leis, no meio de um povo, que inteiro lhe tem
dado as mais decisivas provas de estima e gratidao®.

O nome do tio, se prestar aten¢fo, ndo aparece na carta. A expres-
sdo é apenas aquela do parentesco. Devemos, nesse momento, acom-
panhar o nome de quem recebe a missiva — Antonio Francisco de
Paula e Hollanda Cavalcanti de Albuquerque — e o local de onde parte
o manuscrito - Mocambique. Desde 29 de janeiro de 1817, como indi-
cou Guilherme Pereira das Neves, José Francisco de Paula Cavalcanti
de Albuquerque governava Mogambique.

Capitania ingrata pelas condi¢des locais insalubres e caracteri-
zada pela ocupagdo dispersa em pequenos nucleos, com forte
contribui¢io de elementos naturais de Goa, estivera subordinada
ao vice-reinado da India até 1752, inserindo-se nos circuitos
comerciais do Indico como fornecedora de marfim, ouro e
escravos, tendo os ultimos, no inicio do século x1x, passado a
afluir também ao Brasil®.

Hollanda Cavalcanti foi ajudante de ordens, aos 19 anos, ao lado
do tio José Francisco.

Em marco de 1817, os Cavalcanti de Albuquerque que ficaram
em Pernambuco - os irm3os de José Francisco (Francisco de Paula
e Luis Francisco) além dos filhos mais velhos de Francisco de Paula
(Francisco de Paula e José Francisco) - se envolveram na Revolugio que
naquele ano ocorreu em Pernambuco. Aqui, nao pretendemos revisitar

82 1AHGP. Fundo Visconde de Camaragibe. Carta de Lima Leitdo para Hollanda
Cavalcanti. 5 de janeiro de 1820.

83  NEVEs, Guilherme Pereira das. De infimia e honra: a trajetéria de José Francisco
de Paula Cavalcante de Albuquerque (c.1773-1818). In: MONTEIRO, Rodrigo
Bentes; FEITLER, Bruno; cALAINHO, Daniela Buono; FLORES, Jorge. (org.). Raizes
do Privilégio: mobilidade social no mundo ibérico do Antigo Regime. Rio de
Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 2011, p. 470.
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a histéria ou a historiografia da Revolug¢ao de 1817, mas é importante
lembrarmos da questao: José Francisco, o filho do Coronel Suassuna,
morreu em campo; e os outros componentes Cavalcanti do processo
foram presos®. Assim, devemos recordar quem estd perdido no mar
de tantos nomes: Hollanda Cavalcanti, que estava em Mo¢ambique,
volta ao Brasil em 1819, e segundo Pereira das Neves, encontrando
“o0 pai, o outro tio e o irm3o na cadeia”, achou melhor, “como bom
servidor do império”, o posto de “lente na distante Escola de Pilotos
de Macau®”. Ainda foi Pereira das Neves quem disse: “Surpreende,
porém, a auséncia na documentagdo consultada de qualquer referén-
cia a0 movimento pernambucano, que voltou a trazer infimia para
a casa que José Francisco tanto prezava3®”.

Ao que parece, pela carta escrita por Leitdo, a imagem da casa dos
Cavalcanti nio estava t3o limpa até aquele ano de 1820. Pode até ser,
como disse Pereira das Neves, que “José Francisco conservara intacta,
portanto, apesar da derrocada de sua casa em Pernambuco, a honra
que tinha construido como bom e fiel vassalo de D. Jodo vi®””, entre-
tanto ndo parece ter sido unanimidade. Talvez uma parcela daqueles
que estavam em Mocambique lembrasse e relembrasse que os irm3os
de José Francisco estavam envolvidos na Revolu¢io de Pernambuco e
afirmasse aquela memdria de “revoluciondrio” ainda depois de defunto
o acusado, ji que o mesmo havia falecido em 1818. A alcunha revolu-
ciondria dada a José Francisco era estendida a Lima Leitdo, que disse:

84 cADENA, Paulo Henrique Fontes. Ou hd de ser Cavalcanti, ou hd de ser Cavalgado:
Trajetérias politicas dos Cavalcanti de Albuquerque. (Pernambuco, 1801-1844).
Recife: UFPE, 2013.

85  NEVES, Guilherme Pereira das. De infimia e honra: a trajetéria de José Francisco
de Paula Cavalcante de Albuquerque (c. 1773-1818). In: MONTEIRO, Rodrigo
Bentes; FEITLER, Bruno; cALAINHO, Daniela Buono; FLORES, Jorge. (org.). Raizes
do Privilégio: mobilidade social no mundo ibérico do Antigo Regime. Rio de
Janeiro: Civilizag3o Brasileira, 2011, p. 463.

86 Ibid., p. 472.

87 Ibid., p. 474.
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“Fico muito tranquilo, ainda que sei que o desejo destes perversos é
que eu morra na prisdo para um dia ndo lhes poder fazer mal; porém
as minhas forcas morais n3o se acanham, e asseguro-lhe que, envolto
na minha honra, estou de um sangue frio imperturbdvel”%%. O desejo de
Lima Leit3o foi se cumprindo aos poucos, jd que o mesmo conseguiu
estar nas Cortes de Lisboa como deputado.

Mas a carta nio falava apenas da meméria do tio como “revolu-
ciondrio” e das acusacdes da mesma linha a Lima Leit3o. Em meio as
suplicas com ar de drama, Lima Leitdo confiava a Hollanda Cavalcanti
uma demanda:

Dou a vossa senhoria por esta minha carta todos os poderes de
se concertar com o0 nosso amigo Manoel Joaquim da Silva Porto
para tudo que julgarem dever convir-me, e para dele receber,
sendo-lhe preciso, parte, ou todo o produto da minha metade
dos negros que vivos chegarem. Vossa Senhoria tem em todas
as minhas coisas a auséncia imediata a0 Manoel Joaquim?®.

Talvez tenha sido em 1814 que Leitao conheceu Manoel Joaquim
da Silva Porto. A “Gazeta do Rio de Janeiro” indicava, em 30 de marco
de 1816, que “saiu a luz uma ode a S. Ex. o Duque de Wellington, e
a tradugdo verso a verso das Cantatas de J. B. Rousseau, feita pelo
Dr. Antonio José de Lima Leitdo.” E complementava a informagao:
“Vende-se a ode a 320 réis e as Cantatas a 640 réis na loja de livros de
Manoel Joaquim da Silva Porto, na rua da Quitanda na esquina da de S.
Pedro%”. Mas, como indicou Leitdo, em carta, ao que parece, Silva Porto
vendia também escravizados, assim como escrevia folhetos, como o
“Elogio por ocasido do fausto e glorioso sucesso das armas portuguesas

88 1AHGP. Fundo Visconde de Camaragibe. Carta de Lima Leitdo para Hollanda
Cavalcanti. 5 de janeiro de 1820.

89 Idem.

90 HDBN. Gazeta do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 30/03/1816.
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contra os insurgentes de Pernambuco, composto e oferecido ao muito
alto e muito poderoso senhor D. Jodo v1”, ainda em 18179".

Hollanda Cavalcanti partiu para a Africa antes da Revolugio de 1817
estourar em Pernambuco. Sendo ele segundo tenente da Companhia
de Artilharia a cavalo da Capitania de Pernambuco, aos 30 de agosto de
18106, era feito ajudante de ordens do seu tio José Francisco de Paula
Cavalcanti de Albuquerque®>. O futuro Visconde de Albuquerque,
saindo de Pernambuco e navegando até Mocambique, poderia ter
objetivo maior, talvez até conseguir amealhar algum dinheiro com
o comércio de carne humana. Ele mesmo, em 1846, discursando na
Camara dos Deputados, disse:

Sr. Presidente, eu mesmo jd negociei com escravos, e se eu desse
o nome de infame a tal trdfico, a mim mesmo me chamaria
infame. Nunca fui negociante. H4 trinta anos, em servico de
meu pais, me achava eu na Africa, dali tive de me retirar para
a Corte: os meus servi¢os, o meu emprego nio me tinha dado
fortuna; alguns amigos me emprestaram algum dinheiro. A
minha casa estava sequestrada; Vossa Exceléncia o sabe; eu nio
tinha grandes meios: comprei alguns escravos e os trouxe para
o Rio: comprei-os na melhor boa-fé, como qualquer homem
trata o mais licitamente que se pode fazer®.

A historiografia ja indicou que nao havia outra conta mais lucra-
tiva, na Africa, do que aquela realizada com o comércio de gente.
Mesmo que dissesse “nunca fui negociante”, Hollanda Cavalcanti
deveria ter atravessado o Atlintico para comerciar escravizados. As
portas estavam entreabertas a Hollanda Cavalcanti para integrar-se no
comércio de escravizados. Capela disse que o governador opinava que

91 Para saber mais de Silva Porto como livreiro: iPANEMA, Cybelle de; IPANEMA,
Marcello de. Silva Porto: Livreiro na Corte de D. Jodo. Editor na Independéncia.
Rio de Janeiro: Capivara, 2007, passim.

92  APEJE. Ministério da Marinha MMm3, 1816-1824.

93 CémaradosSenhores Deputados. Sessdoem 25dejunhode1846. p. 455.Acessadoem:
imagem.camara.gov.br/dc_20b.asp?se/CodColecaoCsv=A&Datain=25/6/1846.
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“os habitantes nao podiam dispensar esse negécio+.” Os funciondrios
e o préprio governador, José Francisco, tio de Hollanda Cavalcanti,
também deveriam estar envolvidos nas negociagdes.

Se a Coroa iniciava cobrangas quanto as a¢des para o fim do comér-
cio de cativos, Hollanda Cavalcanti se internaria como lente de mate-
madtica em Macau. O que ndo seria absurdo. Voltemos a José Capela:
“E claro que o grande aumento da exportagdo de escravos provocou
aumento proporcional das importacdes quer da Asia quer da Europa
e do Brasil”?. Hollanda Cavalcanti partia, agora, possivelmente, para
o comércio em Macau.

O que levou esse filho do Coronel Suassuna a deslocar-se pelo
Atlantico foi mesmo o comércio de escravizados: era uma boa maneira
de ganhar dinheiro, juntando-o para si e para a familia em situacio
desfavordvel financeiramente. Seguindo os caminhos de Hollanda
Cavalcanti fora do Brasil, percebemos que n3o havia inocéncia nas
rotas. Fazia crescer o comércio entre Africa e Asia, possivelmente,
como interlocutor entre receptadores de mercadorias de Macau e
distribuidores de cativos. Ao menos em 1820, Hollanda Cavalcanti
conhecia os trimites da venda e recep¢io de gente.

Antonio Francisco de Paula e Hollanda Cavalcanti de Albuquerque
ascendera rapidamente nos postos da politica no Império do Brasil.
Deputado Geral em diversas legislaturas, foi ministro e senador a
partir de 1838. No reinado de Pedro 11, findaria os seus dias no posto
de Ministro da Fazenda, em 1863, ao lado do Marqués de Olinda,
mesmo que brigando — os dois velhos — a cada passo dado.

Manoel Francisco e Pedro Francisco, irmaos de Hollanda Cavalcanti,
86 que mais mogos, percebiam os fatores de 1817 ainda na infincia.
Perderam a mie — Maria Rita de Albuquerque e Mello - em 1814; rece-
beram a noticia da morte do irm3o José e sentiram na pele as prisdes

94 CAPELA, José. Otrdfico de escravos nos portos de Mogambique. Porto: Afrontamento,

2002, p. 83.
95 Ibid.
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do pai e do irm3o Francisco de Paula. Talvez, por isso, ficassem t3o

carrancudos, quando idosos. O viajante francés Vauthier encontrou-se

com Pedro Francisco na década de 1840. Descreveu-o vestindo “um

uniforme estranho, grande sobrecasaca de seda preta”, além de “um

manto também de seda preta”. E findou: “Nunca vi figura t3o pati-

bular. Daria um excelente Inquisidor-mor%.” Na velhice, em 1866,

com o titulo de Visconde de Camaragibe, escrevia para o amigo José

Thomaz Nabuco de Aratijo como “velho e rabugento%””. Algum psicé-

logo poderia explicar melhor toda essa antipatia que se aprofundaria,

com os anos, no Visconde de Camaragibe. Além das perdas familiares

acontecidas no inicio da vida, somava-se que o irm3o Luiz Francisco

estava em Lisboa, estudando. Antonio Francisco, que no parlamento

ficaria conhecido por Hollanda Cavalcanti, também estava ausente.

Os irmios Cavalcanti conquistavam espacos liderando um dos

grupos que governaria Pernambuco até a saida de D. Pedro I, em

1831. Durante o Primeiro Reinado, Luiz e Hollanda Cavalcanti defen-

deram os interesses pessoais na Corte. Localmente, o dominio ficava

entregue nas mios de Francisco de Paula, o mais velho. Depois da

Revolta de 1824, tornou-se, como disse Carvalho, “uma espécie de

vice-presidente permanente da Provincia?

8 tendo assumido a presi-

déncia efetiva pelo menos sete vezes entre 1826 e 1844. Mais tarde,

Hollanda Cavalcanti ficaria do lado do Partido Liberal; Francisco

e Pedro, do conservador. Assim, sendo qual fosse o ministério, os

Cavalcanti estariam no poder?°.

96
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Os Cavalcanti de Albuquerque mais velhos se empenhariam
em ganhar cada vez mais espago na politica. Instruiram os mais
novos, Pedro e Manoel, para esse caminho. A politica era o fermento
dos bens dos Cavalcanti. Era através dela que reorganizavam suas
vidas e construfam o poder. Mesmo que Cabral de Mello diga que
tanto Francisco de Paula (Visconde de Suassuna) como seu irmao,
Pedro Francisco (Visconde de Camaragibe), puderam “dourar seus
brasdes gracas ao casamento com netas de mascates™°®”, achamos
por bem complementar com a informacio do redator do “Didrio
de Pernambuco”, quando da morte do Visconde de Suassuna, que
escreveu aos 29 de janeiro de 1880. Disse que, ajudado pelo que pode
levar do dote da prima D. Maria Joaquina Cavalcante Salgado — com
quem se enlacou em 1819 —, conseguiu “juntar cabedais, que pouco a
pouco foram crescendo, ao ponto de tornd-lo um abastado capitalista
e um rico agricultor.” O escritor da “Revista Didria” do “Didrio de
Pernambuco”, indicou que, ao se afastar da politica na década de
1840, os seus engenhos pareciam ir sendo abandonados. Enquanto
esteve na politica, fez fortuna.

Pedro Francisco casou-se em 1833 com D. Anna Thereza Corréa
de Aratjo, “descendente de uma das mais antigas e nobres familias
do Império™?”. O redator assinante pelas letras M. C. publicou no
“Didrio de Pernambuco” que “nascida na grandeza, e havendo-se-lhe
dilatado a esfera da fortuna, a Exm. Sr® Viscondessa de Camaragibe
nunca fez garbo dela™.” E “n3o tendo deixado filhos do seu matri-
monio [...] adotou dois inocentes, em favor dos quais prodigalizava
os puros afetos da maternidade™+.” Essas criancas podem ser Manuel

100 MELLO, Evaldo Cabral de. A ferida de Narciso: ensaio de histéria regional. Sao
Paulo: sENAC, 2001, p. 67.

101 HDBN. Diario de Pernambuco. 29/01/1880.

102 HDBN. Diario de Pernambuco. 16/09/1863.

103 HDBN. Diario de Pernambuco. 23/09/1862.

104 Idem.
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Arthur de Hollanda Cavalcanti e Pedro Francisco Corréa de Aragjo.
Ambos eram sobrinhos do casal. Manuel Arthur era filho de Hollanda
Cavalcanti. Os dois possuiam boas ligaces através do tio Visconde
de Camaragibe. Em 1872, o Visconde de Camaragibe escreveu a
Jodo Alfredo Corréa de Oliveira, informando que Pedro e Manuel
Arthur partiam para a Europa. Ele queria acompanhi-los, entretanto
os negdcios particulares e a complicada politica pernambucana o
impediam de seguir. Diria que “me pareceu, que o Arthur seria
melhor companheiro para o Pedro doente, ndo sé porque eles vivem
na mais perfeita intimidade, como porque estd mais prético da vida
da Europa's.” Além do mais: Manoel Arthur de Hollanda Cavalcanti
se formaria na Faculdade de Direito onde seu tio era diretor. E segui-
ria os passos do pai e do tio: na década de 1870, foi deputado geral
e provincial, por Pernambuco™®. Ndo esque¢amos: no meio desse
imbréglio familiar, parece que Pedro Francisco teria sua vida toda
ligada a Revolugao de 1817. Sua esposa era filha de Manoel Corréa
de Aratjo, que participou do governo provisério'”. A vida de Pedro
Francisco de Paula Cavalcanti de Albuquerque estaria sempre alian-
cada aos seus cargos publicos: deputado, senador, professor ou diretor
da Faculdade de Direito. Cargos publicos rendiam saldrios. Seria um
tanto insatisfatério dizermos que a riqueza acumulada por ele advinha,
apenas, do casamento. Todavia, o fermento era, realmente, a politica.

Quando faleceu o Visconde de Suassuna, em 1880, foi feito o seu
inventirio. Naquele documento, aparece uma divida a Bento José
da Costa e outros herdeiros do defunto, no valor de 8 contos 65 mil
e 553 réis. A divida havia sido contraida pelo pai do inventariado™®.
Devemos lembrar: Bento havia falecido na década de 1830, e o coronel

105 APEJE. Colegdo Pedro Francisco de Paula Cavalcanti de Albuquerque. Carta do
Visconde de Camaragibe para o Dr. Jodo Alfredo. 28 de fevereiro de 1872. N°6.

106 HDBN. Didrio de Pernambuco. 11/09/1872.

107 HDBN. Didrio de Pernambuco. 23/09/1862.

108 1AHGP. Inventdrio do Visconde de Suassuna. 1880.
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Suassuna, em 1821. A divida persistia junto ao nome dos politicos e
dos traficantes. E é o nome de Bento José da Costa que nos fornece
o elo: Pedro de Aratijo Lima, como vimos, esteve envolto na rede
daquele comerciante.

Consideracdes finais

A politica brasileira do século x1x esteve embaracada, por todos os
lados, pelos traficantes de escravizados. Se algo ia tranquilo, um
desembarque poderia desmontar toda a paz construida por um
gabinete ou presidente de provincia. Aconteceu assim com José
Bento da Cunha Figueiredo: para proteger os seus apoiadores, teve
de gastar algum dinheiro publicando desculpas nos jornais ingleses.
Safa magoado daquela confusao: os seus aliados nao o deixariam e
nem o deixaram sem apoio. Ele seguiu a vida nas estradas politicas
do Império do Brasil. S6 conseguiu esse feito por ter se aliancado
com gente graiida desde a década de 1830: advogou para o traficante
Antonio da Silva e Companhia, juntou-se com Pedro Francisco de
Paula Cavalcanti de Albuquerque (Visconde de Camaragibe) e com
0 Marqués de Olinda, que fez de tudo para que o entdo Presidente
da Provincia de Pernambuco fosse inocentado das acusacdes de
conivéncia com os desembarques ilegais.

Se no pardgrafo acima citamos o Marqués de Olinda, o Visconde
de Camaragibe, dentre outros, é porque todos eles fizeram parte
daquele jogo da manutencio do trafico, da escravidio e do latifundio,
tdo querido pelos amigos destes. Os apoios eram trocas de favor.
Claro: em favor de gente rica, uma vez que os escravizados perdiam
a liberdade e ganhavam as dores da escraviza¢3o.
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